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Chrysler LeBaron Cabrio GTC

Der Ru

gen-

Baron

Der rote Baron von Chrysler begeisterte

100 000 Kilometer lang durch sein offenes Wesen.
Nur daf3 es ihn immer wieder zu Reparaturen

in die Werkstatt zog, belastet den guten Ruf eben-
so wie hohe Kosten im Betrieb.

ie Ankunft des Baron von

Chrysler in der Flotte der
Dauertestwagen galt in der Re-
daktion von auto motor und
sport als freudiges Ereignis.
Zwar kam das Cabrio am 1. Fe-
bruar 1989 noch etwas aufler-
halb der Jahreszeiten angeneh-
mer frischer Lifte. aber den
Winter einer Vorfreude erfiillte
der kleine Amerikaner mit sei-
ner stiirksten Qualitét: ein nicht
alltigliches Auto zu sein.

Dies unterstrich der Chrys-
ler auch durch eine generdse
Art, seinen Gegenwert von
knapp 50 000 Mark mit Luxus
zu erfiillen. Servolenkung. Kli-
maanlage, Lederpolster, elek-
trisches Verdeck und Bord-
computer gehoren hier — ganz
anders als bei der Konkurrenz—
zur serienmiBigen Selbstver-
standlichkeit im Luxus.

Trotz einiger Noblesse ab
Werk fithrte der LeBaron in al-
ler Folgezeit nicht wirklich das
behiitete Leben eines als
Zweitwagen gehiitschelten Ca-
brios. Im offensichtlichen Ge-

gensatz zu den gleichen Auto-
mobilen der Leser von auto
motor und sport war der Dau-
ertest-Baron 24 Monate und
reichlich 100 000 Kilometer als
Geschiiftswagen unterwegs.
Rein kriftemiBig zeigte
sich der Chrysler fiir solche
Aufgaben top in Form. Der 2.2
Liter-Vierzylinder-Turbomo-
tor mit 177 PS (130 kW) lieB es
an Fahrleistungen nicht fehlen.
In dieser Disziplin ist der offene
Amerikaner seinem bayeri-
schen  Konkurrenten. dem
BMW 325i Cabrio. ebenbiirtig.
Der absoluten Schnelligkeit
zwischen Start und Ziel setzt
der LeBaron in der typischen
Art und Weise potenter Ca-
brios ein deutliches MaB an
Windgeriuschen bei hohem
Tempo entgegen. Die MeBwer-
te oberhalb von 200 km/h zei-
gen hier weit theoretischere
Bedeutung als bei geschlosse-
nen Autos. Auch animiert die
schon ab 120 km/h brummige
Maschine nicht unbedingt zu
dauernd raschem Fahren. >
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An diesem Wesen spalteten
sich die Sympathien fiir den
Chrysler. Fiir eilige Dienst-
fahrten an grauen Nachmitta-
gen zu faden Terminen war
dieses Auto nicht beliebt. Kei-
ner hiitte freiwillig den Baron
gewihlt, um zu einem Inter-
view mit dem Leiter des Bun-
desamtes fiir StraBenverkehr
nach Flensburg zu gelangen.
Aber als im April 1989 die
Corvette ZR1 vorgestellt wur-
de. reisten zwei Autoren won-
nevoll und iiberwiegend offen
nach Siidfrankreich.

03503 /6

Der Turbolader
wurde gewechselt. Defekt
war er nicht

Als Geschopf eines Landes.
das alle Hast im Auto unter
Strafe stellt, gewihrt der Baron
nur dem eine gliickliche Ge-
schiifts-Reise, der hier in die-
sem Auto zwischen zwei Termi-
nen etwas Entspannung sucht.
Ein auBerordentlich turboty-
pisches Trinkverhalten unter-
streicht dieses Wesen nur. Ge-
lassenes Gleiten ist hier mit
zehn Liter pro 100 Kilometer
moglich, aber unter dem trotzi-
gen BleifuB kénnen iber die
gleiche Distanz mehr als 20 Li-
ter verrinnen. Und der Bord-
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ﬂ # 23 930 | StoBleiste ersetzt 85,22
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18 306 | Klammern an Persenning lose, Fahrertiir
schlieBt nicht richtig, Scheuerleiste an 30943 '-f:"a':f“l"t"'ifs';ha':“""g
Verdeck lose GHIGRS T VeI (89.20)

23394 hinten rechts = , .

33 615 | Olpumpen- und Ziindverteiler

23 912 | Auspuff zwitschert im Leerlauf, Verdeck an?[iehpgmguaﬂ (693,22)

links unten t
35 036 | Turbol hselt 2029,17)

76 671 | Verdeck an A-Saule undicht Lirbolader usgeechselt. | (BB}

30 021 heibenwischerbldtter erneuert
Kennzei defekt 35 301 | Motarinstandsetzung, Motor-

30 581 | Leerlauf-Drehzahl hangt zeitweise bei block mit Kurbelwelle, Kolben,
2000/min, Riickwartsgang springt bei Pleuelstangen und Lager

hlechter Fahrbahn im Schub heraus erneuert (3736,36)

33 394 | Nimmt beim Anfahren schlecht Gas an, 36 026 | Lader und Ladedruck
starke Aussetzer ab 4500/min | iberpriift, Kupplungsgrund-

34808 | Unrunder Lesrlauf, Rau i in | korrigiert (25.00)
Schub- und Beschleunigungsphase, wie- 36 630 | Stecker an Hallgeber gereinigt |  (19,38)
der Aussetzer im oberen Dreh;

- - 48 924 | Persenning-Verriegelungsha-
35 150 | Motor qualmt immer nach beim Be- ken erneuert und Handschuh-
igen und im Stand @ ei I (35,32)

35501 | Motorschaden 56 310 | Fanrzeug abgeschieppt Figen-

35 850 | Kupplung trennt zeitweise schiecht, Aus- leistung
setzer bei vollem Ladedruck 58 017 | Fahrzeug durch Pannendienst

36 280 | Wieder starke Aussetzer beim Beschleu- wieder 14~
nigen, Schwirrgera am 58 295 | Kupplung erneuert 761,95
stange rechis hinten Schaltgehduse eingestellt (87,21)

48 312 | Linke Persenninghalterung defekt, Hand- Anlasser, Startrelais und

schlieBt nicht Magnetschalter dberprift,

56 310 | Anlasser ahne Funktion, zeitweise Motor- Kontakte und Anschiisse e
aussetzer im oberen Drehzahibereich, gereinigt | ( 150 )
Kupplung trennt schiecht, Wassereintritt Seitenscheibe eingestellt (184,11)
an Beifahrerseite Unterdruckschlauch vom

Drosselklappengehduse zum

58 017 | Anlasser abermals ausgefallen, Persen- Westgateventil instand
ningbefestigung rechts gerissen gesetzt (19,38)

65 962 | Persenningbefestigung beim SchlieBen Persenning-Verriegelungs-
der hinteren Seitenscheiben gerissen, haken (19.38)
Persenning defekt 66 647 | Persenning-Verriegelungs-

71 471 | Aussetzer bei Vollast, Wassereintritt an haken erneuert (70.64)
der A-Saule 74 522 | Verdeck vorn nachgespannt (54.67)

78 471 | Aussetzer nach wie vor, Dd Hallgeber uberpriift (23,60)
clie vorn, Hdopett 78 975 | Turbolader ausgetauscht,

84469 | T: (Wegstreckenzahler) fallt aus Ziindverteilergrundein-

7 B stellung korrigiert (2029,17)

86 160 g\g;dpef[' rzlel\%?r?e Vollastaussetzer, StoB Parsénning emisuiert 669.16

m Schelle an Auspuffanlage

93 637 | Ta ‘ und T befestigt 2,51
f defekt | StoBdamper bei Probefahrt | ohne Be-

96 725 | Mehrmaliger Tachometerausfall | Uberprift rechnung

88 267 | Beide vordere StoBdampfer
R aratu ren ausgetauscht = (364,88)

Nockenwellen-Zahnriemen

E ep und Lichtmaschinen-Keilrie-
" men erneuert 168.02
km Kasten Tachoimpulsgeber ersetzt (160,27)

6910 | Heizschlauch befestigt Eigen-

leistung 94 509 | T 3 (314,73)

18 979 | Persenningklammern 981808 E%g?grmdﬁfe{rggzlzgmﬂm
befestigt (19.38) Antrigbsschnecke
Fensterheberfiihrung ausgetauscht (175.47)
eingestellt . (54.67) Scheibenwischerblétter
Scheuerleiste befestigt (23,60) ersetzt §1.24

*in Mark 103 994 | Bremsbelige vorn erneuert 370,47
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Ein kleiner
Sicherungsring fiihrt
zum Motorschaden

computer meldet auch schon
mal, daB bei Héchstgeschwin-
digkeit so um die 30 Liter fallig
werden konnen.

Ein durchschnittlicher Test-
verbrauch von 13.2 L/100 km
liegt gemessen an den wirklich
abverlangten  Fahrleistungen
recht hoch. Aber die alte
Trunksucht des Herrn Baron ist
bewiltigte Vergangenheit, seit
ein  V6-Motor den Turbo-
Triebling ersetzte. Und das war
eut so. denn die Manieren der
aufgeladenen Maschine lieffen
auch sonst zu winschen Gbrig.
Die Leistungsentfaltung unter
Ladedruck war eine unverhoh-
len brutale Vorfithrung eines
Turboeffekts, die sich iiber alle
Traktion und Spurhaltung der
vom Antrieb betroffenen Vor-
derrider hinwegsetzte.

Ohne die Temperaments-
ausbriiche im Antrieb gaben die
Fahreigenschaften keinen An-
laB. an der Sicherheit des Chrys-
ler zu zweifeln. Das Auto folgte
exakt  der leichtgingigen
Servolenkung und zeigte sich
bei jedem Tempo artig auf der
Spur. Die Neigung des Baron. in
den Kurven frontantriebsge-
mib zu untersteuern, hat sta
ke, deutlich warnende Auspri-
gung.

Des amerikanischen Autos
Absicht, Annchmlichkeit aus-

Wartung und Reifen

Kosten*
Inspektion mit Olwechsel und Material | 147,37

18 979 | Inspektion mit Olwechsel und Material | 312,82
Ziindkerzen und Luftfilter erneuert 64,70

23308 |1 Satz Reifen (Continental Sport

=
NEIS
o %

Contact CZ 91, 205/55 ZR 16) 1 892,40

Montage und 114,~
23930 ion mit Olwechsel und Material | 197,64
36 026 ion mit Olwechsel und Material | 169,97

43223 | Wartung mit Olwechsel und Material 148,-

48 924 | Inspektion mit Olwechsel und Material | 299,29
Ziindkerzen, Luft- und Kraftstoffilter

erneuert 145,45
55462 |1 Satz Reifen (Continental Super Con-

tact TS 750, 185/65 R15T) 943,92

Montage und A 116,28
58 295 | Inspektion mit Olwechsel und Material | 204,66

Luftfilter erneuert 28,90

64 074 | Inspektion mit Olwechsel und Material | 385,82
Ziindkerzen, Luftfilter gewechselt 54,12

67 404 |1 Satz Reifen
(Uniroyal Rallye 340/55, 205/55 ZR 16) | 1 541,28
Montage und Auswuchten 125,40
74 522 | Inspektion mit Olwechsel und Material | 217,38
78 975 | Inspektion mit Olwechsel und Material | 385,89
Zindkerzen und Luftfilter 54.12
88 267 | Inspektion mit Olwechsel und Material | 256,17
Ziindkerzen und Luftfilter ernevert 64,05

98 808 | Inspektion mit Olwechsel und Material | 462,58
Ziindkerzen, Luft-, Kraftstoff- und Ent-
liftungsfilter ersetzt | 179,66
103 994 | Inspektion mit Olwechsel und Material | 148,
* in Mark

Abgastest

&

Der Chrysler LeBaron GTC ist als amerikanisches Auto natur-
gemiB nach den US-Grenzwerten typgepriift, die als beson-
ders streng gelten. Autos mit hoherer Laufleistung kinnen
diese Limits erfahrungsgemdB oft nur mit Miihe oder gar nicht
mehr einhalten. So auch der Chrysler: Die obligate Abgasmes-
sung am Ende des Dauertests auf dem Rollenpriifstand des
TUV Bayern in Miinchen ergab folgende Werte (Grenzwerte in
Klammer): Kohlenmonoxid (CO): 5,81 (2,1) Gramm pro Kilo-
meter, Stickoxide (NO,): 0,86 (0,62) Gramm pro Kilometer
und Kohlenwasserstoffe (HC): 0,845 (0.25) Gramm pro Kilo-
meter. Das bedeutet Grenzwertiberschreitungen zwischen 39
Prozent bei den Stickoxiden und immerhin 338 Prozent bei
den Kohlenwasserstoffen. Eine Kentrolle mit Plumbtesmo-In-
i ier ergab keine fiir eine Faischb
kung mit verbleitem Kraftstoff.

Olverluste anlaBlich des Motorschadens
beeintrachtigten die Wirkung des Katalysators stark

zustrahlen, kommt beim Fede-
rungskomfort nicht recht zum
Zug. Das Cabrio LeBaron lifit
hier eine weiche Grundabstim-
mung erkennen, der Harten
dann nicht fremd sind. wenn
die Federung von groben Un-
ebenheiten gefordert wird.

Zu Lasten des Komforts
geht ferner noch die Eleganz
der Reifen und Rider. Die Di-
mension 205/55 ZR 16 ist eine
imposante und auch schnelle
Grofe, aber von Haus aus eine
harte Sorte, die das Abrollen
laut und rumplig macht. Dabei
vertieft sie auch ein weiteres
Problem dieses Baron. Die jun-

0582195

Kurz nach Halbzeit
war der Belag der Kupp-
lung verschlissen

ge Karosserie auf einer alten
Bodengruppe ist alles andere
als verwindungssteif, und diese
Flexibilitit nimmt unter dem
Einflul} harter Hochgeschwin-
digkeits-Reifen offenbar noch
zu. Mit Winterreifen im biirger-
lichen Format 185/65 R 15 T
war alles etwas ruhiger.

Zu den Schwichen einer
Karosserie, der eine Mehrheit
von Besitzern und Betrachtern
Eleganz nachsagt, zihlt eine
zerkliiftete  Winzigkeit  von
Kofferraum. Auch die wenig
charmante Andeutung einer

lauto
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Chrysler LeBaron
Cabrio GTC

Gepiickbriicke auf dem Deckel
dndert den Mangel an Kapazi-
tit nicht wirklich. Dieses Ca-
brio ist ein viersitziger Stadtwa-
gen, ein zweisitziger Reisewa-
gen und ein Einkaufsauto fiir
Singles.

Der Chrysler legte die
100 000 Kilometer seines Dau-
ertests genau in den zwei Jah-
ren seiner Garantiezeit zuriick,
und von dem strapaziosen Ein-
satz nicht gerade positiv beein-
druckt. Die Tabellen der St6-
rungen und Reparaturen sind
hier umfangreicher als sonst bei
den Dauertestwagen von auto
motor und sport. Die Kleinig-
keiten in der Liste mogen fur

0/8i8/26 17

Der Baron begann zu
wanken. Neue Ddmpfer
wurden fallig

sich sprechen. Zwei Defekt-
schwerpunkte bediirfen hier
ausfiihrlicher Kommentare.
Das Cabrioverdeck war
nicht allein die Quelle luftiger
Freude. Es war in einem hohen
MaBe wartungsbediirftig. Auch
wenn zugebilligt werden muB,
dall gelegentliche Einstellar-
beiten am Gestiinge des Ver-
decks grundsitzlich notwendig
sind, hier waren die Unregel-
mabigkeiten etwas zu regel-
méifig. Trotz hiufiger Nachar-
beit war das Dach selten wirk-
lich dicht. Ein immer wieder-
kehrendes Leck im Bereich des
Windschutzscheibenrahmens
entlieB bei starkem Regen ei-
nen feuchten Fleck auf dem

78 K
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=1 Technische Daten
und MeBwerte
Erstzulassung

Fahrgestellnummer
km-Stand/ Ubernahme:

Januar 1989
1C3BJ45A9KG 138455
3 547

km-Stand/Ende 104 650
gefahrene km 101 103
Hubraum 2213cm’
Leistung 130 kW (177 PS)
Leergewicht 1422kg
zul. Gesamtgewicht 1755kg

Fahrleistungen

Beschleunigung in Sekunden
Dauertest-Anfang/-Ende
40 kmrh 2728

0- 80km/h 6,3/ 6.2
0-100 km/h 9,1/ 89
0-120 km/h 12,7125
0-140 km/h 17.4/16,8
0-160km/h 24.8/24.1
0-180 km/h 36,1/35,5
Elastizitat
60-100im IV. Gang 10,7/ 9.8
80-120imV. Gang 17,7115,2
Hdchstgeschwindigkeit km/h 200/211
5 E Verbrauch
DIN-Verbrauch in Liter/100 km

90 km/h 6.6
120 km/h 8,3
Stadtverkehr 12,9
Verbrauchswerte im Test
minimal 8,9
maximal 178
Testverbrauch 13,2
Kraftstoffart Super bleifrei

Preise und
*
Unterhaltskosten
Neupreis und Schétzpreis
Testwagenpreis
am1.2.1989 49 800"
Testwagenpreis
am1.2.1991 49 800 "
Schatzpreis
nach 100 000 km 23 800,-"2
F pro Jahr
Kraftfahrzeugsteuer” 290 -
Haftpflicht-Versicherung” 1713~
Teilkasko-Versicherung® 215,
Vollkasko-Versicherung® 3612~
Betri iiber 100 000 km

Kraftstoff 13 200 Liter 13 860, —
Qlnachfiilimenge 15 Liter 219,75
Olwechselmenge 52 Liter 898,02
Wartung (ohne O1) 3028,57
Reparaturen 2 296,11
Reifenkosten anteilig 3 303,67
Gesamtkosten 23 606,12 = 23 6Pi/km
Gesamtkosten abziiglich Kraftstoff,

Olund Reifen 5324,68= 53Pikm
“alle Preise in Mark; "' = = Ha

Kautswert: ¥ = 13,20 DM pro 100 cm*; ¥ = Regionalklasse RS 2. 100
Prozent-Pramie; ® = Typklasse 33, Regionalklasse R1 ohne Selbstbe-
teiligung; © = Typklasse 33, Regionalklasse R2, mit 650 Mark Selbst-
beteiligung, 100 Prozent-Pramie;

rechten Sitz oder dem Schof
des Beifahrers.

Auch das kleine rote Stiick
Persenning zum Abdecken des
heruntergeklappten Verdecks
ist eine derartige Quelle von
Arger, daB man es am besten
vor der Erstzulassung wegwirft.
Seine Halteklammern lsen
sich oder gehen verloren. Wer-
den die hinteren Seitenschei-
ben elektrisch angehoben, kon-
nen die Arretierungen der Per-

0/19/|4/15/l0'19

) Der Tacho
fiel ab und zu aus und
wurde erneuert

senning zu Bruch gehen: Im
vielleicht nicht einmal ungiin-
stigsten Fall fliegt der rote
Lappen weg.

Tadellos funktionierte der
elektrohydraulische Hebeme-
chanismus des Cabrio-Ver-
decks, der das Gestiinge unver-
drossen kriftig und manchmal
gerduschvoll  knackend  be-
wegte. Probleme gab es gele-
gentlich nur mit dem hand-
werklichen Teil des Verdeck-
schliefens. Nur bei genauer
Einstellung des Gestiinges war
ein Einklinken und Festspan-
nen des Verdecks am Wind-
schutzscheibenrahmen  ohne
fremde Hilfe vom Fahrersitz
ausmoglich. >
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Einem so liebenswerten
Ding wie dem Verdeck mag
man bereit sein, Launen nach-
zusehen. Beim ungestiimen,
doch in seiner Kraft kaum kulti-
vierten Motor fillt ein Ver-

standnis schwerer, wenn sich

01988108

Immer noch Arger
mit dem Tacho. Ersatz
des Impulsgebers

Schiden derart hiufen. Der
Arger fing bei 30 000 Kilome-
tern an mit iiberh6htem Leer-
lauf, schon wenig spiter gab es
Anfahrschwachen, gefolgt von
Aussetzern und Rauchzeichen
aus dem Auspuff.

Bei der Fehlersuche tappte
die Werkstatt im Ungewissen
statt im Wissen. Die Aussetzer
wurden dem Antrieb des Ziind-
verteilers angelastet, doch das
Auswechseln dieses Aggregats
brachte keinen Erfolg.

Die nichste Diagnose laute-
te des Qualms wegen Turbo-
schaden, ein neuer Lader kam
ins Auto, aber es blieb der
Qualm. Bei 35 000 Kilometern

auto
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setzte ein Motorschaden einer
Dienstfahrt bei Nirnberg jih
ein Ende. Die Obduktion des
Motors lieferte einen Befund,
dessen Zufilligkeit nicht zu be-
streiten war. Im Kolben des er-
sten Zylinders fehlte ein Siche-
rungsring des Kolbenbolzens.
und eine tiefe Riefe durchzog
die Zylinderlaufbahn. Moglich
und wahrscheinlich, daB dieser
Ring nicht fehlte, sondern sei-
nen Sitz verliel, um diesen Zy-
linderblock fiir alle Zeiten zu
zerstoren.

Auf Garantie wurden Zy-
linderblock. Kurbelwelle und
Kolben ersetzt. Danach lief der
Motor zwar, aber die Aussetzer
bei Vollast blieben ungeklirt.
Die Fahrer des Baron ver-
dringten diesen Mangel. indem
sie nicht dauernd Vollgas ga-
ben, was ohnehin wegen der
haufigen Tankstopps die Fahr-
zeit nicht verkiirzte.

Probleme mitdem Anlasser.
die bei 56 000 Kilometern zur
ersten Startverweigerung fithr-
ten, die sich in unregelmaBiger
Folge wiederholten, brachten
den Chrysler bei Kilometer
58 000 zur nachsten groBeren
Reparatur in die Werkstatt.
Aber der Anlasser muBte nicht
ersetzt, sondern nur gereinigt
werden. Bei dieser Gelegenheit
zeigtesich, daBdie Kupplungals
VerschleiBteil fir 762 Mark er-
neuert werden mubte.

Beim Stand von 79 000 Ki-
lometern versuchte die Werk-
statt die immer noch unbewil-
tigte Frage der Aussetzer durch
erneuten Wechsel des Turbola-
ders zu lésen. Eine Besserung
trat dadurch nicht ein, und eine
Uberpriifung ergab. daB der al-
te, auf Garantie ersetzte Lader
ohne Makel war.

Im letzten Viertel seines
Dauertests gelangte der LeBa-
ron endlich in eine stabile Pha-
se braver Zuverlissigkeit. Es
gab zwar weiter Molesten mit
der Persenning, das Verdeck-
gestiinge mufite abund zu nach-
gestellt werden. Der Hallge-
ber der kontaktlosen Ziindung
wurde der Aussetzer wegen oh-
ne spirbaren Erfolg gepriift.

,,Zum
Verlieben
schon*

Lesererfahrungen
mit dem Chrysler
LeBaron Cabrio.

Den Kauf meines Chrysler
Cabrios habe ich bis jetzt
nicht bereut. Ich fahre das
Cabrio jetzt ein Jahr und ha-
be bereits 35 000 Kilometer
ohne eine einzige Reparatur
zuriickgelegt. Mein Benzin-
verbrauch ist zirka elf bis
zwolf Liter/100 Kilometer.
Das einzige, was mich stért.
ist, daB der Wendekreis zu
groB ist. und unter bestimm-
ten Bedingungen spiegelt
sich die Instrumententafel
in der Windschutzscheibe.

Viastistav Machacek,
8070 Ingolstadi

Bei der Alltagstauglichkeit
muB man ziemliche Abstri-
che machen. weil der Wa-
gen einen Kofferraum hat,
in den nicht einmal ein zu-
sammengeklappter Kinder-
wagen paBt. Beim Einpar-
ken ist die Sicht nach riick-
wiarts stark eingeschrinkt.
Beim schnellen Beschleu-
nigen auf unebenen be-
zichungsweise gepflasterten
StraBen zerrt der Wagen
stark an der Lenkung, man
hat das Gefiihl, die Karosse-
rie tanzt hin und her, so da
man automatisch gezwun-
gen ist, gemiitlich zu fahren.
Objektiv  gesehen scheint
der Preis zwar giinstig, doch
angesichts der — wenn auch
kleinen — Mingel muf8 man
doch feststellen. daB bei ei-
nem Preis von iiber 45 000
Mark zumindest ein wasser-
dichtes Verdeck vorausge-
setzt werden sollte. Man
darf jedoch nicht verken-
nen. daB der Wagen mit
sehr vielen angenehmen Ex-

tras ausgestattet ist. Vor al-
len Dingen sicht der LeBa-
ron zum Verlieben schén
aus und ist — im Gegensatz
zu den meisten anderen Ca-
brio auf dem deutschen
Markt - relativ selten zu se-
hen und dadurch immer
noch ein richtiger Hinguk-
ker. Das Gefiihl. in einem
auBergewohnlichen und sel-
tenen Auto zu fahren. das
besonders mit offenem Ver-
deck alle Blicke auf sich
zieht. ist in Geld nicht auf-
zuwiegen
zzet Havdin,
6800 Mannheim

Von den Fahrleistungen bin
ich sehr angetan. was die
Beschleunigung anbelangt.
Bei nicht zu hoher Ge-
schwindigkeit ist der Ver-
brauch des Fahrzeuges auf
Autobahnen héchst  wirt-
schaftlich, hiilt man das Au-
to nicht in den Hochge-
schwindigkeitsbereichen ab
180 km/h aufwirts. Zu be-
mingeln habe ich folgen-
des: Das Werkstattnetz ist
noch sehr schwach ausge-
baut und unwahrscheinlich
teuer. Die Steifigkeit der
Karosserie liBt sehr zu wiin-
schen ibrig.

Walfgang Amon.

7141 Grofbottwar

Seit sechs Jahren bin ich
stolzer Eigner eines Rolls
Royce Silver Cloud I
(Baujahr 1964) und seit kur-
zem Benutzer eines Chrys-
ler LeBaron GTC Cabri-

lets. Das GTC Cabrio wur- |

de im Juli 1989 zugelassen,
der Kilometerzihler zeigt
jetzt 7800 Kilometer Lauf-
leistung. An der Alltags-
tauglichkeit gibt es bis heute
wenig zu kritisieren: Das
Auto springt immer sofort
an, der Motor liuft hinrei-
chend leise und rund. Das

Verdeck ist absolut wasch- |
straBenfest. Konstruktions- |

bedingte Nachteile: Das
Auto ist tiber den Bug
hin ziemlich uniibersicht-
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lich, der Wendekreis zu
groB, die Servolenkung lei-
der nicht geschwindigkeits-
geregelt; der Turbolader
setzt unvermittelt und reich-
lich brutal ein. Das Fahrge-
fiihl ist ansonsten geprigt
von amerikanischem Bedie-
nungsluxus, das Fahrwerk
noch nicht zu hart und ehr-
lich. Das Umsteigen vom
Silver Cloud III auf das
LeBaron Cabriolet vermit-
telt jedes Mal einen nicht
ganz reizlosen emotionalen
Bruch —es ist, als wenn man
von der Queen gerade erst
zum Dinner eingeladen war
und unmittelbar  danach
mit ihrem miniberockten
Dienstmidchen in einem
Fastfood-Shop weilt.

Dr. med. Hans Gralla,
4500 Osnabrick

Die Verarbeitung ist nicht
ganz so gut wie bei deut-
schen Autos, fir US-Ver-
hiltnisse jedoch ausgezeich-
net. Die Verwindungsstei-
figkeit ist verbesserungs-
wirdig (Klappern von Aus-
puffanlage, Knirschen des
Daches). Alle elektrischen
Aggregate (Sitz, Spiegel,
Fenster, Dach) sind relativ
leise und stérungsfrei. Sit-
ze gut, Leder pflegeleicht,
Platzverhiltnisse auf den
Vordersitzen auch bei mei-
ner Grofe (188 Zentimeter)
hervorragend. Der Motor
ist ausgezeichnet, zieht ab
1200/min ~ schon  durch,
kann sehr schaltfaul gefah-
ren werden und wird ab
3000/min relativ gewalttd-
tig durch Turbolader. Ab
4500/min etwas brummig.
Der Verbrauch liegt bei ver-

joch

niinftiger Fahrweise zwi-
schen iberraschenden acht
bis neun Litern. Ein herrli-
ches Auto fiir entspanntes
Fahren mit ein paar kleinen
Fehlern und uniiberbietba-
rem Luxus zu einem Preis,
der BMW die Schamréte ins
Gesicht treiben sollte. Ich
hatte den 325i Cabrio in Er-
wilgung gezogen.
Michael Knigge.
3394 Langelsheim

Bis heute habe ich zwei 2.5
Turbo Cabrios sowie ein 3.0
V6 Cabrio gekauft; infolge
Diebstahl beziehungsweise
Unfall liegt die VerschleiB-
quote etwas hoch. Mit allen
Baron war beziehungsweise
bin ich sehr zufrieden.
Diverse, meist mechanische
Verarbeitungsmangel miis-
sen jeweils wihrend des
1000 Kilometer-Services
behoben werden. Danach
kehrt Ruhe ein. Fiir mich ist
das LeBaron Cabrio von
Chrysler der Volks-SL:
Top-Design und ein au-
Berordentlich interessantes
Preis/Leistungsverhiltnis,
zudem wird viel FahrspaB
geboten.

Daniel Keller,
CH-6005 Luzern

Die Alltagstauglichkeit ist
hervorragend, auch nach
rund 30 000 Kilometern
noch kein auBerplanmifi-
ger Werkstattbesuch not-
wendig. Das Verdeck er-
wies sich als voll wasch-
straBentauglich, die Hei-
zung mubte zwar bislang
nicht voll ausgenutzt wer-
den, fillt aber durch ein
schnelles Ansprechen ange-

nehm auf. Die Sitze bie-
ten einen ausgezeichneten
Kompromif} aus Sportlich-
keit, Bequemlichkeit und
sind fir meine GroBe (1.92
Meter) angenehm tief mon-
tiert. Der Verbrauch ist mit
8.5 Liter (Sommer offen)
und 14 Liter (Autobahn)
stark vom Einsatz des Tur-
bos abhingig. wobei sich als
Durchschnitt (60 Prozent
Stadt, 40 Prozent Uberland)
10 Liter herauskristallisier-
ten. Das Fahrverhalten ist
fiir einen Amerikaner tiber-
raschend gut, der Komfort
beim wiegenden Dahinglei-
ten mit 110 km/h untber-
troffen. Zum wirklich sport-
lichen Fahren ist er eine
Spur zu unhandlich.

Micliael Ch. Steiner,
A-1160 Wien

Der Wendekreis ist relativ
grofl, was im Stadtverkehr
(Einparken) von Nachteil
ist. Ein Seitenfenster im
Stoffverdeck hinten wiire ei-
ne deutliche Verbesserung
der Ubersichtlichkeit. Ma-
schinell sind in den ersten
sechs Monaten keinerlei
Beanstandungen aufgetre-
ten. Der Wagen wird téiglich
im Kurzstreckenverkehr be-
wegt. Die Fahrleistungen
sind ausgezeichnet. Beim
Beschleunigen mit  dem
Turbolader macht es erst
richtig  SpaB. Allerdings
sind dann in der Lenkung
Antriebseinfliisse  spirbar.
Die vier Scheibenbremsen
haben noch nie zu Schwie-
rigkeiten AnlaB gegeben.
Aufgrund der breiten Rei-
fen, des niedrigen Schwer-
punkts und der Gasdruck-
stoBdimpfer ist die StraBen-
lage in Ordnung. Wenn man
bedenkt, daB dieses absolut
komplett ausgestattete Au-
to zirka 15 000 Mark billiger
ist als ein vergleichbares
BMW 325i Cabrio, ist die
Freude vollkommen.
Dipl.-Ing.
Dieter Gessmann,
7000 Stutrgart

Seltsam: Irgendwann jenseits
der 90000 Kilometer ver-
schwanden die Aussetzer.

Das letzte Zehntel seiner
Dauertestdistanz ~ vollendete
der Baron bei einiger Nachsicht
ohne ernste Mangel. Ein nur
gelegentlicher Ausfall der An-
zeige des elektrischen Tacho-
meters erforderte auf Garantie
ein neues Instrument. das bei
fast 95 000 den Baron auf den
Kilometerstand null verjiingt.

Die SchluBbilanz des Ame-
rikaners gibt zu erkennen: Die
lange Reise war kein billiges
Vergniigen. Die 13 200 Liter
bieifreies Super, die er schluck-
te. kosteten zu alten tiefen Prei-
sen schon 13 860 Mark. Die
vielen Kundendienste (alle
8000 Kilometer), die er brauch-
te, und die vielen Olwechsel
kosteten heftige 3927 Mark.
Und auch die Eleganz der brei-
ten Reifen. die 1550 bis 1900
Mark pro Satz erforderten, be-
lastete den Etat mit 3300 Mark.

Am Ende solcher Rech-
nung steht ein Kilometerpreis
fir die Betriebskosten allein
von 23,6 Pfennig. Auch ist der
Schiatzwert von LeBaron im
Laufe der zwei Jahre und der
100 000 Kilometer weit unter
die Hilfte des Neupreises auf
23 800 Mark gesunken. So rela-
tiviert sich mit den Jahren der
niedrige Einstandspreis. mit
dem der Chrysler lockt.

Zwar hat der wahrhaftig ro-
te Baron den Dauertest nicht
ohne Zwischenfall tberstan-
den. Doch zeigte das Auto sich
nach 110 000 Kilometern be-
stens bei Kriiften, was die Fahr-
leistungen angeht. Die Karos-
serie ist nicht flexibler als am
Anfang. Die Lederpolster wir-
ken heute erst so richtig einge-
sessen. Der rote Lack strahlt
wie am ersten Tag, die Leute
schauen sich noch immer um
nach dem Baron, obwohl der
jetzt doch schon von etwas
ilterem Adel ist. Trotz all der
Jugendsunden fallt der Ab-
schied von dem Chrysler Ca-
brio schwer, weil es ein bunter
Tupfer in der grauen Menge
ist. Clauspeter Becker

lauto
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