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ETUDE AUSTIN «Mini»
850 - 1000 - 1275 GT
| |

L'étude AUSTIN « Mini », 850 - 1000 - 1275 GT présentée dans les pages qui suivent a ete
réalisée grace au concours de la British Leyland France gque nous remercions ici de son aimable
collaboration. Cette étude comprend les caracteristiques, cotes de tolérance et couples de ser-
rage, les methodes de réparation meécanique et carrosserie.

De plus, une table analytique, en fin d'etude, permet de retrouver sans difficulté les dif-
ferents chapitres traités.

Une fiche technigue résume et compléte les caracteristiques de ces vehicules et com-
porte les principaux temps de reparation,
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NOS ESSAIS

par J. BARATAUD et B. LOUVIGNE

Imitant 'exemple de baaucoup
de familles nombreusas, celle
des AUSTIN MINI ne cesse de
arandir. Actuellement huit MINI
differertas  s'offrent au  choix
cdes amateurs de petites voitu-
res dont sept berlines a deux
portes el quatre places el une
fourgonnetta. Parmi elles : une
5 CV (fiscaux) cing 6 CV et
deux 7 GV, Chacuna denlire
elles a suffisamment rencontré
& succas pow @tre bien connue
par son nom et pour la parlicu-
‘arité qui la caractérise. Ainsi la
Mini 850 es'-elle la moins cheare
{maing de 11000 francs) © la
Mini 1000 dispose d'un peu pius
de puissance que la précédente,
pese 10 kg de moins et est plus
rapide de 10 km/h. en vitesse
maximale ; la = Minimalic =,
camme son nom lindique, a5t
une = 1,000 - dotée d'une baite
de vitesses automalique ; la
Mini 1001, pour umé meémeé Cy-
findréa mais avec un systéme
de carburation différent est plus
puissante et migux équipdée ; la MINI CLUBMAN &3l une
1600 d'une ligne modernisée - la MIN! 1275 GT, bien que
de mémes dimensions que ses steuts el a peine plus
lcurde se présanile comme une bonne routiére [ la MINI
COOPER 1300 est !a grande sportive de l!a série. Elle
totalise 1.500 victoires en rallyes, doni trois fois le Rallye
de Monte-Carlo. Quant 2 fa MINI VAN, c'est la petile
utilitaire qui peut s& faufilar el se garer partoul Tel ast
I'éventail des » MINI = que nrésente l2 firme Briish Lay-
land, premier gansirucieur britannigue et quatrieme eurg-
péen avec un million de vahicules =zortis en 1872, allant
des Austin jusqu'aux Land Rowvar en passant par les
prestigisuses Daimler 2t Jaguar sans oublier les Morris
Triumph, 21

CARACTERISTIQUES GENERALES

Les AUSTIN MINI sont daes tractions avant dont [e
moteur tranversal placé a I'svanrt est un guatre cylindres
en ligne refroidis par eau. |l se présenie en lrois cylin-
drées - 848 cm3 (alésage 629 mm, course 583 mmj
298 cm3 (alésage 54,59 mm, course 76,20 mm) et 1275 cm3
correspondant & un alésage X course de 7061 ¥ B1.2H
mm pour la 1275 GT et de 7080 * 8133 mm pour la
Mini Cooper 1300,

La MINI BSQ es! caractérisées par une puisSance MAaxi
de 345 Ch DIN & 5500 trYfmn avec un couple maxi ds
61 mKg DIN a 2200 tr/mn &l un taux de compression de
831 La puissance maxi de la MINI 1000 ztteint 38,5 Ch
DIN & 5250 te/mn. Son couple maxi est 7.2 mKg DIN &
3900 1r'mn et son taux de compression 8.3/1. On releve
pour la MINI COOPER 1300 en puitsance maxi el pour
le couple maxi. respectivement les chifires @ 66 Ch DIN
4 5.BO0 tr/fmn et 10 mEg DIN & 3.200 tr/mn avec un taux
de compression de 9,751,

Le carburateur semi inversé de iz 1000 céde la place
sur la MINI COOPER a deux carburaleurs SU HS 2

La distribution es! assurée par un arbre 4 cames [ate-
ral entrairé par chaine — et la boilg de vilesses de loules
lez Mini & lexceplion de 'a MINIMATIC est ung boite
mécaniquc & qualre rapports synchronises auxquels
s'ajoute la marche arriere. Le leviar de commande esl
au plancher

Concemant 1a suspension on nole gque B85 roues avan

gant indeépendantes avac leviers lnanguies ransversaux
tandis que les roues arrigérs sont indépendantes avec le-
viers longitudinaux, Des dléments de caculchouc  sonl
disposés a l'avant el & iarréré ainsi que des amortis-
seurs hydrauvliques télascopigues

Le systéme de Ireinage recoil des adaptalicns seion
les types de MINI Ainsi ies freing d> la B5C sont-ils a
fambour avec double macaaire sur les qualres roues
ils comportent une valve limitatrice d2 prassion a larriére
sur la MINIMATIC et la 1001 ; ils sont & disque a l'avanl
al & tambours A l'arriére assistés par servo sur les 1273 GV
at MINI COOPER 1300. Un frein de stalionnement sur les
rouas arridre compléte le dispositif

La direction est & crémaiilére avec un rayon de bra-
gquage de 4 m. 265 sauf sur la MINI VAN, ia MINE 1001
et la MINI COOPER 1300 o0 il mesure respeclivement
4,275, 430 et 4375 m

Le poids total en ordre de marche varie pour les dil-
térents types de MINI de &34 kg pour la MINI 1000 & 82
pour la 1275 GT. La B50 pése B42 kg 21 la MINI VAN
neul transporier 300 kg de charge ulile

FERFORMANCES ET CONSOMMATION.

La 850 et la 1000 étant les deux MINI les plus uliliseas
il convient de relever =n preamier ligeu les performances
de ces deux modeles.

La E50 atteinl en vitesse maximale . 1155 km'h. |l lu
faut 23 sec. pour franchir les 400 m. depart arréte et
45 sec. pour les 1.000 méires, depart sredlé, En reprize
a 40 km/'h. 'es 400 métres demandent 24 5 25 el les
100 métres 46 sec. 4/5. On conslate que cette 3 CV gom
la réputation d excellente MINI n'est plus a fawe est ce-
pencdant un peuw en retrail, concernant ies reprisas. pan
rapport a4 d'autres petites voilures, comme [a Renault 4
el se lait baltre de 14 km/h &n vilesse maximale par |a
SIMCA 1000, tandis qucila dgalise la Volkswagen 1200

La MIMI 1000 permet donregistrer 125 km'h en viles-
gg maximale. Ses lemps o accélération sonl respeclive-
ment de 21 sec. BM0 et 42 sec. 610 pour las 400 m. et
les 1.000 mélros départ arrélé. Les lemps de reprises A
40 km'h sont 21 sec. 219 21 42 sec. 6810 egalement pour
fes 400 et 1.000 métres

La MINI 1000 est trés cchre en dessous de 70 kmoh




Elle consomme enviren 5 | 4 80 kmv'h &t moins de 6 li-
“lres & 7O km/ h. On peut estimer sa corsommation a vi-
lessz moyenne approximativement 4 3.2 litres au 100 km,
Esl-il bescin de rappeler Jque les KNI B850 et 1000 ne
sont pas des grandes rouligres mais avant wot des
woituras pour la wille 7 Le réservoir ¢e 25 litres assure
4 la 1000 une autonomie denviron 250 kilométres. De
son cOté la B50 consomme en ville 88 litres et B5 sur
autoroute & une moyanne ge 105 km/'h,

Un coup d'eeil sur les autres MINI rappelle que la
MINI COOPER 1300 dépasse le 155 km/h. et franchit les
1.000 m. départ arrété en 33,7 sec., suivie d'asser prés
par la MINI 1275 GT dont la vitesse maximale approche
de 143 km/h. Par conlre I'dldgante MINI CLUBMAN n'at-
leint pas les performances de la 1000

TENUE DE ROUTE — SECURITE — DIRECTION.

La tenue de route de la MINI 850 st salisfaisante en
géngral. En raison de son faible empatiement il est cer-
tain qu'on ne peul pas lui demander une tenue de cap
a toute epreuve. Quelgues précautions sont a prendre
dans les virages pour éviter une denve a [arrigre. De
méme faul-il se méfier daz Inégalités de la roule que
le systéme de suspension risque de mal absorber. Le
comportement de la 1000 est assez voisin de la B50 en
raison de la f2rmeté de 'a suspension &l exige peut-étre
encore plus de prudence de la pan du conducleur en
abordant les virages. Les deux voilures sont souples,
nerveuses. d'une grande maniabilite el peuvent se garer
facilement.

LES MINI 850 @1 1000 sonl trés siie: en ce qui con-
carne le freinage. Elles ne se |aissent surprendre en au-
cun cas en riison de lexcellente efficacité des freins.
sans par alileurs qu'un effort anormal ne vienne solliciter
la pédale a on moment quelconque. A 70 km/h. la 850
s'arréle sur 1450 mélres. A basse vilesse, le dispositif
de freinage, el qu'il est congu sur lz 1000, contribue
pour une bonne part a la maniabilité du véhicule,

La direction des MIMI est précise et fidée, mais
malheureusement un peu dure, ce qui, spécialement pour
la 850, rend plus difficile les manmuvres & l'arrél On
observe également, s'agissant de la 1000. que sans dimi-
nuer pour autenl la sécwurité. les effels du couple se ré-
percutent un peu trop sur la direction,

CONFORT — HABITABILITE — VISIBILITE

Il faut reconnaitre que !a position trpp plate du volant
nuit au confort de conduite bien que la distance du
conducteur a ce wvolant laisse assez de liberté de mouw-
vamenl, Il serait mal venu de Wrop insister sur Iinsuffi-
sance de la suspension. C'est & un fait non ignore, de
méme que I'>n sait gue les ulilisateurs de la plupart
des AUSTIN MINI ont choisi celle-ci devantage pour les
besoins de leur travail en ville que pour !es plaisirs du
tourisme. Ainsi, en dehors de la conduite en ville, on sait
que des que 2 vitesse augmente, des vibrations constan-
tes fatiguent les passagers de la MINI B50, tandis que
le niveaw sonore de la MINI 1000 seraii difficilement sup-
portable si celle singuianté de la vaillante petite anglaise
n'étail admis deguis longtemps, en iaison de certaines
qualites exceptionnelles. Parmi celles-ci, son habitabilité
aussi remarguabie qu'dtonnante compte tenu d2 ses di-
mensions exiérieures. Les MINI offrent en eifet. deux
vraes places a larriere comme a "avant

Le coffre 31 bagages de= lg 230, est avec ses 118 dm3
plus généraux que celui de ia 1000 gqui nexcéde pas
76.8 dm3.

Bien que =on exiragrdinaire visibilite iyt avec =on
habitabilité I'vee des deux surprises & sensation qui
marquarant Fapparition de la MINI ALRSTIN. voici quinze
ans. gn eéprouwe encorg ia sensation de s asseqir dans
une cage de verre en prenant place non sans quelgue
difficuité sur *a banquetls arriére. La fable hauteur de
la MIMI an limite en efiel 'accessibilile

" L'Expert Automobile -

LA LIGNE — L'EQUIPEMENT.

BIEN gue TAUSTIN MINI ne détienne plus le racord
complel de la wvoiture miniature avec ses 3 m. 05 de
leng, 1 m, 41 de large et 1 m. 35 de haut — puisque la
FIAT 126 la balt de 3 cm. en largzur en affichant loutefois
2 cm de plus en hauteur — sa silhouetle demeure d'une
ariginalité unique. Son volume correspond & deux cubes
juxtaposés, poses trés bas sur de pelites roues, insérant
un capol incroyablement court. Le tout cependant ne man-
que pas delégance en raison des couléurs et de la fini-
lion de la carrosserie, ainsi que du soin apporté tant aux
garnitures qu'au dessin de la calandre sans oublier les
details qui créent un styla el une harmonie.

Seule la MINI CLUBMAN rompt avec |'esthétique tra-
ditionnelle en présentant un nouveau capot &1 une calan-
dra rectangulaire.

L'absence d'accoudoirs et de poignées de maintien
a5t souvent regrettée par les utilisateurs des MINI B5D
et 1000 el des modéles directement dérives de celles-ci,
Par conlre on paut apprécier les avantages d'un tableau
de bord simple et pratique. Les dispositions en sonl
cependant différentes de 'une & lMautre.

Sur la MINI B850 un cadran circulaire regroupe I'indi-
cateur de vitesses, le totalisateur kilométrigue, la jauge
d'essence, les lampes témoins de clignotants, d'éclairage
= roula -, de charge &t de pression dhuile, tandis que le
tableau de bord de la MINI 1000 comprend, dans un en-
semble ovale. un thermométre de température d'eau, un
manometre de pression d'huile et le cadran circulaire re-
groupant les aulres indicateurs. Les diverses comman-
des se trouvent sous la planche de bord - starter. inter-
rupleur d'essuie-glace, commande de lave-glace, inter-
rupteur d'eclairage, commande de mélange d'air, inter
rupteur du wvenlilateur el répartiteur de distribution d'air.
Les larges vide-poches placés de chague coté de la ban-
guetle arriére sont appréciés, mais les cendriers, la mon-
tre, lg miroir de courtoisie, le pare-soleil orientable man-
quent & I'équipement des BS0 et 1000. Par contre la MINI-
MATIC, 1a 1001 et la COOPER 1300 bénéficient notam-
ment de cendriers incorporés. Le volant est de style diffé-
rent selon les modéles de MINIL. Le volant gainé a trois
branches métalligues de la MINIMATIC, de la 1001 et de
la COOPER 1300 est particuliérement esthétique par rap-
port 8 celui de fa 850 et de la 1000 quelque peu sévére et
démodé. L'ouverture du capot s'effectue de l'extérieur et
demande guelgque efiort.

Les pare-chocs des MIMNI ne sont pas trés résistants
@l placés assez bas, mais de toules fagons, I'on sait trés
bien que méme renforcés ils resteraient illusaires dans le
cas dun choc grave. Selon toute évidence la MINI dont
compler davantage sur la maniabilité et ses qualités rou-
tidres que sur la solidité de sa carrosserie pour éviter les
accidents. L'expérience acquise au cours de sa longue
carriére, semble d'ailleurs confirmer cette hypothése.

CONCLUSION

Les premiéres AUSTIN MINI sont sorties en 1959, Elles
se sonl acguis une cligntéle et une réputation. Leur qua-
litgs el leurs défauls sont si bien connus que le juge-
ment que PFon peul aujourd’hui porter sur elles fait qua-
siment parlie des = classiques = de lautomobile el qu'il
parait fastidieux, en 1974 d'y revenir encore... Les AUSTIN
MINI sonl donc restées au-dessus de loul éloge en ce
gui concerne l'encombrement, de telle sorte que plus
la circulation urbaine devient difficile, plus on apprécie
ces » pelites anglaises =. Elles sont robustes &l sires et
parce que déja d'ige mir, elles ne réservent aucung sur-
prisa. Leur tanue de route est acceptable & condition de
bien connaitre leur comportement, ce qui a3t & la portée
de toul conducteur expérimentd.

Dueant & sa suspension, elle faii également partie de
la personnalité de ja MINI AUSTIM. mais sur ce point,
une évolution resterail-gllz vraimemn impossible 7
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CARACTERISTIQUES

COTES ET TOLERANCES
COURPLES DE SERRAGE

Caractéristiques
Dimensionnelles et

pondérales

Appeliation

Ausim MMini

Ty e . 53 1.000 1278 GT
Type du moteur . . N woks v gs H 9 H 12 H
Carrosseria . carrossarie monocogque, tdle d'acier soudée
elactriguamani
Nombre do places QAUATRE
Longuaur hors toul 2 e 2882 m 318 m
Largeur hars tout 1410 m 1410 m 1410 m
Hautaur 1350 m 1350 m 1,350 m
Garda au sol DJIST m 0,157 m 0,157 m
Porie 4 faux
avamt DASd m 0450 m QB0 m
arrigra | 0,500 m 0,500 m 0520 m
Empatteamant . 203 m
Voie avant .. .. 1.212 m
Yoie arriére . 11656 m
Poids & vide en ordre de marcha 634 kg B34 kg TOT kg
- gharge sur 'avant . 382 ko 382 kg 414 kg
- charge sur |'arriére 232 kg 252 kg 278 kg
Poids 1otal en charge 846 kg =48 Kp 1011 kg
— gharge sur [‘avant #5685 kg 465 kg 438 kg
— charge sur Varriére 481 kg 481 kg 513 kg
Poids total roulant gutorisé 1356 kg 1256 kg 1421 kg
Poids maxi remorgus 408 kg 408 kg 406 kg
PERFOHMANCES eén km'h pour 1000 tr'mn du motaur
B5D 1000 1215 GT
g T 7,30 T.258
- 11 12.20 1.53
3 ki 18,60 17.70
4 24 26,33 320
M. AR T 7.3 T.1d
Circuil refroidiasamant . . 3
o = AveC rechauliaur ; ; 355 1
CﬂpﬂcltEE Ligunde hydradligus de fréing (350 - 1000) 0,35
(1£TH GT) .50
Reésarvoir de lave-p aca 15
Carler moteur BV Ponmt (v comp:is Réazsarvoir d'essanca a5

4

_—




CARACTERISTIQUES

e ——
&340 1000 127§ QT
Oraupe motEur .. o Y T BS H go M 12 H
Cycla .. .. 4e b ‘e ‘e e o 4 temps 4 lemps 4 temps
Kombre gda Cylindras . e a b L on Tl i 4 4
Algsage B2.594 mm 64388 mm 70,87 mm
Course | i § il : E8.26 mm 782 mm 81,28 mm
Repport volumatrique .. .. .. .. .. «c <. i B3 41 B3 &1 B & 1
Fuissance figcale A 5 LV 6 CV 7 Qv
Pqusaar‘-ce aflactive .. .. .. s ik 34 ch 38 ch B0 ¢h
Régime correspondant .. : i 5500 tr/mn 5500 tr/mn 5200 tr'mn
Coupls maxi (m.kgl . .. i B .08 7.28 853
Regime correspondant . ; sy ZRO00 tr'min 2700 tr'mn 2500 trrmn
Type 1000
> . : Sarrage de la chemiges dans i@ 005 & 005 a
Eléments constitutifs du == & ol Il
Alesage de la chemise apres 624915 a 64.571 a
mUtEUP ammanchamant 62884 mm |EL EOE mm
Type 1275 GT
Diamatre wxtérieure de la chemise 70 A4
T3.306 mim
BI | d Serrage de la chamise dans be bloc eylindre Das a
- Q.08 mm
oc CY Indres Aldsage de la chemise aprés emmanchemant TO58 &
MEZd mm
E3 lanta, les Eiﬁﬁﬂgﬂ'i oe L';.-'III'.'ﬂH:E L3Nl ushes -:||r:|::t:
meni cdans fa bloc Pour appaner cylindres et pistons " %
crendre comTe ralérence le numdéro frappe dans un VI'EbI"EC]UII"I
I-sange
Nota. — Das chemises SeCies pluvent &lre montaes Nomore de paliars : . - 3

g8 reporler ci-dessous podr lgs coles dusinage dans
¢ Sloc

Cotes d'adsage do bloc pour mentage des chamisgs
gashesg
— minl 85C (mataur 35 HB) E5.1243 a BB 140 mm
— izl 1000 (mateur 88 H) g1 0Ma 2 7028 mm
— mini 1275 GT (motaur 12 H) 73.000 & 73012 mm

Type 850 1000
Diamatre nominal 82,94 mm 8458 mm
= lare reparalion 0254 m=m | + 0.254 =vm
— 2" réparation (maxi) ' = 0.508 mm | — 0,508 mm
Type 1275 GT
Diamatra NOTN& +Ilﬂ|:|ﬁ;5d.m*:1"m
-_1 réoaration i
e — RACE mm

= 2° raparation (imExs] . ..

Chemises

Du typs sd=he sllss pauvent &ra mantdss &n rédno-
vation mais ne sont pas monides dorigine

Type 850 1000
Ciaamétre exiz-deur da |8 casmize | 8519 A 67130 A
BE.21 mm|S7.158 mm

L' Expert Automobile

Jau lateral du wvileregquon
— mitni B850 #1 1000 : 0.051 & CO7TE mm
— mimi 1275 GT - Py G055 & 007 mim

La poussée alérale du wviledreou.n &3l ralirapde par
88 ondeles de bules sur Iz pale: cant-al

Taurillonsg 850 at 1000
Diamnéira b 4246 & A4 4T mT
Diamdtra mis 48 rachsication 43 45 Tm
Marsions

Diamétra " A28 a 4123 mm
Diametra minl de Cactilication 4937 mm
Teurillcns 12756 GT
DiEmelra I = - 8Bl & 5082 mm
Diamél-a minl g= recuviication .. . £3.8. mm
Maretors

Digmelre ; z 44.45 & 2447 mm
Dizmélre minl de sechifiostion . . 4144 mmn
CCUSSINETS DE VILEBREQUIMN

Maonbre .. .. .. — |
Type 2 i A oo B poOguille
latiarse

= Miri B30 = métal artif<stion sor armaturs adiar

— mifi 10X} | cuivra 2o0mS gur armelurdé Acior,
— m.nl TZ75% GT culvra p'amb imdivm (VPE plomb in-
Higm & ME' 3 B




CARACTERISTIQUES

T————
250 1000 1275 GT
Lengusu: 20,18 =m 3016 mm 24T7E &
25,02 mmi
L de 'oactligaramact 00t 2 G325 a Q025 &
4,051 mm 05853 mm 00T mm
Cotés munorést .51 &t 102
Bielles
COUSSINETS DE BIELLE
Mini 850 e 1000 Mini 1278 GT
LengLeur 2222 mm 21.33 & 21.5% mm
Jau diamétral C.025 a DOBI mm GOz & D.OB mm
Jeu latéal D203 & 03D= 15 & .25
Pistons
Mini B850 Mini 1000 Mini 12758 GT
Type a jupe fendue a2 rups pleine & jupe plaine
&l masuré er bBas de |up9 0035 & 0030 mm 0013 & 0028 mm l&éte concave

JeL Zans |l= gcylhindra
= &n haul de |ups
-— #n bas de |uze

Cole majoree
— khni 820

«MsS a 0030 mm

007 & 008 mm
04 &4 OO5 mm

Ul & Q.08 mm

Racleur d'hulie
Typs
Jeau A la cousa

. Duaflex 81
030 &4 070 mm

Axe de piston

0254 m™, ]38 mr, 07862 mm. V.06 mm
— Miri 1530 0254 mm, 0508 nm
Nembra d@é segments _. 4
Largaur das gorges (plawan peur Mini 1275 QT
I gorge (coup de feu) 123 8126 mm
2 garge e g 123 2 1.268 mm
3 gorge : 123 & 1.26 mm
<7 gorge {racleur u:lhuulm 401 & 403 mm
Segments
Mini 850 (moleur 85 H)
Segments coup de feu, compression (2°) compression (3)
— |argeur : 1.75 4 1,78 mr~
— ApAIESEUr 241 4 258 mim
Jeu & la coupe (segment en placal D178 &4 3175 mm
— &y Sans & gorge 0.038 &4 D.0BE mm
Racleur dhuile
— largeur : 315 4 3175 mm
— gpialssadr .. . 241 &4 256 mm
= jgéU & @ coupe {sagmeant g1 EH.;-CE':I 0178 a 3175 mm
— jau dans Iz gorge . 0032 a 0089 mm
Mini 1000 (moteur 38 H)
Segment coup de feu. compression (2 ) compression (3]
— largeur 1574 & 1,588 mm
= QpRissaUr . 2682 4 2835 mm
- jgU & la coupe 0178 & 0.305 mm
— |au dans la porge 033 aDOB9 mm
Mini 1275 GT {moteur 12 H)
Sagment coup de feu, compression (2 ) compression (3)
— |Grgaur 1.57 &4 1.60 mmr
— @paisseur 241 4 256 mm
JEU 8 1a coups
= SQup de ley 028 a 040 mm
— compréssion 2 et 1 020 & 533 mm
Jeu dans la gorge .04 a 0.08 mm

&

Mini 850 (moteur BS H)
Typa, pincé dans k& pied de bisls
Ajustagea dans le pision ammaschke a a main

Digmétre axtérieur .. 1588 mr
Mini 1000 (moleur 29 Hl

Type antibrament fiotlani, arrété par circlips.

Ajuslage dans le piston ; e~manche& & la main
Diameire exlengur 1588 mm

Minl 1275 GT {multur 12 HJI

Typa - emmancheé a force dans la bislle

Alugtage dang la piston . emmanché & la main
Camelre axienaur .. 2083 & 2064 mm
Alusiage dans |2 bialle jserral go2 a 004 mm

Culasse

Matigro aliage d'auminiyr
Rectification mam : ! 05 =mm
Délormazion maxi du pan de joiar 0t o

GUIDES DE SOUPAPES

Mini 850 (moleur B5 H) el Mini 1000 [moteur 39 H)
Longuedr -

= agmission 8l eShappemeant 42 56 mmr
Diametre axtérieur
— pdmission gl achapement 1191 mmr

Diamétre inlenaur*

- gdmisggion et &chaspaman: T145 a 7.257 mm




CARACTERISTIQUES

e ——mr
i 1275 GT (moteur 12 Hj Echappameni
L uaurn Avasades OouveEdura 40 5
- aOMEESION 4287 mm Aslasd famia.ure 1) 21
gzhappemen: ’ 48 52 mm Jai antra calbuteurs &l sau-

= T Y - T . Gy 1_:,
S S-aeseas 01 Siegd LIIRN MOMAgT) : Ea;;'.:r;..?.-r! e i M 48 mm 0.533 mm
adriss.on &l echadlzemeand ST e e i =
SOUPAPES JEU DE FONCTIONNEMENT ENTRE CULBUTEURS

ET SOUPAPES

Wini 850 (moteur 85 H) &l Mini 1000 (33 H) 5
Admission @t achappemeni

aigle des siéges 43 .
Rigk S8 Sieg imol=urs 256 H - 98 H &1 12 H 0.305 mm
Digrbica de la 1@
— AAMISSIaN 27178 & 27,89 mm
— AR X -1y : 540 a 98 &89 mm
esheppaman 2 Bisaics B
Ciméire de la gqueus ;
. allumage
— Fdm.sslon 080 a 7,109 mm | d 9'
= dchappdmen! TORY & V.08 mim N

LErplk J8% EOUSAPES
— maileul 85 H 7.24 mm
= mioleur 35 H 714 mm

480 38 | quewa da Faupage dans la T|I...|:'l-'-_'-
— zcmission 0,038 & 5.064 mm
— @chapgement 1051 3 0.076 mm

¥

Minl 1278 GT (moteur 12 H)

ingle des sieges 43
Diamétre de la 1818
gdmiss:on 33.20 a 3321 mm

— achappemeni 2524 a 2937 mm
Cama’ra de [a gueue

- @Imission TOB & 711 mnm

— échapemant 708 & 7.083 mm
Ji: g |l Quaus de sDupape dars lé guide

— gdmizsion &) &ZRapaemen) 024 & D08 mm

Sy de soupaps
— admisgiaa &1 aChippaman:

e 1]
LF
i

i
3
=

RESSORTS DE SOUPAPES
Mini 850 (moteur 85 H) et Mini 1000 (moteur 99 H)

Longuau* lbre Molaur B5 H (Minl B850
— gdmission al échajrement 4527 mm >
— nombre de spias uliles 45 Avance a

Cherge su- "@ssor {admissicn &l achzppsmentj l'allumage
— S0 pape ouvers 1.0 g
— EDUDApE Termes 1T 227 kg

Minl 1275 GT [moteur 12 H)

Lorquaur lib-e 49.1a m™m

Longueur &n pl'ace . S4TI5 mm

charge correspondanta 35.03 kg

CHEMge isoupape comarnmes] 2.3 =g

Nombre de spires liles 4.5

Distribution

Arbra 4 cames lawral, sniraine oar ShEra sipla
SaUNSpeEs paraligies nchinées an &le CcOHIMMArIges 2ar
SOUssRles, higes el CuldJieurs

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Maolgurs
Admission g5 H - B8 H 12 H
fvance Suvatiure = =
Palard fermeilurs 15" 4= Malpsur @8 H (Mini Y0009

L Expert Automobile



CARACTERISTIQGUES
— e 1
Avance a
allumage Allumage
Allumeur
I Margque . ; " Lucas
Ordre d'allumage ik M 1-3-4-2
Aelarencs
— minl 850 imofaur 85 H) . 4 102¢
— mini 1000 (moteur 28 H) \ 416
-— mini 1275 BT imateus 12 H) : 41257
Ecarlemani des wis »latindasg D3% & 040 mm
Angle de came ; -
Luance mligle
— mift 850 (molaur 83 H)
- g85ence ordinaire T avant PMH
BESENCE Buper 9 avant PMH
AOE = miri 1000 (moteur 93 H;} . § avant PMH |
RFA — miri 1275 GT |moteur 12 H) &" avant PMH
1
NOTA. — Le modele Min. 850 peu: étra utilisé ave:
ie l'easence ordinaire, dans ca cas | =& impérati’ de
Sroceder ad reg.age Ju poin: davance el d& Vallumeur
sourpe centrifige &) desression] suwvani las Zanness
Enotcess dans ce chasiiee.
Moteur 12 H {1275 GT)
COURBES D'AVANCE CENTRIFUGE
B Cldoission
-+ —tH
——  LCompressmon c =1 i
. L1 : ]
e Allumage des gaz g X B -
2 -
MOOND Détente des gaz | = -, 1
L 20 ! . - 1 > :
KR Echappement 3 i
- ! |
CIAGRAMME DE JISTRIBUTION b - t
= + -
£ 10' l - -
5
= z s Lo/ MOTeur
Arbre & cames : - -
o 0 1000 2000 3000 4000
Mini B50 . Moteur 85 H, essence ordinalre
samrbre ca porlaes 3
hare:a dss 107885 H — | ! L HY i D
e Tat] o - il - | —i
= avan? 42304 4 42376 mm = e i B ) 1 =11
— ZEnirae . 41218 2 £1.23) mm 3 i - L - !
== Erridre S2862 a 34887 mm = = -l H -l
T g1 g8 a 2175 mm [ -8, 1 ¢ i
=B & gnchorngmey! -Siemat-s 2023 & 0057 ~m + ! ; !
s 20 Ll | : 1
COUSSINETS DE PALIER 2 R S
| b ¥ ! |
Boatipp Talal avd'vict on sur ArMSUre A&jar ;‘;':. 4 H
isloc meter) 2 M | i
= | |
Cirmél-e nlé-igyr adrds maae 21 slace el alédsaga & - Ak |
t - g '
Minl BSO =t 1000 Mini 1275 QT - 11171 T1 11/ ™n moteur
- AR S22 2 2355 mr) L2234 8 2225 mm - 0 1000 2000 000 4000
e =1.2¢71T a 41287 'u-} 125 a 2137 mm
— 3-ridea 24874 2 M7 mT| ME! A WA mT Mini BSD - Moleur B5 M, pour essence super




CARACTERISTIQUES

e —— S ————————— s
= | = —

£ . i € :

£ s 20 =

a0 ‘ J g

z i H

] T ¥ »

E | r i1 > b

j = [ 3

i H i i e ===

-] ! T

s 10" © d

: 5 s

? b

i I Er/ MmN MOLEUT - % 1 mm/Hg 1

€ 0 1000 2000 3000 4000 g 0 100 200 300

Minl B50 - Malewr 85 H

Mini 1000 - Moteur 39 M Essence super

1 Ir |
[ - 1

£
& s 20 =
- § | !
a 30 | i -
E : 1 1 E 15 - 4
> 5 s
@ =
H £ :
£ w0 $§ °
§ - :
. e H min/Hg_{
: _z 1 _IZE.I"MH Il'l'!-l}'[ ..u.! ] E u “]ﬂ Eﬂﬁ 00
d@ 0 1000 2000 3000 4000

Mini 1000 - Moleur 99 H
Mini 1275 GT - Moteur 12 H
I

= - ) - —
COURBES - CORRECTION AVANCE - A DEPRESSION S o -

=

st — - -
:
| E 15 -t +
< i § . . :
£ : L 1
g, 20 : .! 0 3
b = g é
: , =5 . ;
3 15° - E & -
= l ] : |
g 10 — : =
I'i,-f' ) (] 100 200 300
E 8 : Mini 1275 GT - Moteur 12 H
w
S
= mm/Hg
: ' Condensat
€ 0 100 200 300 ondaensaleur
Mini 850 - Moleur 85 H
pour essence ordinaire Capacilé .. e 018 4 024 F

" L Expert Automobile G




CARACTERISTIQUES

—————- —_—c —— —
Bobine Thermostat
Margque : ; i Lucss Néf. caiorsiat v 38 - V S084
Typa .. : LA 12 Tebut ouverture : gz
Sggistance de leprgulement primare Ela'ne ouverlure ! _ B
L a26 C (a troig; Wiyl 3.2 4 3480 Course du Clapet 75 mm
Lonsommalion - gircult d'allumage atabli 19 Amp
Bougies Alimentation
Mini 850 ot 1000, Mini 1275 GT Carburation
Margua Champian Champion
Type N8Y « MN& N 3 Y
Ecarlement
des welecirotes +.64 Tim 0 EE Tim _.
Pompe a essence
Graissage ot et o
g Type
— Whni B50 (alecirieya) (- -
= Miri 1000 (electiique) AUE 201
& - — Wil 1275 GT [mécanque) AUF 700
20ug pression gar pompe & huile & engrensges inlé- i e e ey L i ;
rigurs, entrairde par cannelures sy- arb e 4 cames THRION. 58 TIRGLL R ol WA GIT & D21 kgiom2
& N Carburateur
Pompe a huile 2
Frassion de reloulemeant Minl 850 et 1000
— ralent 1.05 kg/zm2 SIRITYS 5. U
— @0 marche normale J;;"; e . s : HS 2
— minl 850 &t 1000 422 ka'cmz e ol rouge
— mini 1275 GT : 4352 aE‘-.:mz “albie du glclau: 2,23 mr
Pointeau
— Siandard . &%
Clapet de dé = i - ol
apet de décharge — pavre . a6
Mini 1275 GT
LimPFa a8 =sressicn a g . s s« 0.3 kpicm2 Margue ; i B sU
Ressort du clapet de décharge Tyce HS 4
— lgnguaur lsre T2EI mm F:“:'EEE{I'! dy aiston aage
— longuaur 2n place 5477 mm ~2.10re du gicleJss : 229 mmr
— tharga corrasoondante 590 & €35 kg Foinseau
— §:sndard AL
— icha : 8.0
— DRUYE Ha

Filtre a huile

Du type @ litragae loca, a carlouche rempacable
Capacilé : T 057 L

Refroidissement

Cirzult de refroidissaman: comprenant pompe a 2ay
radiataur pressunsé thermosiphon 2% vantilzteur,
Tarage du bouchdt de radiateur 091 kgrem2

10

Equipement électrique

Batterie

Mini 850 el 1000

Tens'on . 12 volts
Wargue ; Lucas
Typa BLT 7V A-.BLTZ7TA-BT T A-BT27 A



CARACTERISTIQUES

 — _— - ———

Cizacii P
—ET 7 A-BLTE 70 A4 amp 3 Eclairage
— BT 7T & - BTZ T A <3 arp./b

Mim 1 T
iata TABLEAU DES LAMPES

Tasmion 12 walls

Margus Lucas Mini 850 el 1000

1522 (Facemaser] A 119 -C2 #

SLl3Acile Pro gcleurs 4550 W
— A 110 50 amp 7 Pt!lln'_'l.-ws i B W
—0CZ 3 43 amp.’n Veillayses izmpoules 5an: culd i oW

Tyae . AG.C48 Foux iatdraux =t cligrolans AV 521 W

- i clignotants AR . LW

wBpASEE

: Lampes-tdmoins clignotanis . & W
- A 40 amp.S & TR
— B 43 amp Lampe ge plaqua dimmatnfulator E W
Lampe J& tableau de bord &l lampas-temoins 2W
Fauyx AR &t ‘sux §%0pD B21 W
Démarreur el
Frojaciaurs e 4540 W

Wik ¥ Lartameés latérales & répétitaurs de chignolants & W
F: M"_;“'E’j Clignotants : 21 W

'T i 5

Tensian das ressorte de Balais 794 gr Faux AR ¢1 de stop a2t W

Co~sommation & v.59 85 amp Lampe d'és'sirage de la plague ﬂ11|‘.-ﬂri|bgl-:|ui.‘. 6 W

Régime somezpandant 8090 1r'ma Plafgnnie- ' 6w

Fagime maxl 0,000 Ir'mn Lamza du tzbleau €t lampes témoins 2w

Caupla plogqué 087 mkg Lampe témcin de pression da ‘reins . L 18W

inte=givé & couple blcgue 350 - 375 ama.

Alternateur Embrayage

Mini 850 el 1000

I{ﬁ:‘ i ,;"1"“:,,'15 Embrayage a disque unique fonctioniant a s&c com-

Teraion 12 v matcé Pyd-sulicuement Biige a biles

ekl roax 43 amp

w m ressort

Sabinagesd du Olor MECENETG @ .

— rasislance (4 27 C) 8 + 02 W Diamétre . s b s 1B0,8 mm
— intensils 3.2 am3 MoTiSre oe ressoris de pression .. .. . B

Le=guaur nini 2as baia.s 487 mm Resé e cocleur fouge

Ressoris de balals Mécanisme & diaphragme

Fression poar leaguelr comznmée g2
- 12 A4 M 112 & 142 g Margue i Borg 8t Bechk

Fretyite Ao largueur samprames 39 .y ) Repare couleun
ok, A ' 212 8 241 g — mini 850 ; o mar-en

Mini 1275 GT — mini 1000 . very clalr

H-a,l]. = ! - LUE:!'E — mifi 1275 GI BB HIFL'I:!'E'J

Tyse g .y 18 ACE Jeu emtre .gvigr de Héana}aqe et sa bulée de rappel

teaEicT rerinale & 20 Y de la soia3EncE 0.5 mm
Aom nales 142 ¥

Puissance rominae 34 am3

Négimé Ccorressondan! &5.00C *r'mr

Swgime contine max .
rator

12 230 tr'mn

Séziztance da 'és-Salamand d

a2l C 4135 1
Tansian dél fesEotly == I'Jala 5 198 & 233 0§
Régulateur
Warque Lacme
'r:-ﬂ T 4 TH
1eT%ion a E'-'.*'D-’: t'mn de L 2lissnataurn 139 &4 143 VW
Rés signze 20 créun a1 1}

L Experl Automobile

Boite de vitesses - Pont

Age de wiilessas & quaire ragports synchronisds en
marche avant = =arche arrére, placdse paralielement &
I'axe motedr, situé sous calui-ci et engréerart avec un
pignon du vilabregui™.

La séection des différants rapports s'effeciue par un
lmviar ~sniral au planschar

11
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CARACTERISTIQUES

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Minl 650

Vilasges Rapport Couple Demultip
de la boile COrgLUa totale

3827 3,765 13,658

' 2172 3,785 8.1¥7

- 1,422 ATES 5,318

. 1 3,785 3765

M. AR 3627 3. TES 13858

Mini 1000

Vilagaes Fapport Couple Ddmul tip
de la bolte conique totale

1 627 3.44 12.&07

3 2172 344 T 472

3 1422 3.44 4 B33

=3 1 3.44 444

M, AR, 3,627 344 12477

Mimi 12756 GT

Vitesses Rapport Caupls Demultig.

de la bolle conique fotale

' o 33 385 1204

2" 2 074 185 - Ti

3 1,383 385 493

g 1.0 365 3165
. AR s 3,65 1222

Différentiel

Diftérentiel 3 pignonsg hélicaidaux incorpord & la bolte
de vilasses

Rappor de démulliphication,

— Mini 850 . . &8 W 3,785
= Mini 1000 .. p 3.650:1
— Minl 1275 &GT .. = R s

Transmission

La transmission esl assuréde par ceux demis arbres
Marque ey o Hardy Spicer
Type .. arbre plein & canheurgs inverséeas
Joint cble roue ; ] Homosinétlaue
Accouplament cdté différentiel zccouslamant cacutckauc

ChowLtc €1 amdrhisseurs loeScopQues montés au-dessus
des bras susdrisurs

Nola. — Le modile 1275 GT ast equipé de la suspan-
sion diu type Nydrolastic « wsguaw N de labricaton
8 2008155 A
— Presgion du nguide [véhicula ron chargd) 208 kg em2
— Heulsur de réferarce (avant 8t grrigrel 343 = 95 mm

Train avant

Carrpssage (posifif) P L T
Chasse 3 " > -
Inchnaison des pivols o : L= 1
Parallglisme [ouveriung) A 1R 1.8 mm

Suspension arriere

IrSépgandente du type & B-32 183 laviers lubylairas
libres zvec ressorts du type céna capulchout el amor-
ligseurs diescopiques

Mota, — Le modale 1275 GT est aquipé de la suspen-
gion Cu TypE = ByCrolasiic - jusqu sc N cde fzbricaton
5 20D 8135 A

Train arriére

5!'”33!-!}& {pogitit) . = - b E 1
Barallelisme glrcamant) . 18 mm

Direction

Type L Ty a cremai lere
Morbre ce 1ourt de wvolaal.de bulee A bDulés 2.7
Dianée de braguage ; g8 "

Suspension avant

Du type indépendanie avec leviers inlérigur gl sups-
reeLr de longueur inkgales. Beszort du lype cdae caout-

12

Freins

A fam=ogurs 4 lsvant el A |asibrg, comrarces hy-
srzuliquement, 2ur gt modéles 850 &1 1000 - & cisques &
lavarl @1 lamZgurs & |a-riers, commatdé: hydrauligee-
=asi el AsRIEles par s2-wd & Oepredsior sus e modé's
iers GT

Le Fﬂ"‘ g8 "'Hr.'l-lr'; a;‘ll Sur igE roues agries-ag e s
camrands mezan cupmenl SAr un 'esvier ag plancher
gifoeE goire lag Zeak giBSSs Avan

I

T . =y

s m

Ty, $ea T




CARACTERISTIQUES

ey ——
Badlass ot édcrous de goupons de cartar de iz de Ccoaverce lermira jiattss de Siffe-
volan: molau- - 2. rentiel] 2.5
Vis de pingage d'axs de 1'151'2'"1 14
Vis 2o palisr de vilebraguin B3 SUSPENSION DE DIRECTION
Coliactaur sur culasse 2.1
Cuve du filtza & Fulle . 14 & 2 Eirc. de moyeu AV larbre de t-ansmission) 3.2
Pompa & huila 1.2 ECIod d'axe de Jiv3it de DTas Supﬂ. igur de
Cacne-culaJteurs : 0,56 suspersion AV . 353339
Scrous de suppons de samae Oe cubutesss 3.4 Ecrou de fusés de auspension AR 3.2
Carter de distribution - wis 174 in. UNF a8 Ecrous de "Gue 2.5
Carter de distribation - vg 316 in, UNF 1.9 Souler '1'? pingage, pigron da cremallise S
m . sur colorne de direction s 1
E:u::;f::ﬁ;. =‘aaL Eg Eiuulms levier de dirsclior sur mcysu 48
Ecrou da rotulea de ‘ever da direclaon .. g2 a3l
EOITE DE VITESSES ET TRANSMISSION Ecrou ‘nf=rneur de goujon a roluie de fisas &8 & B85
Ecrou supirigur J2 goujon & rosJle ZJe fuses 45 a4 53
Ecrou d'zrore d'antrée . 23-? Arréiolr da goujon a rotule J8 ‘usea 2.6
Ecrou d'arbre de soriis ba ) wil AR Ecrou de volant de direclica &5 A 54
Cartar de ransmission gur :..a.rr motleur ‘.!E-
Buu-:hun de vidange de |[& tranamission 25 4 69 COUPLES DE SERRAGE
Goujons de cerier de fransmission
,l 378 In. UNC . é ; FOUR MINI 1275 GT UNIQUEMENT
= 5B in, UNG B
crous de goyjors de catler d& ira 15mlﬂlur MoTEUR
38 in, UNF . = . : 3.4 Ecrou de calasse ; E T
Ecrous de goujon de carte: de “TansTisson Ezracs d= oouvions de zimle iy comoris
516 in. UNF : e oo 29 2u type multisans - n.ilés) 238 48
Vis de lixation du couvascls Jnfir gur Tie 1.
Vis de {xation du couvercle ialériey- FREINS
& 174 in. UNC Jtourella de levier de chan-
gement de vilasses) TR Boulons de lixalior ces triers 48 a 53
DIFFERENTIEL SUSPENSION ET DIRECTION
Courgnne 54+ bolLer de diférentiel B3 Ecrou 2'arore de ransamissicn 207
Ecrou de br.izs dentralnement . 326 =plule Je levier de diractior 35 3 42
IBENTIFICATION MINI 1278 GT IDENTIFICATION MINI 850 ET 1000
1 Numéro de chassis. Poingonne sur a plague ‘ixee 7 Numeéro de chassis. Pcingconaé sur la 2 alue fixée
gur ‘'a plague portant 'embase o= la serrure dJ capol, sur la plezua potlast ambase de 'a serfure d. cags

2 Numérp du wihicuie, Folngonré sor slague disposde

a proximité du numérg de chassis

3 Numérp du mobeur, Poiagonaé sur I8 bloc ou sur 'a

F.agus métalligus ~fivgée sur le
cylindes.

gOse  aroi

Fy Das-

4 Ensembla carter de transmission. Poingonné sur ung

portée pratiqués sJr B ca'ter
gdémarreur.

Numéro de la carrosserie. Poinconrme sur

G

UEe au-dessdus d-

fng D.a0ae

fixeée sur |3 plagJe partant I'#mnbase de 'a ser-u2 du
casot

Z MNuméro du véhicule. Poirgonnég <.-
s6e 3 proxim.te dJd nunero de CHEssls.

3 Mumérc du moteur. Poincsnae s
plasus melglig.e fixg2 su-
cylindres,

caree pratigués  sui
CEMEarreLr

5 HNumére de la carrosserie. Ponoonad sur
fixda sur a 2@8g.a potzn
ou capot

g Carlar |usle

le cité dron

e plaaus dizpe-

la Bloc au sur s

gu bigs

Erntemble ceriar de iransmission. Poincansg g.r yae
EU-Z8E8gs du

-ne plagus
‘@ndize da la serurs




MECANIQUE

METHODES DE REPARATIONS
MOTEUR

DEPOSE
- = — Enlever & capot
DEPDSE - poSe OU MOBBUP = Vet mrook de refiokmmsmient
— Déposer la calandré deé radiateur
— Debrancner la batlarie
— Deconneciar les fils

Oes OBUE S.005
marg-contact de pression dhuile

Groupe moteur seul

Il a5t posgiblie de deéeposar '@ moteur sau. par ouver- - de ja bobing
fusa du Ccap0l, ou l'ensemble motaur-Boite tramn avant fixé - da I'shenateur
gur ur laux Zhassis c=H= de-alé~e st corneeiids & I'on - & cib'= Zg mize & |2 masse
digpose d Jns 1osse - fea fiis H.T
—_——

5 ‘_- o l.--.l;.-l"
b, AL Ensamble moteur - bolte Train Avan! et laux chassis
{Fig. MOT. 1)

- [Casacoouplar le cibla gy comrpress de vipeses
— Déoonar les amo-tlisgeurs hydraullques AY. [mim 850
al 10030

- EHactugr 1a déoose du tuyay d'échappemeant,

— Ditbrancaer e dur'ts 2y rdghau™eur

= [Ddsacoouper e tirgal mofeur &d bloc-cy infree ot
|ecarier U Toleur & 2 lalsan® pivoter

= Dgcrigar g likbre & air 2% & carburateor.

- Sézarar de la lwtuvlare Jd aamsslan . condiite ae
cdpressicn gu serve fran Isut Austic minl 1278 GTH - Depozer ‘=1 via de tixation du maitre=cylindre, le posar
L Expert Aulomohbile 15
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MOTEUR

ou alacher au tablier sans débrancher la canalisa-
tian

— 5i nécessaire. depaser le bocal de lave-glace et son
Uppor

— Degaccoupler &% arbres Jde transmissior zu dilféren-
Tiel

— Débrancher la pipe d'échazpement su collacieur et
‘altacher sur @ tablier,

— Aetirgr les #crout du ceche-culbuteurs e: met'ra en
vlace lg Jispostd d'é'inguage ifig. MOT 2)

Mise en place du dispositit délinguage
(Fig. MOT. 2)

Mote. — Alin 9'obienir 'iaciinalson récessaire & a déso-
se du mcteur, uilliser l'anreas de ‘evage silué 2
l'swant du disocsiti

— Souever légbrament e grouse matopropulsswr

— Jevigser les deux vis de linalich des sLpdcrls motaur
sur la faux chassis

— Sort'r l& groupe

REPOSE
— =flactuer les opérations 22 dépose en grore ivverse

== Sur 185 rogd‘as Miri 850 e 1000. gui re sonl pas
#quipes de 3 commande c= vIPSSES & rENVOI. Z0LE
2 alaqcher

— Souleve® & avier c& changement de vieises de I'n
lgriear Je |z voiture, svant d abaisse” a caisse er
poEtion sur la laux-chasais,

= Mairlenir les otz coulissants emmanchés A ‘ard
BJr lgs canralures des arcres de rangmissic =uran*
‘a m:5@ en place ceés acciup'enarts flaxicles.

Ensemble groupe moteur -
boite - train avant

DEPCSE

— Frocedes comme pou’ la 282088 Su grouge moteu
squl, jusqu & débrancher les durits du “@cnasleur

— Ddbrancher 'es canalsations de frein au raccore 3
walgs

— A Vaice de Joutil 841 Austin 18 G 1063, désaccouniar
las rglules des bialleties o2 'a crémaillére.

— Désaccoupier la trant-moteyur au blac-motaur, & faire
piwdter afin 22 eczrigr,
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— Separer 'a luyavtena de prise de dézrassior du semo-
frain (mird 1275 BT

— D#posar les amortiassurs hycragliocaz AV, (=in; 850
el 000

— Dégozer & tuyau d'echappament

— L& “liré & &ir =t l& carburalegr,

— Demonter lensemble carter de commande de baile
(80us vEMCulsl.

— Exirare ou carter de cormandes @ “@ssort anli-vibras
I5ire &t & poussoir

— Déooser 13 plaquetie srrétcir Ju leviar de char gemenl
de vilgsses puis de | inteneur J8 !a vollure so-ie
& levier g2 changeman: de vilesses

— De=poser la commande ae vitggsss imini 1905 & misi
1275 GT) (s0Ls I véhcule).

— 3ur le wodale 1275 GT equipé de 'a suspersion Hy-
drolastic. decomprime: el surger le systeme zuis da-
Crascaer es deux condailss (Voir Chapitrs Suspen-
sior|

— SNIgUer a CA.89e BOUS s aies AV e elirguer la
moteur sous ‘& carter de fransmission.

— Jémanter lgs vis de fixstion du maltré-cyvi'ndre, le po-
287 QU | attacher 84 ‘abli=r {aHeaion re pas deabran-
cher & canalisation)

— Délre'ner les dcrous &t déposer

- lgd quatre vig ou écrous ca flixalior de .a carrozse-
ne su: le laux-chaszis (deux & coaque extremié du
tablier)

= 'es qualre vis de fixalich 9 | arére du 'aux crassis
sur ‘e planchar A\

« lgg ceux viz lixanl la parte inikrieu e do ia calend-s

B lavant dd chass.s

~ Lever lz cadse pour Iz cégEger somplétemen| gu
maless Suis sarcr 'ersamble grovce =ciopropuseur
et “dux-chasa’s

Dépose du moleur du faux chassis

— FAatrer 185 écrous s@s cecha-cusuteurs st manter
I Zispositi! <'élinguages ou moteur (Fig WOT. 2

— ¥Vidaager 'kulle. Désaccoupler les zrbres de Irévs-
~i58i07 au di*érentigl,

— Wallre le ‘fux-chass s sur chendalles 3 "'emp-acerent
des 2ELx ongerons et souage- le polfs du groups
2 |aide 0@ I'éliqgLs.

= Satirer 16g Jrux vis lixg” crague suooorl molace B
& laux-chaszsis

— Jegage” ou faux-chassis ‘e groups NS ESpulseu

REFPOSE
-— Segcéser 3 Virve-se ces ooéralions os dapzsa

Nola. — Sur @3 modéles gu ne scr: pas éduizces ce =
sommaide d@ vilesses & ‘ervol gous @ Cancres (TRl
1278 GT) zou'ever 'e avie- ce changement e vitese
a5 de Jléc'aur ce @ voiluta, avart d shoigear |z
~A'SEGF &r poalior gt g faux chassis

— Furger les circuils da freir & Serbrayaga

Démontage-montage du moteur

DEMONTAGE
= Placa- I'exsembla motoJar sur un 8 ipoc aporosile

— TR0038T = oaler Je~%ayage Cspoin da volat
moteu” & de |enhraysgel
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— Déposer le carter de distribution et la distribution

= Séparer |'snsambie boite de vilesses - ponmt du bloc
moleur

— Deposer la culasse

~ Débloguer &t dévisser |es bouions de 1é1es de biellas,

- Enlever las chapeaux de palier en las repérant.

— Deégager les ansamble bialle-piston

— Extraire l& circlip, dégager I'anngau ler a cheval &t
glissar le pignon du vilebreguin.

— Déposer les chapsaux de palier de vilebrequin (ils
sont numérotes) et leurs demi goussinets (ne pas in-
tervertir las chapeaux o1 ies coussinets)

— Déposer les rondelles de jeu latéral avec le paliar
cantral

-= Sprtir le vilebrequin
MONTAGE

— Effactuér les opéralions de demonlage &n ordré (n-
VaFEE
- les slésages da cylindras des pislons sont répérds
pEr un numérg esiampe dans un losange {le numédro
Ju piston deit correspondre 2 celul de I'zlésage).

— Lea pisions pour ¢ylindres réalisés sont marques sur
|a blte (cote réparstion), lis sont disponibles aux cotas
indiyuées dans 85 caraclerisligues

— Raaliser I'assemblage bielle - axe de oiston - piston,

— Sur les modéles B850 at 1000 I'sxe de piston est libre
at arrété par un circlip de chaque cbté

— Sur le modele 1275 GT i'axe de piston est monté dur
dans le pied de bielle. Il a8t important que le serrage
(voir caracléristinues) so.t raspacid.

— Comr3lar le |jeu de fonctonnemani des Ccoussinets
puto iubrifiés, 1 doit &tre compris entre 00835 &
0.1845 mm

— Maoxisr la rondele de bheutde degaisgeur pour oblanir
ce jeu ifig. MOT, 3 woir I tablegd Crapréa.

Jeu de fopctionnemen! des coussinets
aulo lubrifiés
(Flg. MOT. 3)

Valeur du jeu mesuré Epaisseur de la rondelle

& monter

2875 & 3025 mm
3025 a 3076 mm 2888 & 22945 mm
3076 a4 3127 mm 2454 & 3 mim
3127 a4 3180 mm 3 a 3053 mm

2548 &4 2898 mm

" LExpert Automaobile

— Monter le joint d'élanchéité du pignon primaire 4
laide de 'outll Réf. BLMC 18 G 134 et l'adapleur
18 G 134 BC. (Fig. MOT. 4].

Mise en place du joint d'étanchéité
du pignon primaire de vilebrequin

(Fig. MOT. 4)

Mola, — Les bagues arélubritidées du pignon primaire doi-
veni étre réalisées apres mise an place a 3488 - 35.00
mm (fig. MOT, 5).

Alésage des bagues prélubritiées
aprés mise en place.

(Flg. MOT. 5)

N—

Chemises

Des chemises adches peuven! élre montées &n réng-
vation., s& reporieér aux ca-actensliouea pour es Ccoles
d usinage : 'axtraction des chemises nécessite une force
de 8.003 kg rendis que 'eur emmanchement ne nécessite
que 3000 kg

— Réaliser les pilotes (flg. MOT. 6) powr effeciuer cette
opération el aléser le bloc puis |es chemises apres
idur misa e p-ace jvowr tableau #u chapiir= caracié-
ristigues).

17



MOTEUR

0G8 - SITNFOW SINIWITI - ¥N3LON

18



MOTEUR

e E—

Mandrin d'extraction

Mandrin d'emmanchemant

Broche de guidage

Mandrin d'axtraction

Mandrin d emmancheament

Cote Mateur Cote {mm)] Cotg hotaur Cole [mm)
848 B5.48
- 0,127 843 76,20
A gea 8888  _ 5000 F S 77.79
1275 TO 56 1276 B84 14
B4E 62 61 543 &5,65
+ 0,000 3 998 89 26
| ¥
B S P - 0127 1275 7382
1275 7283
c Tous types 44 45 B48 62,35
D Tous \ypes T8.05 H 508 came o'
E Tous types 1278 64,85
Brocha de guidage
Cote Mateur Cote [(mm| J Tous types N5
M Tous types 31.75
M Tous types 22 22 » e 11.05
& L
o Tous types 15,87 L
o Tous bypes 15.87
R Tous types 234 L Tous types .38
T Tous {ypes .75
COTES DES OQUTILS POUR REMPLACEMENT DES CHEMISES
(Fig. MOT. 6)
- jeg trois wvis de Mxagtion Qu roussst S8 ragiateur au
o . boftier ce the-masiat
Opérations — Odbraneher

ne nécessitant pas
la dépose du moteur

Culasse

DEPOSE

— Enlevar la capol

— Vidanger le circult de relroidigsement

- [Déconnacter la balterie

— Emiever le fitre a air, l& casburaleur el le collecieur
d'echappamant,

— Dépasar
- |la cache-cu'buleurs
- |& rampé de culbutaurs
- 185 tiges de culbuteurs (‘es reparer)
- lgs bouwgies

" LUExpert Automaobile

- tg dunt entre la culasse &t la radiateur
- lg twhe davancs a Jepraslion
- 18 durit du réchauffeur enlre robinet a =au @' | arrigre
de la culassa

— Deggerrer @ duril de dérivatior d'eau

— [Dgposers lgs aulres ecrous de Culasse

— Degager la culasse bien droil

= Déposer la |oint dventyellement engsgé sur l&s Qou-
jans

— Naottayar Ie plar de joint Ju carter CylINCIeEs

REPOSE

— Neftoyer solgneusement lés faces de la culasse. &0
cantrélar lz olangils

— Placer un |oint dé culasse reuf [I' pore ceux ingcrip
figns. TOPR jdessps! ot FRONT {avant) |orentler su-
YA, ces reperssl

— Serrer 'as écrous 4 1@ culasse e de |arore das il
buteurs au couple &1 dans l'ordre indigué (fig. MOT.

— Reégler l@ (au &nire cylgusaurs & SOUDIRRE

19




MOTEUR

000L - SINGOW SINIWIT3I -

4N3ILON




MOTEUR

Ordre de serrage de& la culasse

Phoio E.AL

{Fig. MOT. 7)
=%

= eilre & MOoted 6 Marche :-J5: J 8 [eToe LY
t«&la@r e réglage & chiud st evartus’lemenl |6s

CONTROLE ET RECTIFICATION DE LA PORTEE

— Enduire duna mince coucha dé nonr d& fumae
face d'un marbre & dresaar 21 laire glisser 'a

sur €& aarniler

. -t

iy T "1 . L
LR :"":r'“?': S

{(Photo E.A.)
(Fig. MOT. 8)

' L'Expert Automohile

calpsse

= A — lumaa Soven

IFEEES S8 Nuil 39

oule ‘A surlace

LS

|tas manl

| ]
kA1

Frimpp g &
JISriDuacs Su

MNola Le contréig du olan as 8 podsies pau

F T s |~
Slfs L

OfiaE

1 egalemeéni

sa fare au moyen d'ure régle @t Cun QU Ge caled
a sur-
: =83 fgSie SEera Dac=e L SOrrespongance Eval |eB

geux dimgona=s du plan 0 |&

Pudingl

lig. MOT &

Cette opérsticn 92 -acti“catior ne payt &
que par Lh Felier 50aC°alse
— Atte

axe long:

N A
o Dakse
12 .-.;--_‘..’::_-'

Soupapes

DEMONTAGE

.

Effaciuar la depase J= & Cu BESE

L=poger agrate g ashque.

A |'mide g'un CCMIrasded” de ressg-is CoTprmar e
#5500 ol dagapsr 85 deux srrallors &R demi=lune
— [dtandre leniémenl & ressdcl &7 evar 1@ Comorasseur

& FEEES
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MOTEUR

4 - Arreloir de cuvetie.
5§ - Joint lorique.
B - Cuvelle de ressort

1 - Agrafle élastique.
2 - Demi-lune.

3 - Soupape. 7 - Ressort de sgupape
Ensemble soupape - ressort
' (Fig. MOT. 9}
=
— Dédposar

Varréior de cuwalle.
« & cuwette de ressor
« e joinl torgus,

= Deposer la soupaps

Wote — 50 les 1&8tes des soupspes ne porienl pas de ru-
merg, les rederaf &h vue Ju remoniage

MONTAGE

= Effectusr gn ordre inverse les gperations de déemonia
ge e respeciant ['ordre repere des SOupapes

Rocage

— Meltover a5 soupapes ! les sieges et les sxaminer
pour s piqures et 'usurg. 51 le3 scupapes sSonl en
irés mavviies etal, #n monler de nouvelles. smnon |es
rectilier sur una ractifieuss da soupapes,

Les porieas peuvert é&ie= réusinees avec des aulils
ce coJpe speciaux dispontbles ayu service piéces dela-
chées B LMC Recitier l¢ mains possible les sieges el
s2upapes gl ing'emenl rofer (8% SOURRDeS SUrlaurs siges
avac de ‘a patd & "oda

Guides de soupapes

T —

= £

HL ' 2 REMPLACEMENT

Ll B o
F ] — Déposer la culasse
I i — [Demonter les ensambies SOURApEs - ressorts,
i' — Dégsager le guide par igs chambras de combustion
| -— Meitre en place les nouvedux guides en les posilian-
| -}“'3 \ nant & 158 mm par rapport & la face usinéd de portéa
L : des ressoris de spoupapes (voir fig MOT. 10
it =1 Mota. — Guide d'zdmission : au montage orieniar |8 gros
- chanbrain du guide vers le haut (cdté rampe dé cul

buteurs).

— (Guide dechappamant . au montage orientar la contre
percage du guide déchappemen] vers s bas (chie
chambres de combustion),

Cale A : cole de positionnement
des guides de soupapes au moniage

(Fig. MOT. 10}

Siéges de soupapes

En cas ¢d& non ramise n &la7 possisle des slges de
SQuUpapes, on Jeul monier deés seges rapportes

— Effectuer l'usinage de la culasse suivant (es cotes de
la figure MOT. 11 et du tableau correspondant.

Tableau d'usinage pour monlage des sléges rapporiés

ECHAPPEMENT ' A
< D E F G H
28.55 & 472 @& Rayor 2598 & 21,43 mm
Pl I 2858 mm 477 m mia | 26,50 mm 45"
0.38 mm
COOPER 2858 & d.72 & 2599 a 2301 4
e cc 2858 mm 47T e 038 mm 2650 mm 2366 mm d5"
COOPER
5 3168 & 472 B JRES a 2847 B
1275 ac N7 mm 477 mm 0,38 mm 1,16 mm ZB29E mm 45"

" L'Expert Automolale

23



MOTEUR

—— ——
——
ADMISESION " B
A B
CWRR -V * D E.
N 4 ¢
a Ry v i L._r 3016 a |472 & Rayon 2758 & 254 &
) I ——1 : A— 3017 mm |4 77 mm |maxi 2807 mm| 25 55 mm| 48
! i : r H':.i 38 mm
|V ’ E 3 ; 490 & l472 & 3060 2 2707 &
d - F o A M + M mmlaTT mm 1038 mm 31,15 mm| 3722 mm | 4%
- € N — 4 -
AR ES D'Usl
Rl (N PR N I PR e
(Fig. MOT. 11) iy el P R |




DISTRIBUTION

Arbre a cames

DEPOSE
Cette opération nécessite la dépose du motewr.

— Déposer ensuite
- la rampe de culbuleurs,
- les tiges de culbuteurs,
- |gs poussoirs,
= l'allumeur.

— Dévisser la plague de positionnement d'arbre a cames
et relirer ce dernier.

Tiges de culbuteurs

Les tiges de culbuteurs ne doivent pas étre gauchies
gt leur sidge recevant la rotule de culbuteur doit étre
exempt de toute trace de grifiage ou de rugosités . dans
le caz coniraire, changer les liges.

L'autre bout de la lige, portant sur le poussoir, ne
doit pas étre pigué ni usé de fagon excessive ; le cas
échéant, changer la tige.

Rampe de culbuteurs

DEPOSE ET DEMONTAGE

— Déposer le filtre a air.

— Vidanger le circuit de refroidissement.
— Déposer le cache culbuteurs.

— Desserrer progressivement les écrous des supports
de rampe de culbuteurs et de la culasse dans ['ordre
indique.

— Aprés le desserrage. enlever les écrous des supports
de 'axe des culbuteurs. 'axe et les supports.

— Retirer la goupille fendue et les rondelles de lextre-
mité avant de l'axe.

— Enlever les vis de positionnement de l'axe du support
avant.

— Glisser les culbuteurs, supports et ressorls de l'axe
en repérant les positions respectives pour le montage.

— [Dévisser le bouchon de lextrémité avanl de Parbre
et nettover les passages d'huile.

MONTAGE ET REPOSE

— Effectuer en ordre inverse |les opératlions de depose
démontage en respectant 'ordre repéré lors du dé-
montage des culbuteurs.

— Serrer les écrous de culasse et de rampe culbuteurs
au couple dynamomeétrique recommande et dans lor-
dre indiqué.

Culbuteurs

- Vérifier 'usure des culbuteurs.

— Contréler la surface de l'axe de culbuteurs, ainsi que
les trous de culbuteurs et de paliers : ils doivent &tre
exemplts de rayures et de toute trace de griffage.

— [Dans le cas contraire, changer les piéces abimees.

— Controler I'état des portées de culbuteur en n::cn-nta-c:_,t
ave: la soupape et la tige de commande, elles doi-
vent &tre parfaitement lisses.

I est monté deux types de culbuteurs
embouti ou en acier forgé,

Les culbuteurs en acier forge peuvent étre rebagués
landis que ceux en acier embouti usés doivent é&tre rem-
places.

2n  acer

REMPLACEMENT D'UNE BAGUE SUR CULBUTEUR
EN ACIER FORGE

— Dépozer les vieilles bagues et monter a force les ba-
gues neuves a ['aide des outils Réf. BLMC 18G226 et
18G226 A.

— Placer la fente vers le haut (fig. DIST. 1).

— Déposer la vis de réglage.

— Percér le bouchon au bout du culbuteur (&0 226 mm)

Culbuteur en acier embouti

(Fig. DIST. 1)

Culbuteur en acier forgé (bague)

* L'Expert Automobile ’
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vous devezr continuer I'opération jusqu'au pergage de
la bague neuve.

— Obfturer le trou de l'exirémité avec un rivet soudé en
place,

— Continuer le trou en haut du corps de culbuteur (&
1.28 mmj.

— Aléser la bague en place suivant les données (pages
"Caracléristigues”).

Carter de distribution

DEPOSE
— Effectuer la dépose du radiateur.

— [Dessarrer les wis de lalternabeur, et deéposer la cour-
roia de ventilateur.

— Déposer la poulie de vilebrequin.
= Dévisger les vis de fixation et déposer le couvercle,

REPOSE

— Effectuer en ordre inverse les opérations de deéepose
&n observant les points Suivants.

— Remplacer le joint d'étanchéité du couvercla sl y
a hieu (utiliser les oulils Ref. Austin 18 G 134 et de
l'adapteur 18 G 134 BD).

— Monter l'éjecteur d'huile {derriére la poulie de vile-
brequin). la face " F " dirigée vers l'extérieur,

— Remplir de graisse la gorge du joint d'étanchéilé et
centrer le carter sur la vilabreguin a l'aide de 1'owtil
Ref. Austin 18 G 1044,

— Bourrer de graisse la gorge de arrét d'huile, lubrifier
le moyeu de la poulie et introduire le moyeu & travers
l'arrét d'huile du couvercle en tournant.

— Pour assurer le centrage correct, assembler I'un &
Fautre le couvercle et le moyeu, en alignant la rainure
da_nlauatte de la poulie avec la clavette du vilebre-
quin,

— Présenter et serrer uniformément les vis de fixation
du couvercle

— Poser le boulon de la poulie de vilebregquin et le
serrer au couple,

— Rabaltre la patte de I'arrétoir.

Réglage de la distribution

DEPOSE
— EHectuer la dépose du carter de distribution.
— Retirer la bague de graissage.

— Débloguer les écrous des pignons de I'arbre 4 cames,
dévisser el enlever I'écrou et la rondelle de blocage.

— Enlever ensemble les deux pignons avec la chaine,
— HNoter I'épaisseur des rondelles de calage placées
derrigre le pignon du vilebreguin.

REPOSE

— FPlacer les rondelles de calage du pignon de wile-"

brequin et orienter 1a clavette vers le haut en tournant
le vilebrequin.

— Amener la rainure de clavette d'arbras 4 cames A 13
position 13 haures [fig. DIST. 2).

26

Calage de la distribution

(Alignement des repéres)
(Fig. DIST. 2)

— Mettre I2s pignons, les repéres en face 'un de I'autre,
dans la chaine et engager les pignons sur leurs por-
lées respectives.

— Visser et serrer I'écrou avec la rondelle de blocage
du pignon d'arbre & cames.

— Verifier 'alignement des pignons en plagant une ré-
gle en fravers des dents des pignons d'arbre & cames

et mesurer le jeu entre la régle et le pignon du
vilebrequin.

— Effectuer la repose du carter de distribution.

CONTROLE DU CALAGE

.. Régler le jeu du culbuleur de la soupape d'admission

— Reégler le jeu du culbuteur de la soupape d'admission
du cylindre n" 1 & 0,48 mm pour mini 850 et 1000 et
0,53 mm pour mini 1275 GT.

— Tourner le vilebrequin jusqu'a amemner cette soupape
au moment précis de début d'ouvertura.

— Deéposer la plaque cache regard, el le cylindre n™ 4

éftant au PMH contrdler que le repére fixe se frouve
en face du repéra 5" du valant.

— Régler, aprés ce contréle, le jeu au culbuteur au
jeu de fonclionnement, soit 0,30 mm,

Réglage du jeu entre culbuteurs
et soupapes

— Déposer las bougies,
— Déposer le cache-culbuteurs.

— Tourner le vilebrequin [en poussant la voilure en
prise sur e 4% rapport).

— Amener ?utzcewuamant les soupapes d'échappement
al d'admission a pleine ouverture et régler la soupape
correspondante : voir tableau.

— Valeur de réglage (& froid) :
B [ 1 TN 1 - B
= CoREppamart. . ol L i e ey el s D30 MM
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Placer la soupape plaine ouveriure

Régler le jeu du culbuteur

Soupape déchappement N* B Soupape d'échappement 1/ |
Soupape d'admission N* & Soupape d'admission N® 3
Soupape d'échappement " 4 Soupape d'échappement N" 5
Soupape d'admission N T Soupape d'admission N 2
Soupape déchappement N" 1 Soupape d'échappement N" B
Soupape d'admission N" 3 Soupapa dadmission MW" B
Spupape d'échappemeant M* 5 Soupapa d'échappement [
Soupape d'admission 1 Soupape d'admission W* 7
= ==

Réglage des culbuleurs
(Fig. DIST. 3)

Disposilion des soupapes
{Fig. DIST. 4)

" L'Expert Automobile "
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ALLUMAGE

Allumeur

1 Collier de bridage 11 Came
2 Chapeau moulé 12 Ressorts d'avance au-
5 Balai et ressort tomatique
4 Linguel de rolor 13 Massaloltes
5 Jeu de conlacts 14 Axe et plateau d'en-
& Condensateur trainement
7 Borme et conducteur 15 Agrafes du chapeau
basse lension 16 Dispositif a dépres-
8 Platine du rupleur sign
mobile 17 Coussinet
9 Platime de support du 1% HRondelle de butee
ruplteur 1% Toeg d'entrainement
10 Fil de masse 20 Goupille
Eclaté de ["allumeur
(Fig. ALL. 1)
CONTROLE AU BANC

28

Réagler ['écartement des contacis par la valeur de
IFangle de came (60" = 37). Me pas retoucher I'écarte-
ment des contacts aprés leur réglage.

Werifier la position des gqualre é&tincelles,

Placer I'dlincelle qui présente le plus d'écart par rap-
port & sa paosition théorique au zéro.
L'écart des autres élincelles ne doit pas étre supé-

rieur & 2" de part-el d'auire de leur position théo-
rigque.

Avance cenlrifuge

Vérifier la courbe d'avance centriluge.
La corriger le cas echeant.

Courbe & dépression

Vérifier la courbe d'avance a depression.
Corriger la courbe 31 basoin esl.

Réglage des contacts du rupteur

Déposer le chapeau de lMallumeur.

Tourner le vilebrequin jusqu'a amener le toucheay
du linguet mobile en haut d'une came de l'axe du
digtributeur, ce qui correspond & I"écartement maxi
des wvis.

Contrdler I'écartement & l'aide d'un jeu de cales (fig.
ALL. 2).

En cas de réglage incorrect desserrer la vis du sup-
port de contact fixe, et & l'aide d'un tournevis intrg-

duit dans la découpe régler I'écartement & la valeur
préconisée,

Bloguer la vis du linguet fixe.

Foser le chapeau de distributeur.
- Valeur de I'écartement des contacis : 0,36 & 0, 40 mm

N
Reéglage des contacts de lallumeur
{Fig. ALL. 2)

Calage de l'allumeur

CALAGE STATIQUE

Réaliser wne lampe-témoin (fig. ALL. 3). Pour cela
scuder aux deux plots d'une lampe navelte (12 volis)
un fil muni & chague extrémilé d'une pince cro-
codile,

Vérifier que lecartement des contacts est parfaite-
ment réglé,

Brancher une pince A la borne de connexion du
condensateur,

Brancher 'autre pince & la masse

- Déposer la plague cache-ragard st amener en tours



ALLUMAGE

— CALAGE DYMNAMIQUE DE L'ALLUMEUR

-— Débrancher le tube & dépression.

= Brancher la lampe stroboscopigque.

— Faire tourner le moteur au régime de 600 tr/mn.

— Diriger le spot lumineux de la lampe en direction
des repéres du volanl

— Agir sur I'écrou moleté jusqu'd ce que les repéres
soient alignés .

— 2 & 35" pour Mini 850.

— 7,5" pour Mini 1000,

— 10" pour Mini 1275 GT.

— Contréler le calage, sinon recommencer 'opération.
= Couper le contact.

Pinces “crocodile’. — Déposer la lampe stroboscopigue.
Lampe témoin — Brancher le tube de dépression.
{IH-EHH E.A.} —_— =
(Fig. ALL. 3)

nant le vilebrequin le repére correspondant du wvo-
lant (PMH pour minl 850,- 5° pour mini 1000 et 8"
pour mini 1275 GT) (fig. ALL. 4).

— Meltre le contact,

— Dans ceilte position du vilebrequin, si l'ampoule
s'allume, tourner I'dcrou  moleté vers "R™  jusqu'a
ce que l'ampoule s'éteigne, puis revenir vers A jus-
gu'ay moment précis o0 'ampoule s allume.

- Si l'ampoule ne sallume pas, tourner I'écrou vers A
jusqu'a ce qu'elle s'allume.

— Couper la contact.

IMPORTANT : Le préréglage du point d'allumage & l'aide e.:g\\ it iy
d'une lampe-témoin ne permet que la mise en route A - P s
du moteur. Il ne peut en aucun cas suffire au calage Repéres de calage de l'allumage
de l'allumeur (point d'allumage) qui doit étre eflectué (Fig. ALL. 4)

impérativement a l'aide d'une lampe siroboscopique.
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GRAISSAGE

Pompe a huile

DEPOSE

— Cette opération nécessite la dépose
- du moteur ;
= du volant moteur ;
- de l'ensemble embrayage :
- du carter moteur.
— Défreiner les boulons fixant la pompe, les déposer
et déposer la pompe.

REPOSE

— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse
en faisant trés attention lors de la pose du joint

neuf d'étanchéité en papier, que les lumiéres d'as-
piration et de refoulement ne soient pas obStrudes.

NOTA : Deux types de pompe peuvent étre montés -
Hobourn - Eaton ou Cencentric Pumps Ltd (fig.

GRAISS. 1).
3
J

u
a- 5

LR |
405 N z I

Corps de pompe

Arbre et rotor

Couvercle
Vis couvercle sur corps de pompe

Pompe Hobourn Eaton

- |

P L) PO ok

RiH

Pompe Concentric Pumps Lid
(Fig. GRAISS. 1)

DEMONTAGE
MOTA : Cette meéthode intéresse seulement la pompe
Hobourn Eaton.

-— Le couvercle de pompe est positionné sur le corps
de pompe par deux goujons et un pied de centrage.

— Chasser le pied de centrage, séparer le couvercle du
corps et vérifier les piéces.

REMONTAGE ET CONTROLE

— Monter les rotors dans le corps de pompe.

— Gontrdler le jeu entre le plan de portée du corps gt
la face supérieure des rotors ; il ne doit pas étre
supgérieur a 0,127 mm.

— Bi l'écartement excéde cette limite, on peut y re-
médier en retirant les deux goujons qui positionnent
le couvercle et en polissant & la pate la face du joint
du corps de pompe.

— Contréler les jeux entre arbre et rotor suivant fig.
GRAISS. 2 : Valeur de jeu maxi : 0,15 mm.
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— 5i cette valeur est dépassée, il est nécessaire de
remplacer les rolors.

Controle du jen des rolors
(Fig. GRAISS. 2)

-— Effectuer les opérations de démontage en ordre
invarse et vérifier si la pompe fonctionne librement.

Clapet de décharge de pression
d’huile

— Dévisser 'écrou borgne hexagonal.

— Dégager
- la double rondelle d'étanchéité ;
= |lg clapet ;
- |lg ressort.
— Veérifier le tarage du ressort (voir pages "Caracléris-
tiques™).

-— En cas d'usure du sidge du clapet, le roder.

Dépose du clapet de décharge d'huile
(Fig. GRAISS. 3)




REFROIDISSEMENT

Pompe a eau

DEPOSE

— Vidanger |2 circuit de refroidissement.

— Déposer le radiateur.

— Ddbrancher la durit d'entréde de la pompe a eau.
— Desserrer le collier supérieur de la durit de by-pass.
— Extraire quatre vis el déposer la pompe.

REPOSE

— Effectuer lzs opérations de dépose en ordre inverse.

— Faire tourner le moteur jusqu'a sa température de
fonctionnement et contrdler les fuiles éventuelles.

DEMONTAGE

— Déposer le jonc d'arrdl positionnant les roulements
par le trou pratiqué & la parlie supérieure du corps
de pompe.

— Chasser l'sxe vers l'arriégre [cdlé turbine) douce-
ment el déposer I'ensemble axe-roulement.

— Seéparer la turbine de l'axe et déposer le jointi

MONTAGE

— Effectuer en ordre inverse les opérations de démon-
tage aprés avoir contrélé .
- lg jeu entre ailette el corps de ‘pompe, gui doit élre
compris entre 050 et 0,76 mm ;
= l'affleurament de lextrémité de l'axe avec la face
arriere du moyeu de poulie.

A - Trou de graissage de 'arbre
E - Affleurement entre axe el moyeu de poulle

C - Jeu entre pale de turbine et corps de pompe
a eau

Coupe de la pompe & eau
{Fig. REFR. 1)
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Courroie de ventilateur

DEPOSE

— Desgerrer les boulons de patte de réglage et de fixa-
tion de I"alternateur.

— Lever l'alternateur ot dégager la courroie de la poulie
de vilebrequin.

— Manceuvrer la courrcie entre les ailettes du wventi-
lateur et la partie supérieure de droite du caisson.

— 5i le ventilateur a 16 ailettes, introduire la courroie
entre les bouls dailettes et I'évidement de la bride
du capolage.

REPOSE ET REGLAGE

— Effectuer les opérations de déposce en ordre inverse.

— Régler la tension en déplagant I'alternateur afin que
la fleche de la courroie soit d'environ 25 mm au
centre de sa plus grande longueur sous une charge
d'environ 10 kg.

Thermostat

DEFOSE

— Widanger le systéme de refroidissament,

— Débrancher la durit supérieure et déposer le sup-
port supériaur du caisson.

— Faire glisser le couvercle du thermostat sur ses gou-
jons, aprés awvoir extrait les dcrous el laurs ron-
delles.

— Déposer la joint de papier et extraire le thermostat.

REPOSE

— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse.
— Maonter un joint neuf.

NOTA : Pour les thermostats & cire, au montage, orien-
ter la tige filetée vers le haut.

CONTROLE

— Plonger le thermostat dans de I'eau et élever la tem-
pérature contrler la température d'ouverture du
clapet de thermostat (voir pages “Caractéristiques").

— 5i le clapet ne s'ouvre pas, ou s'il sa bloque en po-
sition owwverte, remplacer systématiguement le ther-
mosiat.

Circuit de refroidissement

VIDANGE

Cette opération s'effectue en dévissant les robinets
ou 'es bouchons de vidange prévus a cet effet a la partie
inférieure du radiateur (fig. REFR. 2) et & I'arriére du bloc-
cylindras (fig. REFR. 3).
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REFROIDISSEMENT

Pompe a eau

DEPOSE

— Vidanger le circuil de refroidissemant.

— Déposer le radiateuwr

-— Débrancher la durit d'entrée de la pompe & eau.
— Desserrer le collier supérieur de la duril de by-pass.
— Exfraire quatre wvis et déposer la pompe.

REPOSE

— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse,

— Fgire tournar le moteur jusqu'a sa température de
fonctionnement et contréler les fuites éventuelles.

DEMONTAGE

— Déposer le jonc d'arrét positionnant les roulements
par le trou pratiqué a la partie supérieyre du Corps
de pompe.

— Chasser l'axe wvers 'arfiére (cdlé turbing) douce-
ment et déposer 'ensemble axe-roulement.

— Séparer la turbinge de 'axe et déposer le joint.

MONTAGE

— Effectuer en ordre inverse les operations de deémon-
tage aprés avoir conirdlé :
- lg jeu entre ailefte et corps de pompe, qui doit étre
compris entre 0,50 et 0,76 mm
- I'affleurement de l'extrémité de l'axe avec la lace
arridre du moyeu de poulie.

48T7T3IW

& - Trou de gralssage de l'arbre
E - Affleurement entre axe et moyeu de poulie

C - Jeu entre pale de turbine et corps de pompe
a eau

Coupe de la pompe a @auy
(Fig. REFR. 1)
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Courroie de ventilateur

DEPOSE

— Desserrer les boulons de patte de réglage et de fixa-
tion de ["alternateur.

— Lever l'allernateur at déjgager la courroie de la poulie
de vilebreguin,

— Manouvrar la courroie entre les ailettes du wventi-
lateur et la partie supérieure de droite du caisson.
— 5i le ventilateur a 16 ailettes, introduire la courroie
entre les bouts d'ailettes et I'évidement de la bride

du capolage.

REPOSE ET REGLAGE

— Effactuer las opérations de déposce en ordre Inverse.

— Regler la lension en déplagant l'alternateur afin que
la fléeche de la courraie soit d'environ 25 mm au
centre de sa plus grande longueur sous une charge
d'environ 10 kg

Thermostat

DEPOSE

— Widanger le systéme de refroidissement.

— Débrancher la durit supéricure et déposer le sup-
porl supérieur du Caisson.

— Faire glisser le couvercle du thermostat sur ses gou-
jons, aprés avoir extrait les é&crous et leurs ron-
delles.

— Diéposer le joint de papier at extraire le thermostat

REPOSE

— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse.
— Monter un joint newf.

MOTA : Pour les thermostats 4 cire, au montage, orien=
ter la tige filetée vers le haul

CONTROLE

— Plonger le thermostat dans de I'eau et élever la tem-
pérature contrdler la température d'ouverlure du
clapet de thermostat (voir pages "Caractéristiques”).

-— Si le clapet ne s'ouvre pas, ou &'l se bloque en po-
gition ouverte, remplacer systématiqguement le ther-
mostat.

Circuit de refroidissement

VIDANGE

Cette opération s'effectue en dévissant les robinets
ou 'rg bouchons de vidange prévus a cet elfet a la partie
inférieura du radiateur (fig. REFR. 2) et & I'arriére du bloc-
oylindras (fig. REFR. 3).
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REFROIDISSEMENT

Robinel ou bouchon de vidange sur radiateur Robinet ou bouchon de vidange sur bloc-moteur
(Fig. REFR. 2) I I (Fig. REFR. 3)
= = = e = = e — s
REFROIDISSEMENT
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ALIMENTATION CARBURATION

Pompe a essence

Pompe & essence type AUF 705

DEPOSE
— Débrancher la batterie.
— Déposar le filtre & air.

— Debrancher (fig. AL, CGARB. 1).
= la durit dentréa (venant du réservoir).
- la durit de sortie (allant gu carburateur).

Pompe a essence
A. Mini 1275 GT - B. Mini 850 &t 1000
(Fig. AL. CARB. 1)

— Débrancher la batterie et déposer le filtre & air pour
facilitar |'accés.

— Deébrancher et déposer la conduite d'essence allant
de |la pompe au carburateur, Débrancher la conduite
d'arrivée d'essence a la pompe.

— Déposer les écrous de fixation de la pompe et déga-
ger parliellement la pompe cu bloc-cylindres.

= A 'aide d'un tournevis, séparer de la pompe la cale
isolante ; retirer la pompe puis la cale isolania.

L'épaisseur totale de la cale isolante et de ses deux
jeints ne doit pas éltre modifiée.
REPOSE
— Effectuer en ordre inverse l2s opérations de dépose
an montant des joints neufs sur la cale isclante.
DEMONTAGE

— Repérer le couvercle de sortie et les corps inférieur et
supériaur en wvue du remontage.

— Déposer le couvercle de sortie, I'anneau a'dlancheité
et la crépine,

— Déwvisser les trois vis de fixation courtes et retirer le
COrps supérieur.

— Déposer le clapet d'entrée e1 de sorlie.

Nota. — Le clapet est emmanché dur, veiller @ ne pas
andommager le bord aminci du clapat denirée.

— Comprimer la membrane el le levier. en surmontant

L'Expert Automobile ~

1.
2.
3.
4,
5.
6.
T.
8.
8.
10.
11
12.
13
14
15.
16

Couvercle de sortie.

Vis de fizxation du couvercle.

Anneau d'étanchéite.

Crépine,

Vis d'assemblage des corps de pompe.
Corps supérieur.

Clapet d'entrée et de sortie.

Ersemble membrane ol étrier.

Ressort de membrane.

Cuvelte du joint.

. Joint.

Corps inférieur.

. Ressort de rappel du levier.
. Levier.

Pivat du levier,

. Cale isolante.

Eclalé de la pompe & essence
{Fig. AL. CARB. 2)

memome o= -
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ALIMENTATION - CARBURATION

la résistance du ressort, el chasser & petils coups
I'axe de pivot du levier.

— Deéposer le levier et son ressorl

— Extraire membrane et ressort et lubrifier le joint de
la tige pour éviter qu'il soit endommagé au passage
de I'étrier.

— Me déposer le joint de tige et sa cuvette arréloir que
si le joint doit &tre remplace.

Remplacement du joint :

— Visser le centre de l'outil Réf. BLMC 18 G 1119 dans
la cuvette arrétoir et extraire celle-ci du corps infe-
rieur.

MONTAGE

— Elfectuer en ordre Inverse les opérations de démon-
tage :

— Emmancher la cuvetle arrétoir dans le corps infé-
rieur,

— Adoucir les arétes vives de la lige de la membrane

et de |'étrier, huiler légérement et orienter la fente
de I'étrier pour I'engager sur le levier.

— S'assurer que la gorge du clapet d'enirée et de sortie
dpouse correctement le rebord du corps et que le bord
aminci du clapet repose uniformément sur son siége.

— Aligner les trous de vis du corps inférieur avec ceux
de la membrane, comprimer le levier de fagon a ce
que la membrane repose bien & plat et poser les vis
courtes sans les serrer complétement. Poser la cre-
pine, 'anneau d'élanchéité et le couvercle de sortie .
serrer uniformément toutes les wvis.

CONTROLE

Controle de I'aspiration
— Brancher le manométre sur [e raccord dantrée.

— Actionner trois fois le levier, & pleine course. La dé-
pression minimum enregistrée (150 mm) ne doit pas
tomber de plus de 50 mm en 15 secondes.

— Déposer le manometre,

Contréle du refoulement
— Brancher la jauge sur le raccord de sortie.

— Actionner deux fois le levier, & pleine course, la
pression minimum enregistrée (0,2 kg/cm2) ne doit
pas tomber de plus de 04 kg/cm2.

Pompe a essence SP ou AUF 201

DEPOSE

— Débrancher la batterie, les fils de la pompe et las
deux durits,

= Exiraire I'écrou fixant la colller de la pompe sur le
support : déposer la pompe avec son collier.

REPOSE
— QOpéres dans l'ordre inverse de la dépose.

DEMOMNTAGE

— Séparer du corps de la pompe le raccord dentree
déposer le filire et la rondelle de fibre {pompe SP).

— Extraire les deux vis fixant la plague de fixation qui
maintient les raccords d'entréa et de sortie. Déposer
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les raccords, les filtres et les clapets, en prenant
sgin de noter leur position en vue de remontage (pom-
pe AUF 201).

— Extraire les six vis fixant le boitier de la bobine sur le
corps, séparer le boitier, la membrane et le corps.

— Extraira la viz de fixation, l'arrétoir et les clapets.
(Sauf pompe AUF 201},

— Séparer i'armature du tourillon de culbuleria inte-
rieur, et séparer de 'armature les galets de laiton, le
ressort d'alimentation et la ronaelle de butée.

— Extraire de |la borne I'écrow, la languette de contact
et la rondelle ; déposer la calotte de bakélite.

— Extraire la vis fixant la languette élastique et débran-
cher le fil de la bobine, Extraire "écrou de la borne et
couper la rondelle de plomb.

— Extraire les deux vis fixant le socle et débrancher la
prisea de masse en cuivre tresse.

— Séparer de la borne le fil de bobine restant et extraire
la borne du socle.

— Chasser du socie "axe du rupieur et déposer la cul-
buterie. We pas déposer le ressort de celle-ci.

REMONTAGE

— Remonter les clapets et leur arréioir.

— Visser dans le corps le raccord muni d'un joint neuf.
(Pompe SP).

— Reposer la culbuterie.

— Monter Iz borne. la Bondelle Grower, le fil gourt de
la bobine, une romdelle de plomb neuve el 'ecrou.

— Raccorder la ifresse de masse en cuivre sur la vis
du socle la plus rapprochée, en plagant la cosse
directement sous la W&te de la vis ; monter le socla
sur le boitier de la bobine.

— Brancher l'autre fil de bobine et remonter la lame
élastique. La lame doit porter sur la petite nérvure de
la face supérieure du socle, et la cosse du fil du
solénoide dait &tre sur le dessus de la lame.

— Régler la lame de ressort de telle fagon que les wis
platinées établissent un bon contact et que les wis
situées sur la lame franchissent l'axe des autres vis
quand le rupteur se déplace. Serrer la vis de la lame
élastique.

— Ecarter de la nervure du socle l'extrémité libre de la
lame de ressort, de telle facon quil existe un inters-
tice enire la face inférieure de la lame et la nervure.

— Monter sur la tige de l'armature la rondelle de butée
et le ressort, passer la tige & travers le centre du
boitier de la bobine et la visser dans le tourillon du
rupteur intérieur,

— Visser la tige dans le tourillon jusqu’au moment précis
Ol uneg prgs';inn persistante sur 'armature ne parvient
plus 4 declencher le culbuteur extérieur. Devisser
alors la tige de sept trous (il s'agit des trous de wvis
du corps &t du boitier de bobine).

— Monter les galets. Présenter lg corps sur le boitier
de bobine et serrer les vis de fixation.

— Pasar la caloite de bakélite. les rondelles Grower, la
langueatlie de contact, I'écrou &t les bornaes,

— Ramanter le manchon de caoutchouc et les cache-
poussiera sur las raccords dentrée et dea sorlie.




ALIMENTATION - CARBURATION

44 45 46

1. Corps de pompe 18, Rondelle Grower. 35. Vis. i

(AUF 201 seulement) 19. Rondelle de plomb. 36. Raccords d'entrée et de
2. Membrane et sa tige. 20. Ecrou de borne. sortie, H AUF
3. Galet de centrage de 21. Rondelle d'étanchéité 37. Clapet d'entrée. L 201

‘armature. du chapeau. 38. Clapet de sortie. . geule-
4. Rondelle de butée. 22. Languette de contact. 39. Joint. ment
5. Ressort d'armature. 23. Rondelle, 40. Filtre.
& Boitier de bobine. 24, Vis de languette de 41. Joint.
7. Vis. contacl
8. Languette de masse. 27, Rondelle Grower. 43. Cache-poussiere.
8. Wis. 28, Vis. 44, Corps de pompe
10. Rondelle Grower. 29. Chapeau. 45, Clapet de sortie a
11. Cosse de il 30. Rondelle indesserrable. 45, Arrétoir de clapel Type
12. Cosse de fil. 31. Connexion. 47, Vis sSp
13. Cosse de masse. 32. Ecrou. 48. Clapet d'entrée { seule-
14. Axe de rupleur. 33. Manchon isolant. 49. Filtre ment
15. Culbuterie. H, Plague de fixation. 50. Rondelle
16. Socle, (AUF 201 seulemeant), 51. Raccord d'entrée
17. Borne, /

Eclaté des pompes a essence SP at AUF 201
(Fig. AL. CARB. 3)

4. Rupteur intérieur.
Lame de contact. 5. Tourillon.
Rupteur extérieur. 6. Boitier de bobine.

Réglage du rupteur

Réglage de la culbuterie (Pompe AUF 201) gg:: '; ﬂ?&-ﬁ_ I:ﬁﬂﬁ mmn|:1
= ¥ — [}

Une foiz remontée. la lame élastique des contacts (Fig. AL. CARB. 5)
doit porter contre la nervure du =upporl du =zocle quand

Pompe & essence lype SP
(Fig. AL. CARB. 4)

T a2
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ALIMENTATION - CARBURATION

— T S e
le culbuteur extérieur est appligué conire le boitier de la
bobine : il doit alors exister entre les vis platinéges un Carburate.ur
jeu de 0,76 mm dés qu'on lache |e culbuteur extarieur,
la lame élastique doit s'écarter de la nervure. 5i néces-
saire, régler ia lame et, ou les doigts du rupteur pour DEMONTAGE
réaliser cette condition. — Dévisser lg bouchon et retirer 'amortisseur de piston.

F

- s
{ o
I

.:Fr ﬁ ; 12

2

a3 40 46 44 49

p .
7% <A
17
33 32 29 13
1 1. Corps 15. Ressort. 35. Frein de l'écrou d'axe.
2. Poussoir du piston. 16. Vis de réglage du gicleur 36. Vis de butée de ralenti.
3. Ressort du poussolr. 17. Aiguille du gicleur. 37. Ressort de vis de bulée.
4. Circlip du poussoir 18. Cuve & niveau constant. 38. Levier porte-came.
5 Chambre d'aspiration et 19. Boulon de fixation de la 39, Rondelle.
piston. Cuve. 40. Ressort du levier porte-
6. Vis de blocage de l'ai- 20. Flotteur &t =on bras. came,
guille. 21, Axe du bras de flotteur. 41. Pivot du levier porte-ca-
7. Damper du piston 22. Couvercle de la cuve me.
8. Rondelle fibre de la téle 23. Joint du couvercle. 42. Manchon du pivel.
du damper. 24. Pointeau et son siage. 43. Rondelle Grower.
8, Ressorl du piston 25 Viz - couvercle sur cuve, d4. Levier de commande du
10. Vis - chambre d'aspira- 26. Rondelle Grower. glcleur.
tion sur corps 28. Axe du volet des gaz. 45, Biellette du gicleur.
11. Gicleur assemblé 29. Volet des gaz. 46. Frein de la biellette.
12, Douille du gicleur 30. Vis du volet des gaz. de giclewr.
13. Rondelle laiton de la 3. Levier des gaz. 47. Vis de la biellette de gi-
douille, 32, Vis de butée de came. cleur.
14. Ecrou de blocage de la 33. Ressort de vis de butée. 43. Ressort du levier de
douille. 34. Ecrou de l'axe de volet. commande de gicleur.

Eclaté du carburateur SU HS 2
(Fig. AL. CARB. g)
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ALIMENTATION - CARBURATION

— Enlever les deux vis de fixation de la chambre d'aspi-
ration et relirer le piston et l'aiguille de gicleur.

— Separer la tige du bas du gicleur et le tube d'alimen-
tation en nylon du bas de la cuve de flotteur - enle-
ver le gicleur el le tube.

— Devisser et enlever I'écrou de réglage du gicleur et
le ressort,

— Dévisser I'écrou de blocage et la portée du gicleur.

— Enlever le boulon de fixation de la cuve de flatteur
el cette derniére,

— Enlever las trois vis et soulever le chapeau de la cuve
de flotteur, retirer le flotteur.

— Dévisser I'ensemble du pointeau obturateur.

MONTAGE

— Effecluer les opérations de démontage en ordre in-
verse. apres l'avoir revisé, el centrer le gicleur.

REVISION

— Contrdler I'état du pointeau obturateur et de son Lid-
ge | monlér un nouveau pointeau et un RouUVesy sidge
&1 besoin est.

— 35i l'aiguille du gicleur est tordue ou endommagée, re-
tirer la vis de blocage dans le piston &t monter une
nouvelle aiguille. Enfoncer laiguille jusqu'a ce que
I'gpaulement soil au ras de la face inférieure du pis-
tomn. i

— Netloyer el sécher I'ensemble du piston : lubrifier seyu-
lement la tige du piston avec de I'huile fluide.

CENTRAGE DU GICLEUR

— Visser a fond I'écrou de réglage du gicleur, soulever
le piston avec la goupille de levage et le laisser re-
tomber : il doit retomber librement sur le croisillon
avec un faible cliquetis, Répeéter celte opération aprés
avoir vissé a fond I'dcrou de réglage.

4. Ecrau de blocage du
1. Ecrou de réglage du gicleur
gicleur 5. Boulon de cuve da
2. Vis de réglage d'air. flotteur
3. Vis de réglage de ra- 6. Vis de fixation de Ila
lenti rapide biellette du gicleur

(Fig. AL. CARB. 7)

L Expert Automobile =

— 35i le piston ne tombe pas librement procéder comme
suil :

— Separer la tige du bas du gicleur et le tube d'alimen-
tation en nylon du bas de la cuve de flotteur : enle-
ver le gicleur et le tube.

— Devisser et enlever I'écrou de réglage du gicleur et
le ressorl.

— Remettre I'écrou de raglage sans le rassort et le vis-
sar a fond,

— Desserrer I'écrou de blocage de la portée du gicleur
jusqu'a ce que celle-ci puisse &tre tournde & la main,

— Enlever 'amortisseur de piston et enfoncer le piston
sur le croisillon. Serrer 'décrou de blocage.

= Soulever le piston et noter s'il tombe librement :
abaisser complélement I'écrou de blocage et vérifier
de nouveau, Si a la deuxiéme wvérification, on obtient
un plus fort cliquetis qu'a la premidre, rénéter le
cenlrage.

— Remonter les piéces qui ont &lé enlevées.
REGLAGES

RALENTI

— Tourner la vis de réglage du débit d'air de fagon &
obtenir un ralenti correct.

MELANGE

— Faire tourner le moteur jusqu'a ce qu'il atteigne sa
temparature normale.

— Deétaire le cable d'étrangleur.

— Devisser la vis de réglage d'air jusqu'a ce que le pa-
pillon soit complétement fermé, puis la visser d'envi-
ran wun {our,

— Maintenir le gicleur contre I'écrou de réglage et en-
suite tourner I'écrou jusqu'a ce que le moteur lourne
bien rond sans ratés ni irrégularités.

— Soulever le piston d'environ 1 mm ; s'il se produit
ung accelération momentanée, le réglage est correct.
Si le moteur s'arréte le mélange est trop pauvre, et
si le moteur continue & accélérer méme lorsque le
piston est soulevé de 7 mm, le mélange est trop ri-
che.

— Ajuster le ralenti selon les besoins.

— HRegler la vis de ralenti rapide afin qu'il y ait un jeu
d'environ 0.4 mm entre la came et I'extrémité de la
vis lorsque le moteur est chaud et marche au ralenti,
le papillon étant fermé. Des modifications pourront
étre nécessaire aprés le réglage du mélange.

— Raccorder le cible de I'étrangleur.

— 5i l'essence n'arrive pas assez vite ou arrive trop
vite, ¢'est peul-étre que le flotteur n'est pas au bon
niveau. Pour vérifier le niveau insérer une tige de 8
mm entre la levre de la cuve du flotteur et le linguet
pivotant.

— Ajuster en courbant le linguet a la jonction de sa
courbure. Avec les carburateurs pourvus d'un flotteur
en nylon, utiliser une tige de test de 3,18 mm de dia-
metre.
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1. Carburateur SU HS 4 - 2. Corps - 6. Chambre d'aspira-
tion et piston - 7. Vis de blocage de I'aiguille - 8. Damper
de piston - 9. Rondelle fibre de la téte du damper - 10.
Ressort du piston - 11. Vis chambre d'aspiration sur
corps - 12. Ensemble gicleur - 17, Douille du gicleur -
18. Rondelle laiton de la douille - 19. Ecrou de blocage
de la douille - 20. Ressort - 21. Vis de réglage du gicleur -
22. Aiguille du gicleur - 23. Cuve & niveau constant -

27. Boulon de fixation de la cuve - 28. Flotteur - 29. Axe
du flotteur - 30. Couvercle de la cuve - 31 Joint duy cou-
vercle - 32. Poinleau et siége - 33. Vis. Couvercle sur
siége - 36. Axe du volet des gaz - 37. Volet des gaz - 38.
Vis du volet des gaz - 40. Levier des gaz - 41. Etrier -
44, Vis de bulée de came - 45. Ressort - 46. Pointeau et
son siege - 47 Frein d'écrou d'axe - 4B. Vis de butde
de ralenti - 49. Ressort de vis de bulée.

Eclaté du carburateur SU HS 4

(Fig. AL. CARB. 8)




EMBRAYAGE

Embrayage & mécanisme a ressorts

DEPOSE
-— Effectuer la dépose du démarreur.

— Décrocher le ressort de levier d'embrayage, retirer
l'axe de pivol du levier, tirer la fringle du cylind:e
asservi et enlever le levier du carter d’'embrayage.

— Enlever le mailre-cylindre.

— Défaire la bride du iuyau d'échappement sur la
tubulure,

— Détacher la consele de support du radialeur du bol-
tier du thermostat.

— Desserrer les deux écrous el vis lixant le montage
droit du moteur au longeron de Sous-chassis,
— Enlever les newl vis du couvercle de 'embrayage.

— Soulever le moteur juste assez pour parmetire 'enlé-
vement du couvarcle de 'embrayage (waillar a ¢& gque

1, Bisllatte d'antrainz- 14, Vis dentraingment
ment 15. Rondelle de blpcage
2. Aondelle frein 146, Biellette d'entraines
3. Vis d'entrainement remnt
4, Ressort de pression 17, Valant
= Girclip 18, Courponne de démar-
g Rondelle clavetée reur
¥, Vis de wvolant 19, Plateay d’embrayage
8. Plaquelte de bulée 20, Disgue d'embrayage
8. Rondelle-frein 21. Moyeu da disgue
10. Tétons de centrage d'embrayage
des ressorts de pras- 22, Pignon primaire de
sion vilebrequin
11. Ecrou de téton 23. Coussinel de pignon

12. Rondelle de blocajge primaire
13. Couvercle dem- 24 Rondelle de butée
brayage 25, Vilebreguin
Coupe de l'embrayage
[mécanisme & reszoriz)

(Fig. EMB. 1)

" L'Expert Automobile *

les ailettes du ventilateur n'endommagent pas le ra-
diateur).

— Délzaire les trois écrous restant et enlever le disque
de poussée de I'embrayage du boitier a ressorts de
CoOmpression.

Important. — Meitre les pistons 1 et 4 au P.M.H. pour
empécher la rondelle de I'engrenage primaire de tom-
ber el de se coincer derriégre le volant.

- Déposer l'embrayage.

REPOSE

— Effectuer en ordre inverse les opéralions de déposa.

DEMONTAGE

— Repérer les vis, les biellettes et le couvercle, en
vuge du remostage.

— Engager les trois vis rél. BLMC 18 G 304 M dans les
trous du boitier de ressorts de compression et les
visser dans le wvolanl

— Yiszer & la main les ecrous contre le baitier &t en-
suite les serrer d'un tour & la fois jusqu'd ce que
les broches d'entrainement soient libérées.

— Dévisser los wrois broches dentrainemeont.

— Deévisser les écrous de l'outil réf. BLMC 18 G 304 M
progressivement et alternalivement jusqu'a relacher le
baitier.

— Enlever le boitier et les ressorls,

REMONTAGE

Montage du couvercle d'embrayage :

le repére I'équilibrage "A" coincide aveec le repére
de calage 1/4 du volant

(Fig. EMB. 2)

== Lors du remontage, présenter le plateau d'embrayage
sur le ¢ouvercle de telle facon que |es repéres “A™
coincident [(voir fig. EMB. 2) et monter I'embrayage
sur le volant

— Centrer le disque mené et le moyeu de volant a
I'alde de I'outll réf. BLMC 18 G 571.

— Positionner las ressorls, le boitier et les menottes
dentrainement [utiliser outil réf. BLMC 18 G 304 M).
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EMBRAYAGE
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— Engager el visser les broches d'entralnement. — Desserrer progressivement et uniformément les trois
— En cas de séparation des bigllettes du volant, &'as- axes pour relacher I’_‘ pression du 'EET"‘“”' _

surer de la mise en place des rondelles entretoises -— Extraire un axe, puis le remplacer immediatement

entre elles et la face du volant par un goujon de 516 UNF X 50 mm ; procéder pour

les 2 autres axes de facon identique, ceci pour évi-
ter ay plaleau de pression de se désaligner.

Embrayage @ mécanisme a diaphragme — Déposer I'ensemble mécanisme.
Importart. — Amener au P.MH. les pistons o~ 1 el 4
DEPOSE pour empécher que le frain du pignon primaire ne

iombe et ne se colnce derrigre le wolant.
-— Effeciuer la dépose du moleur.

— Deéposer les neuf viz du couvercle d'embrayage. REPOSE
— Repérer la position des axes et du couvercle en vue — Effectuér les opérations de dépose en ordre inverse,
du remontage. en respectant les points suivants
— 5i les brides d'entrainement ont élé séparées du vo-
lanl, s'assurer de la mize en place des rondelles
entretoises entre elles et la face du volant.
— Présanter 'ensemlbe mécanisme de maniére gue le
repére d'éguilibrage A" (fig. EMB. 2) soit en face
I du repére de calage 1/4 du volant moteur.
1 == Epngager les axes d'entrainement en respectant le
repérage, les serrer en croix ay couple prescrit
— Verifier que la parlie des axes dentrainemant servant
3 de pied de centrage est correctement logée dans les
frous de chague paire de sangles dentrainemeant.
{Un montage incorrect peut provogquer un broutage de
4 I'embrayage).
[ — Serrar la vis de fixation du volant moteur au couple
prescrit,
" — Rabattre fa rondelle arrétoir et remonter le couvercle
d'embrayage.
7 - ] ~§]
e = AN kg —— 18 = . ;
B ANl s Maitre-cylindre d’embrayage
g/ : il % e -
- j "'\-\._\_\_\_.
{1 b : 30 DEPOSE
/ =] — Séparer le levier de pédale de la tige de commande.
H e — Dévisser le raccord de lube du cylindre.
— Déposer les boulons de fixation du supporl.
FOSE
— inverser l'ordre de démontage et effectuer le niveau
du liquide de commande évenluellement.
-— PUrger e circuit.
1. Coyrgnne de wolant 11. Boulon de moyeu de LDEMOMTAGE
2. Volant volant ,
4, Disque d'embrayage 13. Rondelle grower — Extrairg ;
5. Moyeu du disque 14, Bride d'Entrairi&m'imt - le circlip ;
d’embrayage 15. Moyeu de wvolant - la rondalle e tia -
6. Circlip 16. Plaque de butée s ;Du‘;‘inﬁ L
7. Vilebrequin 17. Arrétair élastique de :
8. Pignon primaire du plague — Dégager ;
vilebrequin 18. Butée & billes - le piston :
9. Coussinet de pignon 19 Vis de volant . les cuvettes -
primaire 20. Rondelle a ergot - le ressort
10. Rendelle de bulée 21. Couvercle 1
22. Ressort diaphragme — Nettoyer toutes les piéces en caoulchouc avec du
Coupe de I'embrayage liguide de T:Ein et utiliser des piéces mécaniques
(mécanisme & diaphragme) PSS, e, .
— Effectuer les opérations de démontage en ordre in-
(Fig. EMB, 3) et

" L'Expert Aulomobile ' 41
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e — = =
T —
7
| |
8 9 [f o
1. Poussoir
2. Cache-poussiére en caoul- 6. Rondalle 11. Piston
chouc 7. Bouchon d'embout 12. Rondelle de piston
3. Bride de montage 8. Circlip 13. Cuvette principale
| 4. Réservoir d'alimentation 8. Rondelle d'arrét 14. Coupelle du ressort
5. Fat 10. Cuvelte secondaire 15. Ressort de rappel
Coupe du maitre-cylindre
(Fig. EMB. 4)
_—— =

Cylindre récepteur

— Vidanger le liquide de commande.
— Déposer la canalisation d'arrivée de liquide.

— Deésaccoupler de la biellette d'embrayage Ia lige de
commande du cylindre récepteyr.

— Deéposer les vis de fixation, puis le cylindre récepteur.
— Effectuer les opérations de dépose en ordre inversas.
— Purger le circuit.

DEMONTAGE

— MNettoyer l'extérieur avant de démonter.

— Retirer le cache-poussigre en caoutchouc et la tige-
poussoir,

I |
| 1. Ressort
2, Coupelle de ressort &. Circlips
3. Cuvetle 7. Cache - poussiére en
4. Piston caoutchouc
5. Fat 8. Poussoir

Coupe du cylindre récepteur d'embrayage
(Fig. EMB. 5)
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— Déposer -
- le circlip :
- e piston -
- la cuvette de piston ;
- le ressort de rappel

MONTAGE

— Effectuer les opérations de démontage en ordre in-
verse, monter des pigces rigoureusement propres et en
parfait etat et des piéces constitutives en caoutchouc
nauves.

REGLAGE DE LA GARDE

— Pousser le levier vers extérieur au maximum, puis
controler entre le levier et la butée,

— En cas de jeu incorrect, desserrer I'écrou de blocage
el agir sur la butée de facon a ablenir une wvaleur
de jeu corregte (Tig. EMB. B).

- 1.5 m™mm pour les anciens modalas .
= .50 mm pour les nouveausx modeles.




BOITE DE VITESSES - PONT

Boite de vitesses

DEPOSE

— Effectuer la dépose de l'ensemble moteur boite com-
me décrit au chapitre moteur puis
- enlever le carter d'embrayage el dégager Pensemble
volant - embrayage,
- déposer le démarreur,
- déposer le carter le wvolank

— Deésaszemblar le moteur de la boite en reperant les
vis (longueur) en wu du réassemblage.

REPOSE

— Eflectuer en ordre inverse les opérations de depose
en wveillant aux points suivanis.

— Wassembler les carters que leurs portées étant ri-
goursusemant propres.

— Sarrer légérement les vis et écrous de la boite et du
carter de volant et les bloquer progressivement afin
de garantir un engrénement correct entre le pignon
de vilebrequin, le pignon intermédiaire et le pignon
d'arbre primaire d'une part et une étanchéité parfaite
du jaint.

DEMONTAGE

Ensemble boite de vitesses, pignonnerie

dans le carter

(Fig. B.V. 1)

— Extraire le pignor. fou avec ses rondelles de butée,
- Effectuer la dépose du différentiel.

— Déposer le bouchon. de verrouillage de marche AR, le
bonhomme et le ressort (sur les véhicules équipés de
feux de recul, le comtacteur el le bonhomme).

— Dégager de l'extrémité intérieure de l'arbre de come
mande de changement de vitesses ['arréloir et la
clavelte

— Sortir 'arbre,

— Déposer la vis d'arrél de la bague du pignon de comp-
teur de vilesse et sorlir 'ensemble bague el pignon.

— Déposer la plaque d'arrét de la vis sans fin du comp-
tleur de vitesse el extraire Ia vis sans fin,

— Retirer les wvis et écrous de fization et deéposer le
Scouvercle AW

— Déposer le bras de verrouillage de sélecteur.

" L'Expert Automobile &

— Débrancher la conduite d'aspiration d'huile & son
support (o0 il existe wune attache) et & la bride puis
séparer la conduite de la crépine.

— Extraire le circlip et sortir le roulement a galels de
I'arbre d'entrée A 'aide de l'outil Réf. BLMC 18 G 705
et de I'adapteur 18 G 705 C.

— A I'aide des arbres de sélecteur, verrouiller les pignons
de 1™ et 3 ensemble.

— Défreiner puis déposer I'écrou de 'arbre d'entrée.

— A l'aide de l'outil Rél. BLMC 18 G 587, déposer
I'terou du pignon d'attaque et déposer les pignons
d'entrée et dattague.

— Défreiner puis déposer les quatre vis de fixalion, I'arré-
toir du roulement de I'arbre de sortie ainsi que les
cales.

— Déposer la plagquette arréloir des arbres de train fixe
el da marche AR,

43




BOITE DE VITESSES - PONT

—=-

— Sortir l'arbre de ftrain fixe par le coté embrayage et
retirer les rondelles de butée,

— Dévisser les bouchons a l'extérieur du carter et extrai-
re les bonhommes et ressorts de verrouillage des tiges
de sélecteur.

— Déposer le circlip du roulement de [Marbrea d'anirée

et extrare du carter le roulement et l'arbre (utiliser
les outils rél. BLMC 18 G 284 et 18 G 284 B).

— Chasser 'arbre de sortie wers arriére comme sur
la fig. BY. 2 (B} jusqu'a pouvoir introduire ["outil
Rél. BLMC 18 G 1127 (1) entre le pignon de 17 et
le roulement de sortie (C) [orienter la partie usinée
de l'outil vers le roulement).

Opérations successives de dépose
de larbre de sortie de B.V.
(Fig. BV. 2)

— Repousser l'arbre de sortie vers 'avant suivant la
fléche fig. B.V. 2 (D) et dégager le roulement (3) de
son logement du carter en wveillant & ne pas endom-
mager les fourchettes,

— Extraire le roulement de 'arbre el sortir 'arbre du
carter.
— Déposer la crépine.

— [Déposer l'axe de marche AR, pignon et fourchetite de
sélecteur.

Démontage de l'arbre de sorlie

— Retirer de l'extrémité AV de 'arbre le moyeu de syn-
cho de 3" el prise direcle et les bagues de synchros.

— Comprimer le bonhomme de la rondelle de butée AV
et tourner cefte derniére jusqu'a ce que ses canne-
lures s'alignent sur celles de l'arbre, permettant ainsi
sa dépose compléte avec bonhomme et ressort.

— Déposer le pignon de 3" avec son roulement & ai-
guilles.

— De l'extrémite opposee de 'arbre, extraire le pignon de
1%, la bague de synchro et le roulement & aiguilles.

— Repousser avec précaution et suffisamment la bague
de roulement & aiguilles pour pouvoir placer un
extracleur @t & l'aide de cet oulll extraire la bague,
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— Deposer le pignon de marche AR, 'ensemble dé syn-
cho de 1" - 2° et la bague de syncho.

— Comprimer les deux bonhommes arrétant la rondelle
de butée AR, la tourner pour I'aligner avec les canne-
lures de Yarbre et |la retirer.

— Déposer le pignon de 27 et les demi-cages & aiguilles.
REMONTAGE
Assemblage de l"arbre de sortie

— Eftectuer les opérations d'assemblage en ordre
inverse en raspectant les poinls sSuivants.

— Lors du remontage des synchros, veiller 4 ce que le

bossage long du manchon &t des moyeux soit du
meéma cond,

— Au remontage du synchro de 37 el prise directe,

le bossage long du manchon de synchro doit é're
en regard du roulement de l'arbre dentrée. Le syn-
chro de 17" - 2° doit étre monté avec son bossage
long dirigé vers le pignon de 17, faule de quoi. la
seconde ne sera pas synchronisée,

-— Emmancher la bague du roulement 3 aiguilles du Di-
gnan de 17 sur 'arbre de sortie & l'aide de 'outil
Réf. BLMC 18 G 186



BOITE DE VITESSES - PONT

1. Arbre de sortie.
2. Bagues de synchro.

5. Roulements a aiguilles.
6. Pignon de 3'.

Pignon de marche AR et
synchro de 17 - 2,

3. Synchro de 3" - 47, , 9. Palier de roulement a
4. Rondelles de butée. Fognon (L aiguilles.
10. Pignon de 17,
Eclaté de I'arbre de sortie
(Fig. BV. 3)
e —_— —_— = == == —

Remontage de la boile

— Si la boite a é&té entiérement démontée, poser d'abord
la lavier de marche AR et son pivot. Emmancher en-
suite, par I'avant du carter, les tiges de sélecteur en
les engageant dans les fourchettes, serrer les vis
d'arrét et bloquer les contre-écrous.

— Positionner le pignon de marche AR et la fourchelte
et remonter I'arbre de marche AR, son extrémité lisse
@n premier.

— Remonter la crépine o'huile et enduire de graisse
'anneau d'étanchéité pour faciliter la repose de la
conduite d'aspiration d'huile.

— Remonter l'ensemble arbre de sortie, l'extrémité fen-
due passant dans la cloison centrale du carter.

— Engager les moyeux coulissants dans les fourchettes.

— A l'aide de I'outil R&éf. BLMC 18 G 579 (modifigé) em-

mancher l'arbre d'entrée et son roulement dans le
carter,

— Utiliser l'outil réf. BLMC 19 G 569 pour déterminer
I'épaisseur du circlip en = A = (fig. B.V. 4] et mon-
ter le circlip approprié daprés le tableau ci-apres.

Cote relevée Circlip &4 monter
243 a4 248 mm 2A 3710
248 a 254 mm 2A 3711 1.
2.
— Emmancher le roulement de ["arbre de sorlie et la
randelle entretoise (utiliser I'outil R&f. BLMC 18 G 579). 2

— Remonter le train fixe avec la rondella de butée de

Pignon  fou. d'arbre d'enlrée.
Rondelles de butée du 4. Roulement a  billes
piq_]n{\rl frny, d'arbre d'antrée,
Roulement & galets 5 Circlip d'arbre d'entrée

Coupe montrant le pignon fou et l'arbre dentree
{Fig. B.V. 4)

cote standard a4 une extrémité et mesurer Iécarte-

" L'Expert Automobile ”
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ment & l'autre exirémité. Choisir, d'aprés le tableau
ci-aprés, la rondelle de butée correcte permettant
d'oblenir un jeu axial de 005 a 0,15 mm.

Nota. — Sur les boites 4 vitesses synchronisées la cote
de la grande rondelle de butée est standard tandis
gue la pelite varie pour déterminer le jeu axial

1. Train fixe. 4. Roulement & aiguiles.
2, Arbre de train fixe. 5. Grande rondelle de butée.
3. Roulement & aiguilles. 6. Pelite rondelle de butée.

Eclalé du Train de pignons lixe
(Fig. B.V. 5)

— Utiliser un faux arbre de train fixe (outil Rél. BLMC
18 G 471), placer la rondelle de butee et remonter
l'arbre de train fixe du cote embrayage avec son ex-
trémité fendue en position horizontale et dirigée wers
celle de larbre de marche AR,

— Remonter la plaquette arrétoir d'arbre de train fixe
et d'arbre de marche AR.

— Train fixe - la grande rondelle de butée étant en place
choisir la petite rondelle da bultée d'épaisseur correc-
te donnant le jeu de 0,05 mm & 0,15 mm suivant |e
tableau ci-aprés.

Ecarlement mesuré de Aéf. Rondelle & monter

3,18 & 322 mm 22 G B56
3,25 & 3,30 mm 22 G5 B57
332 & 337 mm 22 G B58

241 mm 22 (3 B59

— Monter l'arrétoir du roulement de larbre de sartie
sans ses cales, approcher les vis et mesurer le jeu .J
{fig. B.V. B).

_ Placer les cales nécessaires suivant le tableau ci=
apres,

— Varifier qu'ellés sont placées sous |a plaguette arré-
toir des arbres de train fixe @1 de marche AR, serrer
les vis et rabattre les arrétoirs.

Valeur du jeu mesuré « J = Epalsseur des cales
0,13 & 0,15 mm & monter
0,13 & 015 mm 0,13 mm
015 & 0,20 mm 018 mm
020 & 0,25 mm 0,23 mm
025 a 030 mm 0,28 mm
0,30 a 035 mm 033 mm
035 a 03B mm 0,38 mm

" L'Expert Automobile ~

|
Coupe mentrant le roulement d'arbre de sortie
el son arrétoir
(Fig. B.V. 6)
e e ——

— Engager la canalisation d'aspiration d'huile dans la

crépine et serrer d'abord les vis de fixation de la
bride extérieure puis les vis de fixation du support.
Veiller 4 ne pas déplacer I'arrét d'huile de la crépine.

— Si nécessaire, monter des roulements & aiguilles de

pignon fou neufs.

— Engager les colliers extensibles de I'outil Réf. BLMC

18 G 581 dans chacun des vieux roulements et, apres
avoir extrait du bossage du carter de transmission le
circlip extérieur (sur les modéles qui en son équipes),
visser I'écrou de 'outil pour exiraire les roulements.

— Emmancher les roulement neufs a l'aide de 'outil Réf.

BLMC 18 G 1126.

— La profondeur d'emmanchement du roulement dans le

carter du volant moteur, dont le bossage sera conve-
nablement supporté durant 'opération, se contrble &
I'aide du collier fourni avet chagque oufil

— L'emploi de ces colliers lors de I'emmanchement du

roulement dans le carter du volant moteur, dont le
bossage sera convenablement supporté durant lopé-
ration, se contrdle & 'aide du collier fourni avec cha-
que outil.

— L'emploi de ces colliers lors de I'emmanchement du

roulement dans le carter de transmission n'est pas

nécessaire étant donné que chague épaulement de
I'outil régle sa profondeur d'emmanchement.

— Poser le circlip extérieur le cas échéant.
— Remonter le pignon d'entrée et le pignon d'attaque et

an ulilisant des rondelles arrétoir neuves, serrer les
écrous de l'arbre d'entrée et du pignon d'attague a
I"aide de l'outil Ref. BLMC 18 G 587.

— Ramonter le roulement & galets de ['arbre d'entrée

et le circlip,

— Monter les bonhommes, ressorts de verrouillage des

tiges de sélecteurs et visser les bouchons extérieurs
du carter,

— Remonter le bras de verrouillage de sélecteur, le

sélecteur, le couvercle AV, la vis sans fin d'entraine-
ment du compteur de vitesse et son couvercle, le
pignon du compteur de vitesse, sa bague et son boi-
tier,
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Emmancher l'arbre de commande de changemenl de
vilesses, remonter sa clavette et son arrétoir et poser
le bonhomme et ressort de verrouillage de marche AR
ou, le cas échéant, le contacteur du phare de recul.

Remaonter le différentiel et vérifier le réglage.

Remonter le pignon fou et les rondelles de butée. le
cdté chanfreiné de chague rondelle contre le pignon.

Remonter le carter de volant moteur avec un joint
meuf &t serrer au couple prescrit.

Verifier le jeu axial du pignon fou qui doit étre coms-
pris entre 0,08 et 0.2 mm, le régler & I'aide de ron-
delles de bulée d'épaisseur convenable (elles sont
disponibles de 3.34 & 3.54 mm).

Déposer le carter de volant moteur et le joint et
remonter la transmission sur le moteur (voir chapitre
carrespondant).

Utiliser un joint de carter neuf en remplacement de
celui utilisé lors du contrdle du jeu axial du pignon
fouw.

Différentiel

DEPOSE
— Procéder & la dépose du groupe motopropulseur,

Me séparer la bolte de vitesses du moteur que 5i le
pignon d'attaque doit &lre remplacé.

Déposer le couvercle inférieur de la commande de
vitesges.

Degager le levier de la lige de commande de 'extré-
mité supérieura de la tige et la dégager.

Libérer le levier de la tige de commande & distance
de I'extrémité supérieure de la tige. laquelie peut
maintenant &tre retirée.

Extraire les goupilles fendues des écrous crénelés
fixant les brides d'entrainement droite at gauche sur
les arbres des planétlaires.

1. Boitier de diflérentiel. 10. Axe des satellites. 17. Couvercle terminal,
2. Coussinel du boitier. 11. Goupille de verrouillage de 18. Coussinel du couvercle,
3. Grande couronne. l'axe des salellites. 19. Arrét d'huile.
4. Coussinet de grande cou- 12. Planétaire. 20. Joint du couvercle.
ronne. 13. Rondelle de butée de 21. Vis du couvercle.
5. Vis, grande couronne. planétaire. 22. Rondelle,
6. Frein de vis. 14. Roulement de grande cou- 23. Bride d'entrainement.
7. Bloc de poussée. ronne. 24. Ecrou de bride d'entraine-
£. Satellite. 15. Roulement de boitier de menl.
9. Rondelle de butée de différentiel, 25. Rondelle,
salallite. 16. Cale du roulement,

Eclalé du ditférentiel,
(Fig. BV. T)
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— Retirer les écrous en immobilisant chaque bride d'en-
trainament, 4 tour de rble, avec 'outil réf. BLMGC 18 G
BES el déposer ensuite les brides.

NOTA. — Ne jamais se servir du carter de la boite de
vitesses comme point d'appui ou pour faire levier lors
du démontage des écrous de bride d'entrainement ou
autres piéces de la transmission. On risque d'endom-
mager sérieusement le carler de boite en le traitant
de cette fagon.

— Dévisser les cing vis de montage de chacun des cou-
vercles du carter de dilférentiel et deéposer les cou-
vercles.

— Moter le nombre de cales d'épaisseur placées enire
le roulement de différentiel et le carter.

— Retirer les écrous de goujons du carter de différantiel,
séparer le carter de différentiel du carter de transmis-
sion et déposer le différentiel.

DEMONTAGE

— A ['aide de Moutil réf. BLMC 18 G 2, extraire les deux
roulements de différentisl.

— RBedresszer les freing de viz &t retirer les six vis fixant
la couronne sur le boitlier de différentiel | ces deux
piéces peuvent &tre maintenant séparées aprés avoir
&té préalablement repérédes en vue du remoniage.

— Extraire de |'alésage de la grande couronne |e plane-
taire et sa rondelle de butéde.

— Sortir au marteau la goupille conique pour libérer I'axe
des satellites, le bloc de poussée, les deux satel'ites
et leurs rondelles de butée ainsi que le planétaire res-
tant et sa rondelle de butée.

REMONTAGE

— Procéder a l'inverse du démontage en s'assurant que
les rondelles de bulée sont placées avec leur qlésage
chanfreiné contre la face wusinés des planétaires et

que toutes les piéces sont remontées dans leur posi-
tion d'origine,

REPOSE

— Placer 'ensemble différentiel dans le carter de trans-
mission légérement incling wers lextremite volant
moteur.

— Poser le carter de différentiel avec ses joints en ser-
rant suffisamment les écrous pour maintenir les rou-
lements tout en permettant un déplacement latéral de
I'emsemble.

— Remonter le souvvercle terminal, ofté droit, avec son
joint.

— Serrer ensuite précautionneusement et uniformément
les vis de montage pour éloigner du coté volant
motaur 'ensambla différentiel et assurer un confact
absolu entre la face interne du couvercle et le roule-
meant de différentiel.

— Poser le dernigr couvercle cdié gauche sans son joint
{dont IMépaisseur une fois comprimé est de 0,18 mmj.

— Serrer las vis de montage juste asser pour que le cou-
vercle porte légérement sur la cage extérieure du rou-
lement ; attention, un serrage excessif entrainera une
déformation de la bride du couwvercle,

La précharge prescrite des roulements est de 0025 a
0,08 mm, aussi 'écartemeant entre la bride du couvercle et
le carter de différentiel et le carter de transmission doit-il
atre de 0.7 a 0,23 mm.

— A l'aide d'un. jeu de cales, mesurer le jeu en « A
ifig. B.V. B) et rectifier éventuellement en mtercalant
des cales entre le roulement et la face de portée du
couvearcle.

— Par exemple, si I'écartement mesuré est de 0,13 mm
une cale de 0,076 mm est nécessaire. Relaver ["écarte-
ment en plusieurs endroits ; des coles d'épaisseurs
différentes indiquent que les vis de montage indiquent

Cote A : Jeu entre carter ol
face d'appui du couvercle,

Coupe du différentiel.
(Fig. BV. B)

" L'Expert Automobile "

49



BOITE DE VITESSES - PONT

que les vis de montage n'ont pas &té serrées unilor-
mément.

— Retirer le couvercle, le munir de son joint et de ses
cales d'épaisseur, le reposer et serrer ses vis de fixa-
tion ainsi que les écrous du carter de différantiel.

Mota. — Les roulemenis Qui équipent les ensembles
récents ont une capacité de charge accrue et doivent
étre montés avec l'indication = THRUST = & I'extérieur,
vers le couvercle terminal. La précharge de ces rou-
lements &étant portée & 0,1 mm. réglar I'dcartement
« A = avec des cales a 0,28 mm avant montage du
joint (lig. B.YW. 8).

— Remonter les brides d'entrainement, les serrer au
couple prescrit,

— S'assurer que les deux arbres de transmission tour-
nent aussi librement I'un que 'autre faute de quoi, il
g2 pourrait que le véhicule tire d'un cdlé.

— Placer le levier de la tige de commande des vitesses
sur l'extrémité a rotule du levier de commande, intro-

duire la tige de commande & distance par dessous et
'engager dans l'alésage cannaléd du levier,

— Poser la vis de montage aprés s'élre assuré que le
percage, praliqué dans le bossage, est aligné avec la
découpe de la tige.

— Remonter la transmission, I'embrayage et le carter sur
le moteur.

— Remonter le groupe motopropulseur dans la véhicule
et remonter le mécanisme de changement de vitesses
sur la transmission  (ou remonter la commande de
vitesses).

Commande des vitesses
au plancher

DEPOSE

— Déposer la moquette du plancher avant, la poignée
du levier des vitesses et le soufflet de cacutchouc.

=— Par le dessaus_ de la voiture extraire les vis et écrous
du supporl arriégre de la prolonge.

— Extraire les quatre boulons fixant la prolonge sur le
carter de Iransmission : déposer la prolonge.

REPOSE

— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse
en s'assurant gue le bouchon de caoutehouc est 3
sa place.

— Deposer le cache-poussigre de caoutchouc et des-
serrer l'axe de guidage du levier.

— Extraire les vis fixant I'arréloir du levier des vitesses
et déposer le levier, I'arrétoir et le ressort.

— Déposer l'entretoise et la bride du ressort.

— Déposer le damper de I'arbre de commande a dis-
tance et la vis fixant cel arbre sur le levier d'arbre
primaire,

— E=xtraire du carter 'arbre et le levier.

MONTAGE

— Effectuer les opérations de démontage en ordre in-
verse en ayant au préalable bien wvérifié l'usure des
pigces et avoir graissé les parties flottantes,

DIFFERENTIEL
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1
1. Carter 10. Rondelle Grower 15. Bague fendue
2. Vis courle 11. Poussoir du damper 20. Entrefoise
3. Vis longue 12, Ressorl du damper 21. Flasgue
4. Rondelle Grower 13. Rondelle 22. Vis = Cuvelte sur carler
5. Bouchon de caoutchouc 14. Vis arréloir du ressort 23. Rondelle Grower
6. Cache-poussiére de caout- 15. Levier des vitesses 24. Axe
chouc 16. Boule du levier 25 Rondelle Grower
7. Arbre primaire 17, Cuvette arréloir 26, Cache-poussiere du levier
& Levier d'arbre primaire 18. Ressort des vitesses
9. Vis du levier
Eclaté de la commande da vitesges ay plancher
(Fig. BV, 9)
" L'Expert Automobile 21



TRANSMISSION AUTOMVMATIQUE

Description générale

La transmisisan automatigue <Som-
porte un convertisseur fluide de cou-
ple & trois éléments ayant un rap-
port maxi de conversion de coupie
de 2 a 1 ; la convartisseur &ast ac-
couplé avec un frain de pignons don-
nant quatre vitesses avant el une vi-
tesse arriéra.

Par [lintermédiaire dun  pignon
fou, le pignon de sorie du conver-
tissaur attague un pignon d'entrée qui
entraine les engrenages de réduction
du frain de pignons,

L'entrainement final s'exerce par
un pignon dattague sur un  diffé-
rential de type classique (semblable
a celui qui existe sur une transmis-
sion synchronizée), lequel, par Tinter-
médiaire de deux arbres daccouple-
ment munis de joints homocinétiquas,
entraine |85 roues.

Le train de pignons, ¥ compris le
pignon de réduction et le différentiel,
ast situeé parallélement el au-dessous
du wvilebrequin ; il est logé dans le
carter de ftransmission qui constitue
également le carter d'huile du mo-
teur.

Le systéme est commandé par un
levier de sélection qui se déplace sur
un sacteur & sepl positions, silué sur
le plancher et dans l'axe de la voi-
ture. Les positions "Reverse” (R).
"Neutral” (N) et "Drive” (D} servent
a la conduite automatique normale ;
las positions Premiére”, "Deuxiéme”,
"Troisiédme™ at "Quatriégme” servent
pour la commande manuelle ou pour
le dépassement des limites. Le sysié-
e peul ainsi étre uolilisé a4 la fagon

d'une transmission quatre vitesses
complaternent  aulomatique, depuis
I'arrédt jusqu'd la vilesse maximum ;

les vitesses passent aulomatiqueament
en fonclion de la position de l'accélé-
rateur et de la charge. Si I'on désire

passer une combinaison inférieure
pour oblenir une accélération plus
rapide, il suffit d'écraser 'accéléra-

teur pour provoquer le changement,

La commande manuelle des guatre
vitesses par le levier de séleclion
assure des changements rapides. Tou-
tefois, il est trés important que le pas-
sage sur une combinaison plus bassze
s'effectue a la vitesse correcte, faute
de quoi la transmission risque déte
sérieusement endommagee. La deuxig-
me, la troisiéme et la quatriéme vi-
tesses assurent le frein moteur en
conduite automatique ou manuelle |
an premigre vitesse el en décéléra-
tion, on se ifrouve en roue libre,

La sélection manuelle de la troisiéme
ou de la deuxiéme vitesse assure le
frein moteur et permet également au
conductaur de rester sur une basse
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combinaison, soit en fonclion d'un
profil de route donné, solt pour des-
cendre wune cdte abrupte.

Systéme hydraulique

L'huile est aspirée dans le car-
ter de transmission, par linterme-
diaire du filtre principal de gar el

d'une canalization, par la pompe &
huile primaire & grande capacité qui,
par una alimentation d'huile commune,
assure la lubrification du moteur et
I'entrainement de la transmission, Par
des percages pratigués dans le blog-
cylindres, el grice & une canalisa-
tion, I"hwile traverse la filtréa monté en
gérle et pénétre dans le bloc das
clapets.

Ce bloc commande la pression gqui
s'exerce dams la transmission. Des
clapets séparés régissent la pression
du convertisseur et du moteur. Au
sorlir du blog des clapets, 'huile, par
une longue canalisation, gagne le sla-
tor du convertissaur. Trols couwrtes
canalisations de raccordement appli-
guent la pression nécessaire & chacun
des servos commandant e fonction-
nement des ceintures de freinage en
sélection manuelle ou automatique.

La ftransmission de 'énergie par
les pignons réducteurs est couplée
avec |le pignon d'altaque par deux
embrayages multidisques a commande
hydrauligue en zélecltion manuelle ou
automatique,

En prévision de la mise en marche
par remgrquage, wune pompe a huie
secondaire de basse capacité est
prévue : cette pompe réagil unique-
ment A la vitesse du véhicule, et la
pompa  primaire antrée automatique-
ment en action aussitél que le mo-
teur lourna,

Régulateur

Le régulateur, eniraine par les pi-
gnons de la pompe auxiliaire, est du
type mécanique & ressort, ef ses
masselottes  sont montées sur de
courtes biellettes. Une tringlerie trans-
met les impulsions au clapet de ré-
gulation incorporé au bloc des cla-
pets. Le franchissement des limites
@sl assuré par une limonerie A res-
gort raccordée au carburateyr. Ce res-
sort est comprimé par la pédale d'ac-
célérateur el la charge est fransmize
au régulateur par des leviers, Le dé-
placement du régulateur se frouve
alors  retardd, ce qui 58 répercuts

sur |l passage des wvitesses, en fong-
tian de lMaction exercée sur ['accdld-
rateur.

Convertisseur de couple

Il est monté a codne sur larriére
du vilebrequin, Fondamentalement, il
comporte trois éléments : la pompe,
la turbine et le stator, mais il ne peut
étre fourni gque comme ensemble.

L'huile circule continuellement A
lintérieur du convertisseur ; celle ca-
ractéristique assure la dispersion de
la chaleur engendrée, ot la sorlie
s'effeclue & travers un clapet basse
pression gui maintient une pression
de 2,1 kg/em2 & l'intérieur du conver-
tisseur pour augmenter le rendement
de celui-gi.

Ceintures de freinage
et servos

Trois ceintures de freinage sont
prévues. L'une d'elles assure la réac-
tion de marche arriégre, les deux au-
trez la réaction de deuxiéme et de
troisieme wvilesses, L'effort est exercé
par irois servos  hydrauliques sitlués
dans un Ccarer Commin

Embrayages multidisques

En marche avant, un embrayage
multidisques & piston wnigue frans-
met le couple et reste en prise dans
toutes les vitesses avant. OCet em-
brayage est monté sur un cOté du
pignon d'attaque ; de lautre colé se
trouve I'embrayage de 4° - marche
arrigre, gui comporte des pistons an
tandem. Ce détail est rendu néces-
saire par le lail que 'embrayage reste
en prise en marche arridére el, com-
me dans ce& cas un couple plus im-
portant est nacessaire, les deux pig-
tons s& trouvent s0us pression,

Bloc des clapets

Cat ensemble &3t composé de
treiz seclions. le couvercle, le corps
drs clapatz a1 |l& corps des camali-
gations,
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Une timoneria positionne le clapet
sélecteur qui, & son tour est com-
mandé par la tige de sélection elle-
méme reliége par cable au levier de
sélection situé dans la wvoiture. Les
fonctions de ces clapets sont les sui-
vantes

Le clapet sélecteur oriente ['huile
de l'alimentation principale soit vers
le clapet du régulateur en wvue du
changement de vilesse automalique,
soit wers l'embrayage ou wvers le
servo approprié pour la sélection ma-
nuelle.

Le clapet de pression régularise
la pression de la canalisation ‘prin-
cipale ; wn piston secondaire du cla-
pel  augmente celte pression quand
on passa la marche arriére.

Le déplacement du clapet régula-
teyr ezt commandé par le régulateur
mécanique ; il oriente [huile vers
'embrayage ou vers le servd appro-
prié pour réalizser le changement de
vitesse automatique.

Les clapeats de relais servent aux
passages de deuxiéme én troisiéme
et de troisiéme en gquatriéme. 15 per-
mettent alimentation de 'embrayage
et du servo approprié soil par le cla-
pet sélecteur (commande manuella),
soit  par le clapet régulateur [(com-
mande automatique). De plus, grace
& des pistons montés a l'avant des cla-
pels de relais de deuxiéme et de troi-
siéme, lors du passage & une combi-
naison supérieurs, 'engagement de
la nouvelle combinaison et la libéra-
tion de la précedente s'effectuent si-
multanément, ce qui empéche le mo-
teur de s'emballer pendant la ma-
neuvre. Il n'y a pas besoin de clapet
de relais pour la premiére, &tant
donné que la réaction du couple est
commandée mécaniquement par 'em-
brayage unidirectionneal.

Le clapet de déparl en remorque
court-gircuite  la pompe  auxiligire
dans toutes las conditions de conduite
normale, mais assure la pression né-
cessgire pour le départ en remorgue.

Dés que le moteur démarre, la pompe
pgrimaire intervienl automatiquement.

Clapet basse pression

Ce clapet  limite la pression du
convertisseur 4 2,1 kglem2. Lorsque
le mobteur est arrété, le clapet se fer-
me, empéchantl aing le converlisseur
de sa yider. Il est ainsi plug facile
de jauger la réserve d'huile commune
du moteur et de la transmission . en
outre, a la mise en routd du motéur,
le convartissaur reste silencieux el
son réendamant ast maillaur.

Pompe auxiliaire

Cat dlément est destingé au démar-
rage en remorque. Sa capacité est
limitée &t son action est fonction de
la vitesse du wvéhicule.

Schéma de la transmission mécanique de |'énergie

Les schémas de transmission de
I'énergie  indiquent de quelle fagon
sont abtenuwes les différentes demul-
fiplications. Les qualre vilesses &t |a
marche arriére sont obtenues grace
2 I'action des organes de friction ap-
Propries.

Point mort

Ay point morl, toutes les caeinlures
et plus les embrayages sont libres
le pignon dattaque n'est donc pas
entraing.

LEGENDE (Fig. Trans. 1 et 2)

1. Vilebrequin

Pignon de sortie de convertisseur,
Pignon fou

Pignon d'entrée

Embrayage unidirectionnal
Boitier du train de pignons
Ceinture de marche arriére
Ceinture de troisiéme vilasse
Ceinture de deuxiéme wvitesse
10. Embrayage 4" = marche arriére
11. Embrayage marche awvant

12, Pignon d'attaque

13, Couronng de pont

90 S

" L'Expert Automobile

{(Fig. TRANS. AUT. 1)

53



TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Premiére vitesse
FREMIERE VITEGSE
5 8 9 10

Dans celte combinaison, |'em-
brayage de marche avant est en prise
et l'embrayage unidirectionnel entre
en aclion. Le boitier du train de pi-
gnons est immobile, sa réaction étant
commandée par I'embrayage unidirec-
tionnel. Le pignon conique d'entrée
entraine les couronnes planétaires et
les pignons planétaires entrainent le
pignon de marche AV et son arbre,
L'énergie est donc transmise a Iar-
bre principal par lintermédiaire des
planétaires, de I'embrayage AV et du
pignon de sorlie (Démult. 269 & 1)

Deuxiéme vitesse

Comme pour toules les vilesses
avant, l'embrayage de marche avant
reste en prise, et de plus la ceinture
de deuxiéme vitesse est serrde. Ces
deux faits déterminent la réaction
imposée au pignon conique de mar-
che arriere dans cette combinaison.
Le train de pignon évoluant autour du
pignen conigue de marche arriére,
'énergie est transmise depuis le pi-
gnon conigue dentrée jusqu'a ["ar-
bre principal par lintermédiaire des
planétaires avec une démultiplication
de 1845 ; 1.

LEGENDE (Fig. Trans. 3 et 4)

Vilebraguin

Pignon de sortie de convertisseur

Fignon fou

Pignon d'entrée

Embrayage unidirectionnal

Baoitier du train de pignons

Ceinture de marche arriére

Ceinture de troisiéme vitesse

. Ceinture de deuxiéme vitesse.

. Embrayage quatrigme - marche
arriére

. Embrayage marche avant

Pignon d'attaque

. Courgnne de pont

—r
D Wwm oW

]
L P =

n
Y

-

(Fig. TRANS. AUT. 2)

DEUXIEME VITESSE

[ e — = P S e S

(Fig. TRANS. AUT. 3)
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Troisieme vitesse

Dans cette démultiplication, le pi-
gnan conique de froisiéme vitesse st
maintenu par son tambour et par sa
ceintire ; le train de planétaires évo-
lue alors autour de ce pignen. Com-
me dans la deuxiéme vitesse, I'éner-
gie est transmise depuis le pignon
conique d'entrée jusqu'a 'arbre prin-
cipal par lintermédiaire des plané-
talres, et |a démultiplication est e
141 11,

Quatrigme vitesse

L'embrayage de quatriéme - mar-
che arridre ast en prise, ainsi que
'embrayage de marche avant, Les pl-
gnons conigues sont alors bloqués et
I8 réducteur tourne d'un seul bloc
pour assurer la prise directe,

LEGENDE (Fig. Trans. 5 et 6)

1. Vilebraquin

2. Pignon de sortie de convartisseur

3. Pignan fou

4. Pignon d'entrée

5. Embrayage unidirectionnel

6. Boltier du train de pignons

7. Ceinture de marche arriére

8. Ceinture de troisiéme vitesse

9. Ceinture de deuxidéme vitesse

10. Embrayage quatridme - marche
arriére

11. Embrayage marche avant

12. Pignon d'attague

13. Couronne de pont

" L'Expert Automobile
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(Fig. TRANS, AUT. 4)

QUATRIEME VITESSE

(Fig. TRANS. AUT. 5)
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Marche arriéra

Dans cette combinaison, le boitier
du train de pignons est immobilisé par
la ceinture de marche arriere  (I'em-
brayage unidirectionnal ne joue pas,
Car la réaction s'exerce dans la di-
rection opposde 3 | premiére vitesse).

L'embrayage de Quatriéme - marche
arriére est en prige,

Le pignan conique d'entrée an-
lraine la couronne planétaire, et Jo
pignon planétaire de marche arridre.
L'énergie est ainsi transmise par les
planétaires 3 I'embrayage de marche
arriére, et de 14 ay pignan d'attaque -
la démulliplication st de 269 : 1.

(Fig. TRANS. AUT, §)

Schéma des canalisations sous pression et graissage

LEGENDE (Fig. Trans. 7 et B)

. Pompe & huile primairg.

. Filtre a huile.

. Clapet de pression.

Clapet de deécharge |ubrification
rmoteur,

Convertisseur.

Clapet basse pression.

- Lubrification moteur,

Lubrification train de pignons,
Lubrification moteur,

OEABE A

18.
19,
20.
21,

Clapet de sélection.
Verrou de clapet de sélection

. Clapet de 2° . ar vilesse

. Clapet de 3 vitesse,

. Clapet régulateur.

. Embrayage 4 - Marche AR

Embrayage avant.

- Ceinture de 2" vilesse

Ceinture de 3° vitesse
Ceinture de marche arriére,
Clapet de depart remorgue,
Pompe auxiliaire.

Pression des
- canalisations
;r Pression de
m graissage

Pression
d'échappement

I"'_‘—'-—r
L
Pression du

o6

convertisseur

POINT MORT (Fig. TRANS. AUT, 7}
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MARCHE AR. (Fig. TRANS. AUT. 8)

LEGENDE (Fig. Trans. 9 at 10)

. Pompe & huile primaire.

Filfre & huile,

Clapet de pression.

Clapet de décharge Ilubrification

maoteur . 4 -1 L , 15

LAl

5 Converlisseur, . 8 3

6 Clape! basse pression. Rt R

7. Lubrification moteur | - &

B. Lubrification train de pignons. | -

9 Lubritication moteur. |

10. Clapet de sélection, ' 4 |\|

11. Verrou de clapel de sélection. ' 9 i
12. Clapel de 2° - 47 vitesse. 3 ﬁ; Ak rnrraares
13. Clapet de 3 vilesse. N = (5] :
14, Clapet régulateur. x 4_5 14

15. Embrayage avani 3

16, Embrayage 4" - Marche AR,
17. Ceinture de 27 vitesse.

18, Ceinlure de 37 vilgssa. a0

19, Cainture de marche arrigre M

20. Clapet de départ remorgué.

M. Pompe auxiligire,

)

s I -

- Pression des
canalisations
. 3 7
g Pression de
W g:a-ss:a.ge ]L | J | J’

B FREMIERE 'VITESSE — AUTCMATIQUE
d'echappement
:: Pression du PREMIERE VITESSE - AUTOMATIGUE
E converhissaur (Fig. TRANS. AUT. 9)

- L'Expert Automobile ~ a7
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LEGENDE (Fig. Trans. 11 et 12)

0200

. Verrou de clapet de sélection

- Clapet régu'ateur.

. Ceinture de 3° vitesse.

. Ceinture de marche arrigre.
. Clapet de départ remorqué
. Pompe auxiliaire.

PR T FPression du

e convertissayr

PREMIFRE VITESSE - MANUELLE

PREMIERE VITESSE - MANUELLE

Pompe & huile primaire. (Fig. TRANS. AUT. 10)

Filtre & huile.
Clapet de pression.
Clapet de ‘décharge Ilubrification
moteyr.

Convertisseur.

Clapet basse pression.
Lubrification moteur.
Lubrification train de pignons
Lubrification moteur,

Clapet de sélection.

Clapet de 2° - 4" vitesse.
Clapet de 3" vitesse,

Embrayage avant.
Embrayage 4° - Marche AR,
Ceinture de 2° vitesse.

Pression des
Ganalisations

Pression de
graissage

Pression
d'échappement

DEUXIEME VITESSE - AUTOMATIQUE
(Fig. TRANS. AUT. 11)
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DEUXIEME VITESSE - MANUELLE

DEUXIEME VITESSE MAMNUELLE
(Fig. TRANS. AUT. 12)

LEGENDE (Fig. Trans. 13 et 14)

Pampe & huile primaire,

Filtre a huile,

Clapet de pression.

Clapel de décharge lubrification
ITIQIIE'.IF.

h Converlisseur.

6. Clapet basse pression.

7. Lubrificatian molewr.
8
9

L3 Dy

Lubrification train de pignons

. Lubrification moateur
10. Clapet de sélection
11. Verrou de clapet de séleclion.
12, Clapet de 27 - 4 vilessa,
13. Clapet de 3° wvitesse.
14. Clapet régulateur.
15. Embrayaga avanl.
16, Embrayage 4" - Marche AR
17. Ceinfure da 2 vilasse.
18. Ceinture de 3 vilgsse
19. Ceinture de marche arrigre.
0. Clapet de départ remorgué
21, Pampe auxiligire.

_ Prassion des
canalisations

7 Prassion de

m graissage

| Pression
e d'échappemeant
TROISIEME VITESSE -
,_.u_._! Prassion. du AUTOMATIQUE
k e Eu,nuer“ﬁgeur ‘F‘g- THAH-E', AUT. 13}

" L'Expert Automobile 59
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e

DEUXIEME VITESSE - MANUBLLE

DEUXIEME VITESSE MAMNUELLE
(Fig. TRANS. AUT. 12)

LEGENDE (Fig. Trans. 13 et 14)

Pompe a huile primaire.

Fiftre 3 huile.

Clapet de pression.

Clapel de décharge lubrification
moleur,

5. Canverlissaur.

6. Clapet basse pression.

7. Lubntication molewr,
&
2

o ol

. Lubrification ftrain de pignons,
. Lubrification moteur.
10. Clapet de s&eaction.
11. Verrou de clapel de sélaction.
i2. Clapet de 2° - 4" vilgsse
13. Clapet de 3 vilesse.
14, Clapel régulaleur,
15. Embrayage avani
6. Embravage 4° - Marche AR
17. Ceinture de 2 vilesse,
18. Centure de 3 vitessge
19. Ceinture de marche arrigra
0. Clapel de déparl remorgué
21. Pompe auxiligire

- Pression des

canalisations
-:?- Pression de
m graissage

| |  Pression
m— d'échappement
TROISIEME VITESSE -
:_‘_ R | PFEE‘EFDH s Al TDH.!LTII‘JI.IE

- o d converlissaye !Fina THA"EL A-UT1 1'3]
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THOISIEWE VITFSSE — MANGELLE

LEGENDE (Fig. Trans. 15 et 16)

FPompe a huile primaire.
Fillre & huile

Clapet de pression.
Clapet de décharge Ilubrification
mateur

5. Convertisseur,

6. Clapel basse pression
7. Lubrification moteur,
8
9

B L =

. Lubritication train de pignons
. Lubritication motaur.
10. Clapet de sélection,
11. Verrou de clapel de séleclion
12, Clapel de 2' - 4" vilgsse,
13. Clapei de 3 vilesse.
14. Clapet régulaleur,
15, Embrayage avanl,
16. Embrayage 4' - Marche AR.
17. Ceinfure de 2" vilesse
18. Ceinture de 27 wvilgsse,
18, Ceinlure de marche arréra.
20. Clapet de départ remorgue.
21. Pompe auxiliaire.

Pression des
canalisations

Pression de
graissage

Freszion
d'achappemeani

Prassion du
converlisseur

i

1 Q u‘iiuf

i _Lll ![ LY

{Fig. TRANS. AUT. 14)

" .
e S

QUATRIEME VITESSE = AUTOMATIQUE

QUATRIEME VITESSE
AUTOMATIQUE

‘Fig. TRANS, AUT, 15)

TROISIEME VITESSE - MANUELLE
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QUATRIEME VITESSE - MANUELLE QUATRIEME VITESSE - MANUELLE
=T (Fig. TRANS. AUT. 18)

LEGENDE (Fig. Trans. 17)

1. Pompe a huile primaire.

2. Filtre & huile.

3. Clapet de pression.

4. Clapet de décharge Ilubrification
mateur,

5. Convertisseur,

6 Clapet basse pression.

7. Lubrification moteur.

B. Lubrification train de pignons. |

8. Lubrification moteur. 1

10. Claoet de sélection.

11. Verrou de clapet de sélection,

12. Clapet de 2° - 4" vitesse,

13. Clapet de 3" vitesse.

14. Clapet regulateur.
15. Embrayage avant. : | VB
16. Embrayage 4" - Marche AR. _: =OTHEIET ]

17. Ceinture de 2" vilesse.
18. Ceinture de 3" vitesse.
19. Ceinture de marche arriére.

20. Clapet de déparl remorqué. T iﬂ\\
21, Pompe auxiliaire. E = %:

Pression des
canalisations

Fression de
graissage

Fression

-__.[I -:.- : )
d'échappement .T ! | L | |_I

Pression du

. DEPART REMORQUE
convertissaur (Fig. TRANS. AUT. 17)

SN I
| \
LA
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Recherche des anomalies

TABELEAU DE PASSAGES DES VITESSES

Ezsal sur route

'::"'hﬂq"'e fois que lon sloupm!‘m& Position Position de I'Accélérateur Fassage km/h
un état de GhGEES: angrmal, i convient du Salactaur de a
dopérer un essai sur roule pour lo-
caliser le défaut ou déterminer les ré- D Accélération légére 1 2 16-22
glages a effectuer. 2 3 24-30
L e , : 3 4 32-30
2§ l'accélération est mauvaise, 5i
fon soupgonne la transmission de pa- D Pédale écrasée (kickdown) 1 2 40-53
tiner, contrdler le régime de calage - 3 e0-72
du convertisseur. a 4 78-81
— Verifier IE. fnnntin-nnEmarllt sur les o Pédale écrasée (kickdown) 4 4 70-64
sept positions de sélection de la 3 2 £6-50
lagon indiquée ci-dessous 2 1 35-29
Point mort D Acceélération nulle 4 3 32-26
3 2 22-16
— S'assurer que le lancement au dé- o 1 12-5
marreyr n'est possible que dans
cette position, & l'exclusion de tou-
te autre.
Anocomalie Diagnostic et
17 manuelle Rectification
= Veérifier si 'entrainement s'effectue
SAMS frein moteur, Sélection défectueuse, avec blocage possible en position
SO R ICRKOWI " e T s s e e i |
25, 3, 4" commande manuelle F
Fatinage ou entrainement nul en vitesse avant .. 2-3
— Vérifier =i 'entrainemenl s'effec- . -
tue AVEC frein moteur. FPalinage en marche arriére .. .. .. 4-5-6
. ) Patinage ou entrainement nul dans toutes les positions .. | 7-8-13-20-23
Conduite automatique ; : LE S
Sélection et passage des vitesses difficiles ou brutaux,
— Observer 4 gquel régime les viles- grincements 4 la sélection. lampa-témoin de graissage
ez passent (en montant comme reste alluméa, mangométre bas .., S e T=8-9-13-20
en descendant) (ces régimes soni G ; . .
e : hangements aviomatiques imprécis 7-10
indigués dans le tableau ci-contre g 9 P
tableau de passages des vilesses). Vitesses des changements incorractes .. 11
Miichs: arrline Tendance mg:agérén a4 avancer — e moteur cale guand
on sélectionne .. > 12
— Veérifier si 'entrainement s'effectus : ; :
Départ en remorque impossible .. 13-14
AVEC Irein molteur. P g Ress!
Bruit de siréne lié & la vitesse de la voiture, sauf en 4" | 15
Mota. — Toule les fois que I'on Bruil de siréne continuel lié au régime du moteur .. 16
soupgonne une anomalie dans les Pas d'entrainement en 1™ vitesse (zutomatique ou ma-
engrenages et / ou dans les em- nuelle) . . b R 17-18
brayages, il convient de contrdler _ _
le régime de calage dans loutes Patinage ou pas d'entrainement en 2° vilesse automaligue
las combinaisons pour déterminer, ou manuelle .. ol R A B - 19
entre les embrayages et les cein- Entrainement nul en 2°, 3", 4° & commande manuelle -
tures, ot réside [I'anomalie. Les Entrainement normal en commande automatique (Po-
schémas de fransmission mécani- gilion = D =) A e i 13
H:E i Ién::_rgu? m:llqum;;. [:J:: Entrainement nul en 27, 3", 4" automaligue - Enfrainement
bk e ﬁ:ﬂmdlnﬂrﬂun. un “_ normal en sélection manuelle .. 13
les organes intéresséds. Si le pati-
nage se produil avec foules les Mauvaise acceleration .. 21
, bl vt
cambin;rlsnns. il :ag: pmha_e— Vitesse maxi réduite dans toules les combinaisons, avec
ment T échauffement prononcé du convertisseur .. 22
d'huile, qui sera confirme par un
contrale,

' L'Expert Automobile ”
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S == S
TABLEAU DES DIAGMOSTICS & DES RECTIFICATIONS Il esl indispensable d'effectuer ke
réglage décrit ci-dessous en se repor-
= ’ tant & la fig. TRANS. AUT. 18,
1. Veérifier le réglage du cdble de changement de vitesses et

de la tringle de sélection.
Vérifier le montage de la canalisation dalimentation de
I'embrayage de marche avant.

Contriler I'embrayage de marche avant et / ou les ba-
gues de ["arbre.

4, Verilier le réglage de la ceinture de marche AR, ou dépo-
ser le bloc des clapets et vérifier les joints toriques de la
canalisation alimentant le sarve de marche AR

5. Deposer et nettoyer le bloc des clapels : clapet de pres-
sion ou piston de marche arriére défectusux.

B

&. Contrdler le piston d'embrayage 4° - marche AR ou le
clapel de coupure.
7. Varifier le niveau d'huile du moteur gt oe la transmission,
8, / Confrdler la pression.
2. Examiner les joints toriques de la téte du filtre & huile
ou la position du joint.

10. Déposer et examiner le régulateur (gommeé).

11. Verifier le réglage de la tringle de commande du régu-
lateur.

12, Véritier le réglage du carburateur (ralenti incorrect).

13. Déposer et neftoyer le bloc des clapets.

14, Vérilier la pompe auxiliaire, les canalisations et les
joints.

13. Verifier le réglage du train de pignons.

16. Examiner le coussinel du carter de convertisseur.

17. Examiner le pied de cenlrage du support de roue libre
(cizaillé).

18 Conirdler I'embrayage unidirectionnel.

19. Deposer le bloc des clapets, examiner les joints toriques
de canalisation d'alimentation du serve et le reglage de
la ceinture de 27 vitesse.

20, Inspecter la pompe & huile primaire el le clapet de débit,
les joints de la canalisation d'alimentation et les joints
du filtre & huile primaire.

21. Contréler le régime de calage.

22. Remplacer le convertisseur de couple,

23 Contréler le clape! basse pression.

— Desserrer le contre-écrou et vis-
Eégiages ser linterrupteur au maximum.

Brancher une lampe-témoin ou un
ampéremétre entre les bornes 2 et

Interrupteur d'interdiction 4 de rlinterrupleur. Vissar I'inter-

Réglage
— Rebrousser la gaine de caoul-
chouc (1} et extraire I'axe de

chape (2). S'assurer que la tringls
de sélection (3) est vissée a fond
et la repousser le plus loin possi
ble dans le carter de transmission.

Réglage du cable de changement
de vitesses et de la tringle de sélec-
tion.

- Gaine de caoutchouc (1)

- Axe de chape (2}

- Tringle de sélection (3)

- Chape de tringle de sélection (4)

- Contre-écrou de chape de tringle (5)

Cet interrupteur est monté a I'ar-
riere du boilier du levier de vitesses.
Il comporte 4 bornes, dont 2 sont rac-
cordees par l'intermédiaire du gircuit
d'allumage-démarrage. Le moteur ne
peut donc démarrer que quand le
sélecleur est en position "N™.

Les bornes repérées 2 et 4 sont
utilisées dans le circuit d'allumage-
démarrage ; les deux fils peuvent étre
croisés sur les bormes 2-4,

Les bornes 1 et 3 zon! employdes
pour le phare de recul, quand cet
accessoire axiste.

Avant de meltre au point Iinter-
rupteur d'interdiction, vérifier le ré-
glage du cable de changement de
vitesses et de la tringle de sélection.

Réglage
— Sélectionner "N".

— Débrancher les connexions &lectrl-
ques de linterrupteur.

64

rupteur dans le boitier jusqu'a ce
que [e circuit s'élablisse : ftracer
un repere sur le corps de I'inter-
rupteur. Continuer & visser celui-
el et noter le nombre de tours don-
neés au moment ob le circuit est
coupé. Déposer le dispositii de
controle et dévisser l'interrupteur
de la moitié du nombre de filels
compies,

Serrer le conlre-écrou et rebran-
cher les fils sur les bornes appro-
priges.

S'assurer que le démarreur ne
fonctionne que si le isvier de sé-
lection est en "N et que le phare
de recul (s'il existe) ne s'allume
qu'en sélection "R,

NOTA. — Remplacer l'interrupleur si
aucun réglage n'assure le fonctlion-
nemant correcl

Cable de changement de vitesses et
tringle de sélection.

- Ecrou de réglage du cable (6)
Cote de réglage de la tringle :
A 20 mm (25/32 in.)

(Fig. TRANS. AUT. 18)

Nota. — MNe jamais metire le moteur

en marche quand la tringle de sé-
lection est débranchée.

Remonter l'axe (2) sur la chape
(4) de la tringle de sélection et
mesurer la cole représentéde fig,
TRANS. AUT. 18 : régler sl ¥ a
ligu,

Serrer le contre-écrou (5) de la
chape de tringle de sélection et
tourner la chape (4) jusqu'a I'ob-
tention de la cote correcte de 20
mm (lig. TRANS. AUT. 18).

Serrer le contre-écrou (5] en s'as-
surant oue la chape est raccordée
d'aplomb avec le bras de la bial-
lite,
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— Mise au point de la tringle de com-
mande du régulateur.
— Vis de réglage du papillon {1).

LRRERL TR

R T T TH AR

.-:-.1_.

— Tringle de commande
teur (2).

— Contre-écrou (3).
— Axe © 64 mm (4).

du régula-

(Fig. TRANS. AUT. 19)

— Sélectionner = N « sur la lrans-
mission ; & cet effet, sortir au ma-
ximum la tringle de sélection, puis
la repousser sur un cran.

La cote « A « (fig. TRANS. AUT.
18) doit alors &tre de 37 mm.

— Sélectionner « N « sur le secteur
avec le levier des vitesses, el ré-
gler la gaine du cdble & I'aide des
ecrous (B) (fig. TRANS. AUT. 18).

Le réglage est correcl quand | a-
xe de chape (2) passe toul seul.

Mota. — Avant de raccorder, s'assu-
rer que les chapes du cable et de
la tringle sont dans le plan de la
bielletta.

Conirdle du Réglage

— Serrer le frein & main et le frein
a pied et s'assurer que le démar-
reur ne fonctionne qu'en sélec-
tion = N » ; dans l'alternative, ré-
gler linterrupteur d'interdiction.

— Lancer le moteur, amener le le-
vier sur « R » el s'assurer que la
marche arridre est engagée. Rame-
ner lentement le levier sur « N «
et s'assurer que la marche arriare
s& degage aussitdt que le levier
alteint la position » N = sur le sec-
teur, ou juste avant. Répéter cet-
te opération sur la 1ére vitesse,
position - 1 ». Retoucher le régla-
ge de la gaine du cable s'l y a
lisu, pour réaliser les conditions
ci-dessus.

— S5'assurer que Yous les écrous de
réglage et de blocage sont serrés

" L'Expert Automobile ™

et que les axes de chapes sont
goupillés. Bourrer les gaines de
caoutchouc avec de la graisse
Duckhams Lammol, Remonter les
gaines et la téle de protection, si
elle exigle,

— Faire un es5ai sur route el conlrd-

ler le fonctionnement dans toules
les positions du levier.

Reéglage de |la Trinole de Commande
du Reégulateur

— Amener le moteur & sa températu-
re de foncltionnement.

— Sur le carburateur, débrancher Ia
tringle de commande du régula-
teur.

— Le carburateur étant au point, agir
sur la vis de butée de ralenti pour
donner, au compte-tours, un ralenti
de 650 tr/mn.

— Introduire un axe de & 64 mm
d'abord dans le trou de la biellette
de la tige de commande du régu-
lateur, puis dans celui du carter
de transmission (fig. TRANS. AUT.
19).

— Desserrer le contre-écrou (3) (fig.
TRANS. AUTO 19) et régler la lon-
gueur de la tringle en fonction de
la timonerie du carburateur en po-
sition de ralenti.

— Raccorder sur le carburateur la
tringle de commande du régula-
teur. Serrer le contre-écrou de la
rolule et extraire de la biellete
I'axe de contrdle.

Contréle du Régime de Calage
— Amener le moleur & sa tempéralu-

re normale . vérifier le niveau
d’huile.
— Brancher un ¢ompte-tours appro-

prig.

Fig. TRANS. AUT. 20 : Contrdle

des pressions et du r

égime de ca-

lage avec I'outil Ré&f. BLMC N. 18

G B7T et
(fléche).

l'adapteur 18 G 677 C

65
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== == = ==
— Branchements électriques : Moir sur masse,
18 G 77 Vert sur bobine dalluma- — Serrer le frein & main et le frein &
mage CB pied, sélectionner une position
+ Hari quelconque saufl « N » gu « 1 »,
HQ?QE o b ::a _ene accélérer & fond pendant 10 se-
Noir sur — batterie. . condes au plus el noter la lecture
188G 677 £ - Rouge sur bobine au compte-tours. Comparer le ré-
d'allumage CB. sultat avec le tableau ci-aprés :
Modéle tr/mn Etat Rectification
848 cc 1300-1400 Patinage de la roue | Aucune.
848 cc 1400-1500 Satisfaisant Aucune.
meins de 100C] Satisfaisant Remplacer la convertis-
| libre du stator seur de couple.
998 cc Plus de 150Cf Patinage de la Contrdler la transmis-
et transmission sion (Cf Note concer-
998 cc nant I'essai sur route).
nains de 1300 Mangque de Contrdler le moteur.
puissance
du moteur

— Déposer

— Débrancher le compte-tours.

Conlréle de la pression
— Virifier

et completer le niveau
d’huile.
sur le filtre & huile du moteur, ex-
traire.

Faire tourner le moteur jusqu'a ce

que ['huile atteigne B0® C : me-

surer avec un thermométre intro-

duit par le lrou de la jauge. Faire

tourner le moteur & 1000 tr'mn et

contrdler les pressions aporoxima-

tives qui suivent

- dans ftoutes les sélections sauf
"R on doit atieindre 53 - 6 kg/
cma,

- en "R", la pression doit étra de
g - 8.8 kg/cmz.

Nota. — Si ces pressions approxi-

matives ne sonlt pas atleintes, voir
" Recherche des Anomalies *.

'appareil de mesure et
revisser le bouchon.




TRANSMISSION

Arbre de transmission

DESCRIPTION

Chacun des deux arbres de transmission sSe compose
de deux elements munis de joinmt Hardy Spicer homo-
cingétique. L'intérieur hémisphérique de la coquille, com-
me le chemin de roulement intérieur, présentent six
gorges usinees parallélement & 'axe de 'arbre, el une
cage munie de six billes d'acier est montée entre cas
ogux arganes. Les six billes, logees dans les gorges des
deux éléments, rendent ceux-ci solidaires mais articulés
entre eux.

Le joint est bourré d'une graisse spéciale et enferme
sous gaine de caoutchouc elanche.

— L'extrémité intérieure de |'arbre de transmission est
canneléa el porte un joint coulissant prélubrifiié sous
gaine elanche.

DEPOSE

— Metire la voilure sur cric ou chandelles el déposer
la roue.

— Déposer I'écrou de rotule de direction.

= Extraire la rolule de l'embout de direction a l'aide
de l'outil rél. BLMC 18 G 1083,

— Désaccoupler 'arbre de transmission (cdté boite), ne
déposer que les quatre éfriers extérieurs aprés avoir
repéré la bride et le joint pour la repose.

Dépose du joinl homocinéligue

(Fig. TRANS. 1)

" L'Expert Automobile ~

— [ésaccoupler le tuyau de frein de la plaque arriere.

— Désaccoupler le bras supeérieur de suspension :
- déposer l'écrou et la rondelle Grower ;
- séparer le bras de l'axe (uliliser I'owtil ref. BLMG
18 G 1063).
— Séparer la barre daccouplement el le bras inférieur
(utilizser Il'owutil réf. BLMC 18 G 1083).

— Deégager le moyeu et l'arbre de transmission.

REPOSE

— Effectuer les operations de dépose en ordre inverse
de la repose.

DEMOMNTAGE
— Serrer 'arbre auv centre d'un étau & mors doux.

- Déposer le joint d'étanchéité et le manchon de
caouichouc.

— La coquille ne peul étre démontée qu'une fois 'arbre
déposé ; une bague élastique de section ronde, logée
dans une gorge profonde tout au bout de I'arbre, em-
pigte dans 'exirémité chanfreinée de [|"alésage du
chemin de roulement intérieur et, pour déposer l'ar-
bre, celte bague doil étre comprimeée au fond de la
gorge.

— Tenir 'arbre et le joinl verticalement, le joint en bas,
et frapper un coup sec sur le bord de la coquille
avec un maillet doux. La bague élastique s'efface
dans sa gorge et le joint peut &tre extrait. (Il ne doit
pas étra nécessaire de frapper fort) (fig. TRANS. 1).

Joint homocinétique

DEMONTAGE

— N'effectuer cette opération que si le joint est en bon
état et peut &tre réulilisé, sinon effectuer le remplace-
ment de I'ensemble.

- En raison de |'appariement des organes, les reperer
lors du démontage.

— Aprés extraction de Parbre. incliner la cage intérieure
el dégager les billes une & une (fig. TRANS. 2).

Dépose des billes de la cage intérieure
{Fig. TRANS. 2)
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— Placer la cage dans l'axe du joint, en amenant deux
‘des lumidres en regard des méplats de la coquille.

— Pousser la cage ainsi placée, la lumiére dans un
meéplat, et sortir la cage munie de son moyveu (fig.
TRANS. 3).

Dépose de la cage inlérieure de roulement
et de son moyeu
(Fig. TRANS. 3)

— Placer le moyveu cannelé perpendiculairement par
rapport & la cage, deux méplats en face des lumiéres
de la cage (fig. TRANS. 4).

— Pousser le moyeu ainsi placé, un méplat dans la fu-
miére et dégager le moyeu.

Dépose du moyeu cannelé
(Fig. TRANS. 4)

—

REMONTAGE

Ne monter, impérativement, gu'une cage neuve de
cote identigue a |a piece d'origine.

— Pour identifier la cage 4 monter il est absolument
necessaire d'utiliser l'outil réf. BLMC 18 G 1082,

Nota : Ne pas enlreprendre le montage du Jeu de pléces
sl I'on ne dispose pas de cel outil

— Eftfectuer les opérations de montage exagtement en
ordre inverse du démontage.




SUSPENSION AVANT

Suspension hydrolastic

DESCRIPTION

Le systéme se compose de compensateurs (deux a
l'avant, deux & l'arriére) raccordés entre eux dans le
sgns longitudinal. Chaque compensateur comporte un
pistan, un diaphragme, une chambre supérieure, une
chambre inférieure un tampon élastique conique fait de
caoutchous comprime,

Cuand les roues avant franchissent un obstacle, le
piston pousse le diaphragme de bas en haut ; I'augmen-
tation de pression fail passer une cerfaine guantité de
liquride de la chambre inférisure a la chambre supérieure.
Les tampons de caoulchouc s'écrasent sous I'action
combinéa de la pression accrue el du déplacement du
liquide, et laugmentation de pression qui en résulte
chasse le liquide wvers le compensateur arriére par le
lube de raccordement.

L'entrée du liquide dans le compensateur arridére pro-
voque une réaction du diaphragme conftre le piston, et,
par suite, I'élévation de l'arriére de la voiture. Ces ac-
tions sont pratiquement simultandes, de telle sorte que
la wvoilure franchit I'obstacle sans tangage. La suspen-
sion agit de la méme fagcon quand les roues arriégres
passent sur une bosse.

1. Tube de raccordement. 6. Clapet amortisseur.
2, Tampon de caoulchouc. 7. Cloison.
3. Lumiére de wvidangsz 8. Diaphragme de
d'amortisseur. caoulchouc.
9.

4. Garniture de butyle.
5. Piston tronconigue,

Crevé d'un compensateur de suspension
(Fig. SUSP. AV. 1)

Chambre conique.

* L'Expert Automobile ™

Le liquide ulilisé dans le systéme est un mélange

d'eau et d'alcool additionné d'un produit anticorrosif.

La suspension avant comporte également des bras su-

perieurs et inferieurs de longueurs differentes, assemblés

1. Bouchons d'obturation.
2. Raccord d'évacuation. 4. Bouton moleté,
3. Raccord de dépressurisa- 5. Vis de purge.
tion et de pressurisalion. 6. Virole de verrouillage
Raccords de I'équipement de suspension
(Flg. SUSP. AV. 2)

La roue arriére franchit un obslacle et 'augmentation
de pression dans le compensateur arriére transmise
dans Je compensateur avant souléve l'avant de la
wvoiture,

La roue avant franchil un obslacle el Faugmentalion
de pression dans le compensateur avant transmise
dans le compensateur AR souléve AR de la voilure.

Principe de la suspension « hydrolastic »
(Fig. SUSP. AV. 3)
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SUSPENSION AVANT

sur les longerons du chassis avant et raccordés aux fu-
f8es par des rolules.

La suspensicn arrigre, outre les éléments hydrolastic,
comporie des balteurs indépendants munis de ressoris
auxilizires heélicoidaux.

— Lubrifier la rotule du support et le siege de nylon
avec de la Dextragrease Super G.P. et s'assurer que
le cache-poussiére déborde sur la lévre de la cuvette
de nylon.

— Effectuer la vidange et la pressurisation du systemae,

Compensateur

DEPOSE

— Meftre la volture sur cric et enlever la roue.

— Dépressuriser et vidanger le systéme « Hydrolastic -
{voir descriplion plus loin).

— Libérer de son siége de nylon le cache-poussiére du
support de compensateur ;| extraire le support.

— Débrancher la durit du compensateur au niveau du
raccord monté sur la cloison du moteur (fig. SUSF.
AV, 4),

— Efectuer la dépose du bras supérieur de suspansion

— Pousser le compensateur vers le haut et extraire deux
vis pour libérer le support de compensateur.

== Faire pivoler le compensateur en sens inverse de la
montre el 'extraire.

1. Durit de compensateur 2. Ecrou de durit 3. Raccord
Raccord de compensateur avant droit
(Fig. SUSP. AV, 4)

REPOSE
— Opérer en sens inverse de la dépose.

— Faire tourner le compensateur dans le sens de la mon-
tre pour le verrouiller dans les guides de la plague-
support.

70

Dépressurisation, purge et pressurisation
du systéme " hydrolastic”

— Avanl d'entreprendre une opération importante sur la
suspension et ses éléments, il convient de dépressu-
riser le systéme Hydrolastic et, dans cerlains cas, de
le vidanger. A cet effet, on branchera I'équipement
Ref. BLMC N” 18 G 703 ou 18 G 682 sur les clapets
du chassis arriére.

— Avant d'utiliser I'équipement Rél. BLMC 18 G 703,
s'assurer que le réservoir de pression et de dépres-
sion est rempli jusqu'au niveau indigqué sur la face
arriére de l'outil. Les vannes & dépression et a pres-
sion ne sonl identifiées que par leur couleur : dépres-
sion (jaune), pression (noire).

L'équipement le plus ancien (Rél. BLMC 18 G 682)
comporte des orilices de remplissage distincts pour
le réservoir de pression et le réservoir de dépression.
Remplir jusgu'au niveau indiqué sur la jauge. Une

1
|
1. Réservoir combiné 4. Poignée de pompe de
pression - dépression. prission,
2. Manométre. 5. Vanne jaune.
3. Vanne noire. G. Dépressiométre.
7. Poignée de pompe
de dépression. |
Equipement de pression - dépression
pour suspension « Hydrolastic =
(Fig. SUSP. AV. B)
=




SUSPENSION AVANT

Clapets du circuit de suspension sur chassis Arriére
(Fig. SUSP. AV. 5)

des faces de la jauge indique le niveau du réservoir
de pression Mautre celui du réservoir de dépression.

= Compléler le niveau avec du Liguide Hydrolastic,
(Ref. B.LL.M.C. 97 H - 2801).

DEPRESSURISATION

— Déposer le cache-poussiére du clapet, et brancher
le raccord noir au clapel, aprés avoir dévissé e bou-
ton molate,

— Quvrir la vanne nr;'uinﬂ el visser le boulon molete : le
liguide contenu dans le systéme de suspension s@Cou-
le dans le réservair de dépression de loutil.

— Fermer la vanme noire. Si la pression est complete-
ment annuléeg, le manométre doit indiquer zéro.

— Débrancher le raccord noir et remetire en place e
cache-poussiere sur le clapet, puis le bouchon dans
le raccord noir.

— Répéter l'opération sur le second clapel pour depres-
suriser lautre cdté du systéme.

VIDANGE
— Aprés un remplacement de canalizsations ou de com-
pensateurs, il est essentiel que l'air soit purgé du

gystéme et qu'un vide partiel soit crééd. A cet effet,
on utilisera l'équipement Ré&f. BLMC 18 G 703 ou
18 G 682 de la fagon suivante :

— Déposer le cache-poussiére du clapet et brancher le
raccord jaune au clapet du chassis.

— Fermer la vanne jaune de 'outil.

— Actionner la pompe & vide jusqu'a ce que le dépres-
giométra indique B88 mm de mercure el que lout
déplacement du liguide dans le tube ail cessé. (Sous-

traire 12,7 mm de mercure par 152 maétres daltitude
au-dessus du niveau de la mer).

— Quvrir la vanne jaune. Atlendre une minute ou deux
que tout déplacement & Iintérieur du lube ail cesse.
puis débrancher le raccord jaune.

— Remeltre en place le bouchon du raccord

" L'Expert Automobile

PRESSURISATION

Une fois les réparations effectuées et aprés avoir vi-
dange l'air enfermé dans le systéme. effectuer la pres-
surisation, la wvoiture reposant sur 5es qualre roues
dans les conditions définies.

— Pression de suspension et hauteur des ailes.

— Brancher le raccord noir de l'outi sur le clapet du
chassis arriére, le bouton moleté étant dévissé.

— Fermer la vanne noire el ouvrir le clapet de purge.

— Actionner la pompe de pression jusqu'a ce que lair
zoit évacué du tube de raccordement et que le ligui-
de s'écoule par le clapel de purge.

— Fermer le clapet de purge et visser le bouton moleté.

— Augmenter la pression jusqu’'a ce que la pression
normale de fonclionmement soit atteinta.

— Aprés moniage dun compensaleur neuf, pressuriser
a 281 kg sur les modéles récents (pendant 30 mn seu-
lement rétablir la pression normale enswite].

— Dévisser le bouton moleté et ouvrir la vanne noire
pour annuler la pression dans le tube de raccorde-
ment.

— Débrancher le raccord noir et reposer le bouchon,

— Quand on pressurise au-dessus de la normale, atten-
dre 30 minutes que la voiture prenne son assiette. Re-
brancher le raccord noir, le bouton moleté dévisse,
fermer la vanne noire, visser le bouton molete, ou-
vrir la vanne noire jusqu'a ce que le manomeétre ac-
cuse une pression normale.

— Dévissaer le bouton molete, ouvrir la vanne noire pour
annuler la pression dans le fube de raccordement.

— Déposer le raccord noir, remonter e bouchon du rac-
cord el le cache-poussiére.

MNota important. — Laisser les deux vannes ouvertes de
I'équipement Réf. BLMC 18 G 703 nécessaire aux opéra-
lions de dépressurisation, vidange el pressurisation, en
dehors des périodes dutilisation.

— Lubrifier périodique le mécanisme.
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Pression de la suspension
et hauteur de caisse

— Respecter impérativement la valeur de pression cor-
rezpondant au véhicule lors d'inlervantions.

Vérification =t réglage des pressions

— S'assurer que la voiture repose bien sur ses guatre
roues et gue les conditions de charge soient celles
qui sant indiquées ci-dessaus.

— Utiliser I'équipement d'entretien Réf, BLMC 18 G 703
et poser le raccord noir avec le bouton moletéd dévis-
58,

— Fermer la vanng ngire et ouvrir la vanne de purge.

— Liiliser la pompe & pression jusqu'a ce que I'air soit
évacué du tube de connexion el que le liquide appa-
raisse.

— Farmer la vanne de purge, actionner la pompe & pres-

sion jusqu'a ce gqu'on atteigne la pression de travail
correcte el ensuite visser le bouton moleté.

— Si la mesure de la pression est faible, actionner la
pompe jusqu’'a ce quon alteigne la pression de tra-
vail correcte.

— 3i la mesure de la jauge est élevée, régler 4 la pres-
sion de travail correcte en ouvrant la vanne noire.

— Lorsque |a pression est correcte, dévisser le bouton
moleté, ouvrir la vanne noire et retirer le raccord
mgir.

— Replacer le bouchon d'obturation dans le raccord noir
et le chapeau anti-poussiére & pression sur la vanne
de tuyau d'interconnexion de |'ensemble de suspen-
sion,

VERIFICATION DE LA HAUTEUR DES AILES

— Effectuer cette vérification le véhicule ayant
- son plein d'eau,
= son plein d'huile,
- réservoir essence 18 litres maxi,

— Vérifier et régler la pression des pneus.

— Mesurer la hauteur des ailes (fig. SUSP. 7).

Amortisseurs s susk. Av. &

DEPOSE

— Soulever la voilure au cric et déposer la roue.

— Caler la suspension sous le lambour de frein,

— Enlever les écrous de fixalion supérieurs et inférieurs
et dégager l'amortisseur.

REPOSE

— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse,
monter des bagues cagulchouc neuves si nécessaire.

Ressort caoutchouc

DEPOSE
— Il &5t necessaire de comprimer le ressarl cacuichouc,

— Monter 'gutil Réf. BLMC 18 G 574 B en lieu et place
de la fixation du ressorl sur la cloison moteur,

— Visser la vis centrale de I'outii dans le ressort de
caoutchouc de neul tours complets minimum (fig.
SUSP. AV. 9).
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— Utiliser la peignée a cliquet de I'outil, amener l'écrou
central en contact avec le corps de I"outil.

— Empécher la rotation de la vis centrale et tourner la
poignée a cliguet dans le sens horloge pour com-
primer le ressort (suffisamment pour permettre d'en-
lever la jambe de force).

Dépose d'un ressort caoutchouc
{4 l'aide de I'outil Réf. BLMC 18 G 574 B)
[(Fig. SUSP AY. 9)

— Soulever la voiture et déposer la roue.
— Déposer le caopuichouc d'arrél de la tour.

— Extraire I'écrou de fixation et libérer le bras supé-
rieur de suspension & l'aide de l'outil Réf. BLMC
18 G 1063,

— Le ressort étant comprimé, enlever 1a jambe de force
du ressort.

— Détacher I'amortisseur hydraulique, démonter le pivot
de bras supérieur et enlever le bras supérieur.

— Maintenir la vis centrale de l'outii pour |'empécher
de tourner, visser la poignée cliguet vers le haul

" L'Expert Automobile "

pour éliminer la compression du ressort, enlever "ou-

til, et extraire le ressort de la tour,

POSE
= Procéder an ordre inverse de la dépose,

Dépose d'une jambe de force de ressort

(Fig. SUSP. AV. 10)
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Coupe d'un traln avant avec frein & tambour
(Mini 850 et Mini 1000)
(Fig. TR. AV 1)
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1. Ecrou d'arbre 4. Ensemble flasque d'entrainement 7. Joint d'étanchéité extérieur
2. Bague conique extérieure et disque. 8. Joint d'étanchéité intérieur.
3. Collier & profil intérieur conigue 5. Entretoise pour roulement 9. Arbre de transmission

6. Roulements & galels conlques

Coupe d'un train avant avec frein & disque
(Min] 1275 GT)
(Fig. TR. AV. 2)
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Rotules de bras inférieur
et supérieur

DEPOSE

— Comprimer le ressort cacutchouc ou dépressuriser le
systéme Hydrolashic.

— Spulever la voiture au cric et la caler sous le lon-
geron latéral de sous-chassis.

- Epnlaver la roue.
— DéEtacher la barre daccouplement du bras infériewr.

— Extraire 'décrou et la rondelle élastique du bras supé-
rieur de suspension ; libérer le bras de son axe a
l'gide de l'outil réf. BLMC 1B G 1063,

— Enlever le cache-poussiére de la cuvelle-rotule el le
raccord de graissage.

— Enfoncer l'ergot de la rondelle de blocage et devis-
ser la cuvette-rotule pour dégager la rotule el son
siage.

— Enlever le joint sphérique inférieur en s'assurant qu'il
¥ 8 un ressorl au-dessous du siege.

— MNettoyer toutes les piaces.

REGLAGE

— Remonter le siége du goujon & rotule, le goujon et
la cuvetle sans 'empilage de cales, |a rondelle de blo-
cage (et le ressort dans |'ensemble inférieur).

— Visser la cuvelte-rotule jusqu’a ce quiil n’y ait plus
de jeu entre la bille et son siége et mesurer l'écar-
tement entre la cuvette-rotule et le moyeu & rotule.

— Enlever la cuvette-ratule et l'axe & rotule, insérer
des cales a I'épaisseur de la cote moins lepaisseur
de la rondelle de blocage (0,9 mmj.

— Ajouter une cale supplémentaire, de telle sorte que le
jeu en bout de l'assemblage final soit compris entre
zéro et 0,076 mm. Bourrer le joint avec de la graisse,
reposer la rondelle Grower et remonter I'ensemble
sur le moyeu.

— Si l'on constate aprés montage du boitier un exces
de jeu ou de serrage, modifier en consequence
I'épaisseur des cales.

ol e

Coupe des rolules de bras supérieur el inférieur
(Fig. TR. AV 3)

" L'Expert Automobile °

Bras supérieur

Suspension caoutchouc

DEFOSE

— Comprimer le ressort.

== Soulever la woiture auv erfc, enlever la roue el | amar.
tisseur, el enlever la jambe de force.

-= Extraire 'éecrou de fixation el libérer le bras Supe-
rieur de suspension a l'aide de I'outil réf., BLMC
18 G 1063

— Enlever I'écrou el la rondelle de chagque extrémité de
I"arbre.

— Enlever la plagque de retenue du collet de butée, le
collet et le joint d'élanchéité st pousser |arbre en
avant.

— Enlever la rondelle de butée arriére et le joinl d'étan-
chéité et manceuvrer le bras pour le sortir du chassis

— Extraire las roulements & aiguilles du bras avec l'ou-
til d’entretien réf. BLMC 18 G 581.

POSE

— Procéder dans l'ordre inverse du demonlage.

— Lubrifier toules les piéces avec de la graisse.

— Monter les roulements a aiguilles. les extrémilés mar-
quées sSe ftrouvanl & l'extérieur, avec loutil dentre-
tien rél. BLMC 18 G 582 et ladaptateur réf, BLMC
18 G 582 A pour les enfoncer en place.

— Lubrifier la cuvette en nylon de |la jambe de force
du ressort avec de la graisse Dextragrease Super GP.

Suspension hydrolastic

DEPOSE

— Dépressuriser lg systéme de suspension Hydrolastc
el effeciuer les opérations decrites pour la suspen-
sion caoulchouc.

REPOSE

— Serrer l'arréloir de l'axe & rotule au couple correct,
utiliser 'outil réf. BLMC 18 G 372 avec |adaptateur
18 G 587.

-— Pour immobiliser le boitier, rabattre I'arrétoir sur Lrois
méplats. dont un adjacent au disque de frein (1275 GT).

— Reposer le cache-poussiére et le bras de suspension.
el serrer Pécrou de la rotule au couple correcl.

— Raccorder la barre d'accouplement aw bras inférigur.
— Pressuriser le systéme “Hydrolaslic”
— Remonter la roue el abaisser la voilure.

Bras inférieur

DEPOSE

— Spulever la wvoiture ay  c¢ric et enlever la roug &1
Camorlisseur
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TRAIN AVANT

— Supporter la suspension avec un cric introduit sous
le tambour de frein.

— Détacher la barre d'accouplement du bras inférieur.

— A l'aide de l'outil réf. BLMC 18 G 1063, séparer le
bras inférieur et la fusée.

— Enlever I'écrou et la rondelle de 'extrémité arrigre
de l'arbre et retirer 'arbre.

REPOSE
— Proceder dans I'ordre inverse de la dépose.

— Caler le bras inférieur dans la position normale lors-
que l'écrou d'arbre est bloqué pour empécher la pré-
contrainte des bagues en caoutchouc.

Réglages du train avant

Les angles de carrossage et de chasse ne sont pas
réglables. Seul le parallélisme peut se régler.

PARALLELISME

-— Régler l'ouverture en tournant la barre de direction
(fig. TR. AV 5) de facon & obtenir une valeur de
16 mm. (Cote A supérieure 4 la cote B et 16 mm
d'ouverture).

Ouverture des roues AV
(Fig. TR. AV 4)




SUSPENSION ARRIERE

Ressort caoutchouc

DEPOSE
-— Desaccoupler 'amortisseur a son attache superigeure,

- Soulever la voiture et la suppcorier sous le longeron
de sous-chassis.

— Enlever la roue,

— Extraire I'ensemble de la jambe de force (fig. SUSP.
AR 1). (La cuvetle en nylon peut rester dans le bos-
sage du bras de pivot).

Dépose de la jambe de foroce
(Fig. SUSP. AR 1)

Amortisseur

DEPOSE

Amorlisseur droit

— Par lintérieur du coffre, déposer les écrous du sup-
port supérieur d'amortisseur.

— Metire le wéhicule sur cric el daposer la roue.
= Déposer 'écrou de fixation inférieure el sa rondel's.

— Comprimer 'amortisseur et le degager de sa fixation
inferiayre,

Amortisseur gauche

— Pour déposer les . écrous supérieurs de lixation de
Famortiszeur, il faut libérer Ie réservoir de ses sup-
pcris.

— Enlever le bouchon de remplissage et desserrer la
ceinlure du resemnvoir.

— Faire pivoter le réservoir autour du raccord de la
durit avanl, en prenant soin de ne pas abimer la
durit, puis élever ['arrigre duy réservoir vers [faxe
jusqu'a ce que I'amortisseur 3ol accessible.

— Frocéder comme pour la dépose de Namorlisseur
droil.

REPOSE

— Yeérifier que les silentblocs sont en parfail état, les
remplacer s'ils sont usés.

" L'Expert Automobile *

— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse,
en s'assurant gue la butée de caoutchouc et s0n
support sont correctement positionnés lorsque on
gouléve le batteur pour accoupler lexirémileé Ssupé-
rieure de I'amortisseur.

Amortisseur comprimé (cole B : 2429 mm)
Amortiszeur libre [cole A : 3858 mm)

Caractéristiques de I'amortisseur
(Fig. SUSP. AR 2)

PURGE

— Placer I'amortisseur verlicalement pendant & heures
avant d'effectuer cde la maniére suivante la purge :

Amortisseur Armsirong

— Tenir 'amortizsseur verlicalement. Tirer I'amortisseur
a sa longueur maximum et le comprimer ensuite len-
tement, Continuer de le tirer et le comprimer jus-
qu'a ce gue toul mouvemen! mort au changement d2
direction ait disparu.

Girling

— Tenir I'amortisseur avec I'écran vers le haut & un
angle de 15 a 20" par rapport a la verticale. Tirer
'amortisseur de 76 mm environ, et le comprimer en-
suite & fond. En méme temps, faire tourner I'écran,
Répéter celte opération jusgu'a ce qu'il ny ait plus
de jeu. Au cours de cette operation il ne convien-
dra pas de détendre l'amortisseur complétement.

— Dans le cas des amortisseurs neuls, il suffira de les
laisser dans la position verticale pendant quelques
minutes, avant oe procéder & la purge. Apres la
purge, les amortisseurs devront éire emmagasineés
verticalement.
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SUSPENSION ARRIERE

Suspension hydrolastic

Compensateur

OEPOSE

= Soulever la wvoiture et la caler sous un longeron.

-— Démonter la roue el séparer du chéssis la bulée de
caputchouc.

- Dépressuriser le systéme Hydrolastic (voir chapitre
dans Suspension Avant).

— Séparer le ressort auxiliaire de la biellette

— Débrancher la durit du raccord sitlué sur la face
arrigre du chassis.

— Deéposer le supporlt du compensaleur, lourner le
compensateur en sans inverse de la montre et l'ex-

traire du chassis, i. Compensateur 3. Plague-support
2. Crans de repérage 4. Chassis
REPOSE Compensateur arriére dégagé de sa plague-support

(Fig. SUSP. AR 3)

— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse.

- Tourner le compensateur dans le =ens des aiguillas
d'une montre pour le verrouiller dans les guides de [a

plaque-support. Dépressurisation, purge et pressurisation
— Lubrifier la rolule du support et le siege de nylen % T R T

avec de la Dextragrease G.P. et s'assurer que le du systéme " hydrolastic

cache-poussiére recouvre le bord de la cuvetle de

nylon,
- Purger et pressuriser le systéme (voir Suspension Ces opérations sont décrites dans le chapitre Sus-

Avant). pension Avant,



TRAIN ARRIERE

Ensemble sous chéssis arriére

DEPOSE
— Déconnecler la balterie.
— Déposer le tuyau déchappement.

— Dégaccoupler le tube hydrauligue du

— Déposer les protecltions des supports

régulateur de
pression
extérieurs de
batteurs.

Désaccoupler l'amortisseur 4 son attache supériaurs.

Deégager les guides-chbles de frein & main et décon-
necter les cables.

Dégager les cables en les tirant vers le bas 4 Ira-
vers le plancher.

Sculever la carrosserie,

Dévisser les huit boulons de fixation du sous-chassis
et le dégager.

REPOSE

Effectuer les opéralions de dépose en ordre inversa.

Vue du sous-chassis arriére (suspension caoulchouc)
(Fig. TR. AR 1)

Bras de suspension

Desaccoupler 'amorlisseur & 5a parlie superngurg.

Soulever la woiture et la caler sous | ‘ongeron de
sous-chissis,

Enlever la roue.

Défaire le tuyau de frein du gousset de supporl sur
la bras

Extraire I'ensamble de la jambe de force La cuvetle
en nylon peu! rester dans le bossage du bras de
pivot e, @ moins d'étre endommagée. elle peut élre
enlevée & Ia main.

Déconnecier le cible de frein a main du levier sur
le plaleau arriére, dégager le lube de guidage du
collier sur le bras et enlever le tube du bras,

Enlever l'écrou du pivot de secteur de cable et de-
poser le secteur et l2 pivot

Déposer la protection du support estérieur de baltewr,

Deévissar 'écrow et enlaver |les
bras. puis dégager celui-ci,

readalles de Maxe du
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REPOSE

—

Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse.

Remplir de graisse Dextragrease Super GP la cuvelte
en nylon et g cache-poussiére.

Rabaitre Ia lévre du cache-poussiére sur le bord de
la cuwvetie.

REVISION

Glisser le cache-poussiére et la rondelle des extré-
mités de I'axe de pivol.

S'il faut monter de nouveaux coussinets, retirer la
bague en bronze extérieure avec 'outil d'entretien réf
BLMC 18 G 583 et moniér une bague nauve avac
I'ontil d'entretian réf. BLMC 18 G 584,

Déposer le roulement & aiguilles
la bague en bronze exterieure
18 G 588 et 18 G 58B A).

Remonter le roulement & aiguilies, la face marquée
du roulement coté extérieur.

intérieur, aléser
[outils réf, BLMC

Lubrifier toutes les piéces avec de la graisse.
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TRAIN ARRIERE

Movyeu

-— Soulever la voiture au cric &t enlever la roue et ie
tamboaur de frein.

— Faire sauter le chapeau du moyeu.

— Extraire la goupille fendue et dévisser I'décrou de l'ex-
tremile de la fusée.

— Retirer I'ensemble du moyeu.

REPOSE
-— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse.

— Au montage de la rondelle de butée, orienter son chan-
frein vers le roulement.
DEMONTAGE

-— Chasser les bagues de roulement intérieures des deux
roulements du moyeu.

— Enlever le joint.

— Extraire les bagues de roulements extérieures avec
Foutil d'entretien réf. BLMC 18 G 280 et l'adaptateur
rél. BLMC 18 G 260 C.

REMONTAGE

— Procéder en ordre inverse du démontage.

-— Garnir de graisse les roulements.

Coupe du moyeu arriére

(Fig. TR. AR 2)




DIRECTION

Coupe de la direction a crémaillere
(Fig. DIR. 1)

Boitier de direction

— Déposer e ou les filtres & air.
— Dwszarrer le bowlon du collier de la colonne.

— Extraire I'écrou, la boulon el la rondelle grower li-
xant la colonne sur l'arbre du pignon.

— Repérer le bord inférieur du ¢apot de la colonne par
rapport au support du collier afin de pouvoir les ali-
gner lors du remontage.

— Tirer la colonne vers le haut pour la séparer de |'arbre
du pignon.

— Metire le soubassement avant sur cric et deposer les
roues et les dampers.

— Extraire les écrous fixant les embouts a
diraction, et désaccoupler ces rofules.

— Extraire les quatre écrous et boulons fixant larrigre
du soubassement sSous la cogque.

— Extraire les quatre boulons fixant le soubassement
sous la traverse avant.

— Libérer le tuyau d'échappement de ses altaches sur
le collecteur et sur le carler de commandes des vi-
teszes,

— Débrancher la jambe de lorce du moteur,

— Desserrer les boulons de fixation du soubassement
avanit.

= Exiraire les écrous des d&triers de la direclion.

— Caler la caisse et enlever le cric place sous le sou-
bassement : laisser le soubassement s'abaisser de
telle sorte qu'il soit possible de relirer la direction.

— Séparer du plancher la prolenge du levier de com-
mande & distance des vilassaes.

rotule de la

REPOSE

- Effectuer en ordre inverse les opérations de deépose.
— Contréler et régler éventuellement le paraliélisme.

A
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DEMONTAGE

— Débrancher lés barres d'accouplement sur les bras
de fuseeas.

— Déposer les cache-poussiére de caoutchouc.

— Déposer le couvercle du damper, le poussoir el le ou
les ressorts.

— Déposer la plague-arrétoir du roulement.

— Déposer la plague-arréloir du roulement d'arbre de pi-
gnon, les cales. la rondelle de butée. le roulement &t
e cuvelte inlérieure ;| déposer le pignon,

— Extraire la cuvette du roulement supérieur, ce roule-
ment méme et la rondelle de butée logés derriere les
dents de la crémaillére.

— Extraire l'arrét d'huile de arbre de pignon.

— [Deévissar le manchon a rotule et déposer la barre
d'accouplement, le siége de rotule et le ressorl. Depo-
sar la seconde barre daccouplement.

— Extraire la crémalllére par le cété « pignon - du
carter, pour éviter dendommager e feulre ou la ba-
que de = Vulkollan « montée & lextremils opposée
du cartar,

— Extraire du carter de crémaillére la vis fixant le
couszingt et extraire le coussinut de feulre gn faisant
levier. Le manchon métallique du coussinet de leutre
doit étre déposé si I'on veul monier & sa place un
coussinet plastique = Vulkollan -,

HEMONTAGE

— Effectuer les opérations de démontage en ordre
INverse.

Réglage du pignon

Le réglage du pignon est assuré par des cales inter-
sosées entre la rondelle entretoise el le couvercle,
— Monter el serrer le couvercle.

— Mesurer le jeu "A" avec un jeu de cales et placer
une épaizseur de cales correspondanle au jeu me-
suréd moins 005 & 0,13 mm pour assurer la pré-
charge (fig. DIR. 2).

81



DIRECTION

Coupe du pignon de direction
el poussoir de crémaillére
(Fig. DIR. 2)

Réglage du poussoir

— Monter le pousseir el les disques élastiques sans
cales d'épaisseur.

— Serrer les vis du couvercle jusqu'a ce gu'il soit justa
possible de tourner le pignon sous un couple ce
0170 m.kg.

— Mesurer a l'aide d'un jeu de cales le jeu "B” ifig.
DIR. 2}.

— Déposer le poussoir, puis remonter avec une Epans-
seur de cales correspondant au jeu mesuré ajouté de
0.05 a 0.13 mm,

Colonne de direction

DEPOSE

— Débrancher les connexions des fils de la centrale
clignotante el de I'avertisseur (placés sous la tablette
de bord).

— Exlraire le boulon du collier inférieur de la colonne
assembiant l'arbre du pignon de crémaillére.

— Extraire le boulon fixant le support supérieur de la
calonne.

— Repérer la posilion de montage de la colonne exté-
rieure par rapporl au support supérieur.

— Tirer 'ensemble de colonne vers le haut et le dégager
de la wvoiture.

DEMONTAGE

— Deéposer les deux coguilles du carter de la colonne.

— Deéposer l'interrupteur des clignoteurs et dévisser de
la colonne le téton d'annulation.

— Extraire la colonne intérieure de l'extrémité inférieu-e
du tube extérieur,

— Extraire du tube extérieur les coussinels inférieur 1)
SUpSrigur.

B2

REVISION

— Contrdler I'alignement de la colonne intéricure et 'a
rectifier s'il y a lieu, de telle sorte que, quand on la
fait teurner, le faux-rond mesuré sur la face du palier
superieur ne dépasse pas 3 mm.

— Vérifier les bagues de feutre inférieure et supérieure,
les remplacer s'il ¥ a lieu. Tous les modéles récents
comportent  actuellement des bagues Supérieures
cylindrigues de polythéne.

REMONTAGE
— Impregner d'huile la bague de feutre inférieure,

— Lubrifier la bague de polythéne avec de la graisse
graphitee et l'enfoncer & fond au sommet de la co-
lonne extérieurs.

= Introduire la colonne intérieure dans la colonne exté-
rieurg ; en méme temps, faire tourner le feutre infé-
rieur sur la colonne intérieure jusqu'a ce que les
deux faces de joint se touchent, puis introduire I'en-
semble avec précaution dans la colonne extérieure.

— Pour les autres piéces, opérer dans l'ordre inverse
du demontage.

— Avanl de remonter l'ensemble sur la wvoilure, s'assu-
rer que la colonne intérieure tourne librement,

REPOSE

— Desserrer les étriers de la direction pour que le pi-
gnon puisse s'aligner avec la colonne.

— Desserrer les boulons du support de colonne sur la
planche de bord pour permettre le déplacement
latéral.

— Amener les roues avant en position “droit devant” et
remonter 'ensemble sur la voiture,

Corduite a gauche

— L'axe du boulon de oingage doit se trouver au-
dessus de ia colonne de direction et former un angle
de 16" avec le carter de direciion.

— Serrer le boulon de pingage au couple correct,

— Exlraire du carter de direction le bouchon plastigue
el Introduire dans le trou un axe de cenlrage, ¢'est-
a-dire un boulon de @ & mm long d'environ 50 mm.
Cenfrer la crémaillé-e de telle fagon que l'axe s'en-
gage a fond dans I'arbre et verrouille dans cette posi-
tion I'ensemble centré (fig. DIR. 3).

Centrage de la crémallldre
(Fig. DIR. 3)




DIRECTION

— Remonter ia colonne sur le pignon,

e boulon de

serrage  du collier dans lz position indiquée (fig.
DIR., 4} : angle A = 207, el le serrer au couple
Grescrit.
_.--i'-—-
A
A
Y

et de la commands des
{Fig. DIR. 4)

Position du boulon de serrage

feux

— Soulever 'a colonne el introduire

le eaollier dans

I

support, en déplagant le support vers le collier et non
inverse, da telle sorte que la colonne ne subisse au-
cune contrainte. Fixer le support sur les boulons de
la traverse de planche de bard.

Remonter et -égler le doigt de déclenchement de
lindicateur jusgu'a ce que la cote combinde de [a
colonne et du doigt soit comprise entre 2987
et 3025 mm. S'assurer que la téle longiludi-
nale du doigt est parallele a ia colonne, puis Sser-
rer le contre-écrou. Serrer le collier de l2 colonne
sur le support de 'a planche de bord.

S'assurer que la colonne exiérieure et la manette
de l'indicateur de direction socient bien en place,
c'est-a-dire que le doigt de l'indicateur doit se trou-
ver exactement entre les deux systémes d'annulation
du commutateur.

Serrer simultanémeant ies écrous des étriers, en lour-
nart chague écrou d'un demi-tour a la fois jusqu'a
blozage complel.

Extraire I'axe de guidage et reposer le bouchon plas-
tique.

— Qpérer dans l'ordre inverse de l|la dépose pour les

derniéres opérations,

DIRECTION I
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FREINS

que et de qualité différentes et effectuer ce remplace-
ment dés que I'une quelcongue des plaguettes atteinl la

FFE!”S ava nt cole d'épaisseur limite de 1,6 mm.

— Enlever les goupilles ferdues retenant les plagueltes.
— Retirer les plaguettes et les cales antibruil.

RemplacemEHt des plaquettes — Enfoncer les pistons dans 1"étrier.
. - " = |nstaller des plaquelles newves en plagant correcte-
de frein a dlﬁque ment les cales antibruit et poser des goupilles fen-

Cues neuves.

.— Freiner énergiguement & plusieurs reprises pour gue
les plagquettes s'ajustent selon le jew du disque. Au-
cun autre réglage n'esl nécessaire.

— ‘erifiar g niveau du liguide dans le réservoir du
maltre-cylindre des freins et le compléler si néces-
saine.

Le remplacement des plaquettes doit s'effectuer par
train complet, ne jamais monler des plaguettes de mar-

Etrier de frein

DEMONTAGE

— Déiacher la barre d'accouplement du bras de dires-
hianm,

— Enlever la rondelle de blocage du cache-poussiare.

— Desserrer les deux boulons fixant la machoire au
moyeu, détacher les deux parties du cache-poussiers

@l enlever la machoire sans désaccoupler le tube
de frein.

—
i

— Ratirer les garnitures de freins.
-— Nelloyer l'extérieur de la machaoire.
— Brider le piston dans la moitié de montage de la

machaire.
3 — Enloncer doucemaent la pédale de frein pour faire
Remplacement des plaquettes de frein zonir I'autre piston de la machoire.

(Fig. FR. 1) - 2 ca il .
— Aetirer le joint antifuite et le joint cache-poussiére,

1. Flaqueltes de frains 6. Piston avec évidemenl a sa partie supérieure
2. Ressort de retenue de plaguette de frein 7. Vis de purge

3. Goupllles fendues de retenue. £. Demi-élrier de monlage

4. Cache-poussiére de piston. £. Demi-éirier de jante

§. Bague antifuile de piston 10. Cale aniibruit.

(Fig. FR. 2)
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FREINS

MONTAGE

= Enduire un nouveau joinl antifuite awvec du lubrifiant
a freins a disque Lockheed el ensuile linsérer dans
538 ranure,

— Desserrgr d'un 1our complet la vis de purge.

-— Enduire le piston avec du lubrifiant & freins a dis-
gque Lockheed, linsérer dans |alésage avec sa face
antailléa dirigée vers le haut et 'enfoncer jusqu'a
ce qu'il ne fasse plus saillie gue de B mm.

— Enduire un nouveau joint cache-poussiére sec Jde
lubrifiant a freins & disque Lockheed, le monter au
collier de retenue et positionner le joint et le collier
de retenue sur la partie en saillie du piston, le joint
cache-poussiére &tant a l'intérigur,

— Enfoncer le piston et le joinl cache-poussiére.
— Resserrer la vis de purge.

— Brider le piston dans la moilié de janle de la machoire
et respacter les opérations.

.— Désaccougler le tuyau.
— Enfoncer le piston el le joint cache-poussiére,
— Resserrer la vis de purge,

— Raccerder le tuyau et remonter la machoire et les
deux parties du cache-poussiére au moyeu.

— Remonter la piéce de blocage du cache-poussiére.
— Raccorder la barre d'accouplement.

— Resserrer les boulons de montage de méachoire.
-— Monter les garnitures.

— Purger l'air des freins.

— Freiner plusigurs fois pour ajuster les frains.

Remplacement des garnitures
de frein & tambour

DEMONTAGE
— Mettre la voiture sur cric et déposer la roue avani.
|
Vue du frein avant gauche tambour déposé
{Fig. FR. 3)
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— Tourner les deux carrés de réglage a fond de desser-
rage, extraire les deux vis de fixation et déposer le
tambour de frein.

— Les extremilés des segments sont relides aux 2is-
tons du cylindre de roue par des agrafes élasliques
jung par segment).

-— Dégager les agrafes de leurs crans de fixation sur les
pistons et les repousser sur le cdbé.

— Repérer lg position des ressorts de rappel sur les
segments et identifier I'extrémité du segment relige
au cylindre de roue,

— Dégager un des sagments des mortaises du cylindre
ge roue el le faire pivoter, en surmontant la pres-
sion du ressort de rappel.

— Faire passer d'un bloc les segments et les ressorls
par-dessus le moyeu avant,

-— Immobiliser les pistons dans le cylindre avec du iil
de fer pour les empécher de s'échapper.

REMONTAGE
— QOpérer dans l'ordre inverse du démontage.

— S'assurer que les segments et les ressorts de rappal
occupent des posilions correctes.

— Les segmenis doivent reposer correctement dans les
gorges des pistons et les pivols.

Réglage des freins avant (& tambour)

— Mettre la voiture sur cric.

— Tourner le carré A (fig. FR. 4) jusqu'a blocage du tam-
bour puis revenir au minimum eén arriére jusqu'a oble-
nir la libre rotation du tambour,

— Effectuer la méme operation sur le carré de réglage B.
— Opérer de la méme maniére pour ['autre roue.

Réglage des freins avani.
Fléches : sens de rolation des carrés de réglage.
(Fig. FR. 4)




FREINS

Freins arriere

Remplacement des garnitures
de tambour

DEMONTAGE

— Soulever le véhicule et placer des cales sous le faux
chassis,

— Desserrer la vis de réglage des garnitures de frein

— Desserrer le frem a main.

— [époser les vis fixanl le tlambour et deéeposer celui-ci.
— Déposer les ressors.

— Deposer les garnitures,

REMONTAGE

— Effectuer les opérations
inverse,

— Régler les freins et le frein & main.

de deémontage en ordre

Réglage des garnitures de frein a tambour

— Meltre la voiture sur cric.

— Tourner (sens des aiguilles d'une montre) la seule vis
de réglage (fig. FR. 5) jusqu’au blocage du tambour
puis revenir en arriére du juste minimum pour assurer
la ibre rotation du tambouwur,

— Répéter cetle opération sur lMautre roue.

Réglage des garnflures de frein arriére,
(Fig. FR. 5)

Frein @ main

— Effectuer le réglage des garnitures de frein arriére
comme décrit au chapitre précédent.
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— Positionner le levier de frein & main au 37 cran.

— Tourner I'écrou de réglage de chague cible situe sur
le tourillon du levier jusqu'a ce gu'on ne puisse faire
tournar les roues gu'en forgcant énergiquement a la
main.

— Veérifier que les rouwes tournent librement lorsque le
frein @ main est desserre.

Réglage du frein & main.

(Fig. FR. B)

Servo-frein & dépression

FONCTIONNEMENT

]
RO 3 BLA B S

-
A
: |

3 4 ([} 1

Schéma de fonctionnement :
du servo & dépression.

{Fig. FR. 8)
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1. Cylindre asservi 11. Couvercle du boitier de 20. Plaguette arrétoir
2. Pitces du piston asservi SErVa 21. Plaque dappui
1 3. Piston asservi 12, C.apet anti-relour 22. Joint
4. Coupelle du piston 13. Virole de caoutchouc 23. Couvercle du clapet
14. Membrane du servo =
5. Arrétoir 15. § 24. Filtre & air
3, Supporl de membrane 51
6. Entretoise 15. Claveite arrétoir 25. Clapet d'air .
7. Cuvetie 7. T.ge de poussée 26, Dlaphragma '_ﬂl.l clapet d'air
8. Butée 1Z. Ressort de rappel principal 27. Support du diaphragme
9. Goupille 9. Vis de fixation du koitier de 28. Paton du clapet d'air
10. Boitier du servo SErvo 22, Durit de caoutchouc

Coupe du servo frein & dépression.
(Fig. FR. 7)

Le serve frein 4 dépression se compose de trois &lé-
ments principaux @ le cylindre & dépression (1), I'ensem-
ble clapet d'air (2) et le cylindre asservi (3) lequel est
relié au circuit hydraulique entre le maitre-cylindre et les
cylindres récepteurs. En cas de freinage modérs, |e
iguide esl envoyé directement aux cylindres récepleurs
en passant par la partie creuse au centre du piston

a8

asservi (4) et il n'y a pas d'assistance au freinage - la
pression du liquide s'exergant sur le pisten du clapet
dair (3} provoque la fermeture du diaphragme (6) sépa-
rant ansi lz chambre, siluée derrigre la membrane (7}
<y zervo, de celle située devant la membrane. Dans le
cas dun freinage plus prononce, le piston du clapet dair
se doplece cavantage e! ouvre le clapet permettant ainsi
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4 l'air de pénétrer dans la chambre derriére la mem-
brane du sarvo en annulant la dépression qui y régnait.

Se trouvant ainsi poussee vers la gauche, la tige cen-
trale (9) obture d'abord la partie creuse au centre du
piston asservi puis enfonce ensuite ce méme piston dans
son alésage, augmentant ainsi la pression hydraulique
aux cylindres récepteurs. En reldchant la pédale de frein
on annule la pression régnant sous le piston du clapet
d'air, le diaphragme (8) s'ouvre & nouveau et le clapet
d'air se ferme. Une dépression se crée a nouveau autour
de la membrane du servo par le clapet anti-retour (10].
2ous l"action du ressort (11), la membrane et la tige de
poussée et, par conséquent, le piston asservi, retournant
4 leur position d'origine faisant ainsi tomber la pression
hydrauliqgue dans les cylindres reécepteurs.

DEPOSE

— De dessous la joue daile AV droite, débrancher la
gaine de chauffage au conduit d'arrivee d'air puis sor-
fir le conduit de Ilintérieur du compartiment moteur.

— Débrancher la conduite de dépression au sServo.
— Deéposer le support de fixation a l'extrémité du servo.

— Débrancher les conduites de frein et obturer les ori-
fices.

— Retirer les écrous fixant le servo sur le support de
montage el retirer le servo,

REPOSE

— Effectuer les opérations de dépose en ordre inverse.
— Purger le systéme de freinage.

Echange du filtre du servo-frein

— Deéboiter le chapeau du couvercle du clapet au moyen
d'un tournevis (montré par une fléche).

— Enlever le filtre et le nettoyer & I'air cﬂmpnmé a4 basse
pression.

— N'utiliser aucun liguide de nettoyage ni aucun lubrn-
fiant de quelque sorte que ce soit sur ce liltre.
REPDSE

— S'assurer que le ressort du clapet & air tient solide-
ment sur le clapel.

Remplacement du filtre du servo frein, |
; {Fig. FR. 9)
DEPOSE (fig. FR. 9) — —
= =TT —
I 2 3 4 % 567
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1. Poussolir 6. Rondelle 12. Rondelle de piston
2. Cache-poussiére en 7. Bouchon d'embout 13. Cuvette principale

caoulchouc 8. Circlip 14. Coupelle de ressori
3. Bride de montage 9. Rondelle d'arrét 15. Ressort de rappel
4. Réservoir d'alimentation 10. Cuvette secondaire 16. Clapet de relenue
5. POt 11. Piston

Coupe du maitre-cylindre de frein.
]_ (Fig. FR. 10)

" L'Expert Automobile ™
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— Reposer le filtre et accrocher le chapeau sur le cou- — w—
vercle du clapet. - = ! -

Compensateur de freinage

DEPOSE 1

— Désaccoupler les trois conduites hydrauliques, dévis-
ser l'écrou de fixation et retirer I'ensemble du mem-
bre latéral du sous-chéssis arridre.

REVISION

— Mettoyer I'extérieur.
— Enlever le bouchon d'embout et la rondelle de joint
— Extraire I'ensemble du clapet et ressort de rappel.

— Si les joints en caoutchouc ne sont pas en bon état, o : :
monter un nouvel ensemble de piston et de joints. ' s
Dépose du compensateur de freinage.

— Mettoyer toutes les piéces dans du fluide a freins ras- {Fig. FR. 11)
sembler el remonter. et

FREINS AVANT




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Batterie

CONTROLE DE LA BATTERIE

— Controler I'état de charge de la batterie en mesurant
la concentration d'acide de I'électrolyte au moyen d'un
paese-acide (aérométre).

— Le poids specilique de [P'électrolyte est fonction de
'élat de charge de la batterie et doit &tre environ le
méme dans les dilférents éléments. Des différences
assez importantes permettent de conclure a l'exis-
lence d'éléments défectueux.

— Etal de charge (poids spécifigue)} de la batterie &
20" C (température de |'électrolyta) :
- 1,28 batlerie bien chargée ;
- 1,21 batterie a moitié chargée ;
- 1,14 balterie déchargee.

— Une batterie déchargée doit étre rechargée sur-le-
champ, sans quoi des dommages permanents sont
ingévitablas.

— Vérifier le niveau d'électrolyte de la batterie.

— Compléter le niveau diminué par I'évaporation 4 l'aide
d'eau pure distiliée,

— Essayer la batterie sous charge.
— Raccorder un voltmétre aux bornes de la batterie.
— Lancer le moteur et lire la tension.

— Pendant le demarrage, 5i la batterie est chargée, 1a
tension doit étre voisine de 10 V (température de
l'acide 20* C).

— Si la ten=inn ='sffondre immeédiatement ot =i l'on
pbserve une conceniration d'acide différente, il ¥y a

liew de conclure a l'existence de gellules défectueu-
LOE,

— RAemplacer la batterie défectususe.

— L'essai de la batterie peut aussi se faire & 'aide d'un
apparegillage habituel du commerce. Suivre en ce cas
les directives du fabricant,

CHARGE DE LA BATTERIE
— Déposer et reposer la batterie.

— Connecter correctement la batterie au chargeur (veiller
a la polarité correcte) et régler le courant de charge
a la valeur voulue,

— La température de |'acide pendant la charge de la
batterie ne peut pas dépasser 45*. 5i cette tempéra-
fure tend & é&tre dépasseée, il y a lieu d'interrompre Ia
charge ou de diminuer l'intensite du courant de charge
jusqu'a ce que la température =so0it revenue en deca
de ceftte valeur.

— La charge normale est terminée si ni la tension des
éléments ni la densité de 'électrolyte ne manifestent
d'augmentation lors de trois mesures faites a une
heura d'intervalle.

2 A : Courant de charge quand on charge pour la
premiére fois.
4 A : Courant de charge quand on recharge.

Démarreur

DEPOSE
— Débrancher le cable de masse de la batterie.

" L'Expert Automobile "

— Débrancher lg cable du démarreur, retirer les deux
boulons fixant le démarreur sur la carter de volant
moteur et retirer le démarreur en le dégageant du
moteur.

DEMONTAGE
— Retirer les vis de fixation du palier cdté entrainement.

— Déposer le palier coté entrainement complet avec le
lanceur et l'induit.

3

4

1. Tresse de balal courte, 4. Tresse de balal courte
palier cité collecteur inducteur

2. Tresse de balal longue 6. Isolant - carcassc
palier cété collecteur 6. Jonctlon des boblina-

3. Tresse de balai longue ges inducteurs
inducteur 7. Borne

Vue du palier de démarreur cdté collecteur.
(Fig. ELEC. 1)

== Ratirer la rondelle de butée de 'extrémité collecteur
de Pinduit.

— Retirer les vis de fixation du palier cdté collecteur.

- Séparer le palier de la carcasse, sortir les balais d'in-
ducteur du porte-balais et déposer le palier.

— Bi necessaire, deposer le lanceur en comprimant le
ressort, en retirant le circlip puis en glissant le lan-
ceur hors de [arbre.

REMONTAGE ET REPOSE

— Effectuer respectivement les opérations de démonta-
ge et de dépoase en ordre inverse.

CONTROLE AU BANC

Consommation & vide
— Serrer le démarreur dans un étau,

— Brancher un contacteur de démarrage, un ampéramé-
tre de 0 - 600 ampéres el une batterie de 12 volts en
série sur le démarreur en utilisant la patte de fixation
comme mise a4 la masse.

— Actionner le contacteur et contrdler le régime du dé-
marreur a l'aide d'un compte-tours en observant les
indications de l'amperemetre.

— Comparer les valeurs obtenues & celles données aux

1
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1. Palier cité collecteur 7. Masse polaire 14. Rondelle tampon

2. Logement de bague de 8. Eulli'-inugﬁéfndumr:m 15. Ressort du lanceur
palier 9. Palier ¢ entrainement

3. Ressorts de balals 10. Boitier moulé des balais e

4. Balais 11. Induit 17. Circlip

5. Carcasse 12. Lanceur 18. Vis de montage du palier

6. Vis de moniage de masse 13. Manchon d'entrainement coté entrainement
polaire

Eclaté du démarreur M 35 J.
(Fig. ELEC. 2)
o

CARACTERISTIQUES pour le régime et la consom-
mation a wvide.

Couple blogqué et consommation

— Le démarreur étant serré dans un &tau et les branche-
ments établis comme pour 'essai &4 vide, monter un
I_::rﬂs de levier sur le lanceur.

— Relier un peson a l'autre extrémité du bras de levier.

— Actionner le contacteur et observer les indications de
l'ampéremétre et du peson. Calculer la valeur du cou-
pla blogué en multipliant I'indication du peson, en
grammes, par la longueur du bras de levier, en cen-
limétres,

— Comparer les valeurs obtenues & celles donnédes aux
CARACTERISTIQUES pour le couple blogué et la
consommation.

Alternateur

Alternateur Lucas 11 AC

DEPOSE

— Débrancher la batterie, débrancher les fils sur ["alter-
nateur,

— Desserrer les boulons fixant "alternateur, pousser I'al-
ternateur wvers le moteur, extraire la courrcie de la
gorge de la poulie. Extraire les boulons de fixation
et déposer lalternateur.

REPOSE

— Effectuer les opérations de deéepose en ordre inverse

— Regler la tension de la courroe.

" L'Expert Automobile "

DEMONTAGE

— Sur larbre dinducteur, extraire ['écrou, déposer la
poulie, le wventilateur et la clavette.

— Repérer, en vue du remontage, les positions relatives

du flasque cdté poulie, du noyau feuilleté du stator et
du flasque cdté collecteur.

— Extraire les boulons d'assemblage, dégager le flasque
cOté poulie et le rotor.

Il est inutile de séparer le flasque cdté poulie et le
rotor, &4 moing gu'll ne faille examiner le roulement
ou remplacer le rotor. Séparer le rotor du flasque a
I'aide d'une presse & main, aprés avoir deposé la
clavette de l'arbre et le collier du roulement.

— Extraire les écrous des bornes, les vis du boitier des

balais et le boulon du refroidisseur. Extraire du flasque
cété collecteur le stator et le refroidisseur.

— Redresser les languettes des arrétoirs des cosses de

prise et extraire les cosses du boitier des balais.

REMONTAGE

— Opérer dans l'ordre inverse du démontage. Avant de
remonter, ouvrir a 30" wvers l'extérieur Iles ergots
d'arrét des cosses de champ.

— Aligner les repéres tracés sur le flasque cdté poulie,
le novau feuilleté et le llasque cdté collecteur.

— Appuyer la bague intérieure du roulement coté poulie

sur un tube de dimensions aporoprigées et emmancher
le rotor. Au cours de cette opération, ne pas uliliser
comme point d'appui le flasque coté poulie. Serrer
aux couples spécifiés les boulons d'assemblage, les
viz des porte-balai et celle des refroidisseurs.

PRECAUTIONS LORS D'UNE INTERVENTION
SUR L'ALTERNATEUR

— Un nouvel alternateur doit avoir la méme polarité gue
le précédent. La polarité des bornes est clairement
indiquée.
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f
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22 21 20 19 I8

e’

Ecrou de 'arbre

Rondelle grover. tor.

10, Noyau feuilleté du sta-

16. Arrétoir de cosse de pri-
se d'excitation.

Clavelte.

Boulon d'assemblage.
Collier entretoise.
Flasque cdté poulie.
Cuvelte de rondelle mo-
bile.

Bobinage d'excitation.
Collecteurs annulaires.

oM NOh LN

11. Bobinage du stalor.
12. Prise de lampe-témoin.
13. Borne de soriie.

14. Cosse de prise dexcila-
tion.

15. Languette plastigue sor-
tie.

Eclaté de lalternateur
(Fig. ELEC. 3)

17. Balai.

18. Rotor.

19. Circlip du roulement.

20. Couvercle de roulement.
21. Roulement & billes.

22. Joint torique.

23. Arrétoir de joint torique.
24. Ventilateur.

94

Me pas intervertir les connexions de la batterie, Sous
peine de détériorer les diodes de lalternateur. Bran-
cher la prise de masse de la batterie en premier.

Si I'on utilise un chargeur & grand débit pour alimen-
ler la batterie demurée dans la voitlure, le régulateur
risque d'étre endommagé si le commutateur d'alluma-
ge - démarrage reste sur la position = auxiligire ».
Pour plus de sdreté, débrancher le régulateur avant
de donner une charge accélérée. Rebrancher une
fois la charge terminée.

Avant d'employer un chargeur a grand debit pour
mettre le moteur en marche, débrancher le régula-

teur. Ne pas le rebrancher avant que le chargeur ne
soit déconnectd, quand le moteur tourne au ralenti.

MNe jamais débrancher la balterie pendant que le mo-
teur tourne ; ne jamais faire fonctionner lalternateur
quand son cable principal de sortie esl débranché
zoit du coté de l'alternateur, soit du cdté de la batte-
rie.

— Le cable qui relie la batterie a l'alternateur est sous
tension méme quand le moteur est arrété. Prendre
g0in de ne pas mettre 4 la masse la borne de I'alterna-
teur ou l'extrémité du céble, si celui-ci est débranché.

— N'opérer ni coupure ni connexion dans le circuit de
I'alternateur pendant que le moteur tourne.

— Par précaution, débrancher I'alternateur et le régula-
teur quand on effectue des soudures eélectriques sur
la waoiture.

CONTROLE DU CIRCUIT DE CHARGE
DE L'ALTERNATEUR

— Vérifier la bonng tension de la courroie d'alternateur,

Matériel nécessaire :

— Ampéremétre a cadre mobile pour courant continu,
précision jusqu'a 60 A au moins.

— Voltmétre 4 cadre mobile pour courant continu, échel-
le 0-30 V (plus une pour bas voltage si possible).
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— Ohmétre & pile. Ne jamais employer d'ohmétre & ma-
gnéto pour contrbler les diodes.

Conirdle

— Pour s'assurer que la tension de la batterie arrive aux
balais, débrancher les deux fils aux bornes d'excita-
tion de lalternateur, brancher un voltmétre entre ces
deux fils et faire tourner le moteur. Le voltmétre doit
indiquer la tension de la batterie. Sl n'y a pas de
lecture, contrdler le cAblage du circuit d'excitation.

= Contrdler la débit de "alternateuwr,

= Arrétar le moteur &t débrancher le cible de masse de
la batterie {+). En 'absence dampeéremétre : debran-
cher les deux raccords sur la borne de débit princi-
pal « B «» de l'alternateur et brancher un ampéremétre
a cadre mobile entre la borne 8t les raccords.

— Débranchear les fils aux bornes dexcitation de alter-
nateur et raccorder directement une paire de fils
volants entre ces bornes et |a batterie (fig. ELEC. 4).

— Raccorder la masse de la batlerie [+).

— Lancer le moteur et accélérer jusqua ce que [alber-
nateur tourne & 4000 tr/mn. A ce régime. I'ampéremétre
daoit indiguer environ 40 A,

— Lecture nulle : arréler le motewr,
— Déposer et inspecter le collecteur,

— Remplacer les balaiz sl ¥ a lieu et essayer de nou-
veau. Si la lecture est toujours nulle, déposer l'alter-
nateur el le démonter pour une inspection détaillée.

— Lecture basse : alternateur délectueux ou connexions
mal faites.

— Arréter le moteur. Vérilier les connexions at brancher

un vollmétre & basse lecture entre la borne de sortie
« B » de l'alternateur et la borne négative (—} de la
batterie. Remettre le moteur en marche et noter la
lecture.

Brancher ensuite le voltmétre sur la carcasse de l'al-
ternataur &t sur la borne de masse (+) de la batlerie
et noter la lecture.

Si I'une des lectures dépasse 0.5 V, il existe dans le
circuit de charge une résistance élevée qui doit étre
localisée ot éliminée. Si 'on na trouve aucune resis-
tance anormale (blen que le débit soit faible) démon-
ter l"alternateur et llinspecter.

==
o

7=
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Schéma de branchement pour contrdle
du débit de [lalternateur
(Fig. ELEC. 4)

(e

1. Alternateur 19. Porte-fusible : 1-2, 35 A - 3-4, 35 A

2. Régulateur 4TR 38. Commutateur d'allumage-démarrage

3. Balterie 12 V 44. Lampe-témoin d'allumage

4. Solénoide du démarreur 85. Relais isolant d'excitation d'alternateur

5. Démarreur 107. Indicateur 3 AW de charge d'alternateur

6. Interrupteur d'éclairage

Circuit de charge de I'altermateur
{Fig. ELEC. 5)
= = =1

" L'Expert Automobile ™ a5
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trou de la téte de réglage. Tout échauffement anormal
abimerait la régulateur,

Régulateur Lucas 4 TR

CONTROLE

— Mesurer d'abord la résistance du circuit allernateur-
régulateur et celle du circuit battere-régulateur. relais
compris. La résistance ne doit pas dépasser 0,1 ohm

— S'assurer gue la batterie est chargée a bloc.
— Vérifier la tension de sortie de la fagon suivante ;

Alternateur Lucas 16 ACR

CONMTROLE SUR LE VEHICULE
Conirdle du débit
— Vérifier que la courroie de ventilateur soit correcte-

— Brancher un voltmétre précis aux bornes de la bat-

terie et lire la tension,

Brancher un ampéremétre entre le céble principal
de |'alternateur et sa borne "B" sur 'alternateur,

Allumer un nombre de lampes correspondant a
2 ampéres au total,

Lancer le moteur et tourner 8 minutes au moins &
3000 tr/mn de l'alternateur, jusqu'a ce que I'ampére-
métre indique 10 A.

La tension lue doit alors étre enire 139 et 143 V.
S elle est instable ou =i elle ne dépasse pas la
tension de la batterie, remplacer le régulateur. Si la
tension est stable, mais hors limites, mettre le régu-
lateur au point.

Four la mise au point, opérer de la fagon suivanie :
Arréter le moteur, séparer e régulateur de ses sup-
ports.

Gratter I'enduit obturant le polentiométre de réglage
au verso du boitier.

Vérifier le serrage des connexions du régulateur
remetire le moteur en marche.

Entrainer I'alternateur &4 3000 tr/mn, dans les condi-
tions définies au paragraphe précédent.

Tourner lentement la {éle mortaisée jusqu'a ce que
l'aiguille du wvoltmétire se stabilise dans les limites
correctes (fig. ELEC. 4). Un léger déplacement du
bouton de réglage suffit pour faire varier la lecture
de fagon appréciable.

A titre de confirmation, arréter le moteur, le remettre
en marche et faire tourner I'alternateur a4 3.000 tr/mn.
Observer le voltmétre ; quand la lecture est correcte,
fixer de nouveau le réqulateur et déposer voltmétre
et ampéremétre. Me pas essayer de reboucher le

menl tendue et que loutes les connexions du circui
de charge sont serrées,

Faire tourner le moteur au ralenti accéléré jusqu’a ce
qu'il atteigne sa température normale de fonction-
nement et vérifier que la batterie est chargée a bloc
Débrancher les deux blocs de jonction de I'alternateur,

Etablir le circuit d'allumage et brancher un voltmétre
dont le fil négatif sera relié & la masse et le fil posi
tif a chaque fiche de chacun des blocs de jonction,
a tour de rble. Si la tension de la batlerie ne par-
vient & aucun des deux flils. localiser la panne &l
y remedier.

Déposer le couvercle terminal de ['alternateur.

Les fils reliant l'alternateur au régulateur Incorpord
ne sont pas repérés. Relier & une masse appropriée,
telle que la cosse du fil de masse, la fiche d'exci-
tation du régulateur.

Remonler sur laltermateur le bloc de jonction &
trois voies. Ne pas monter le bloc de jonction 2
deux voies mais brancher en lieu et place un ampére-
metre en séne avec fiche positive sur la borne positive
principals de sortie de Ialternateur. Ne procéder 3
aucune .onnexion sur la borne intéricure (négalive)
principale,

Démarrer le moteur et le faire tourner & un régime do
2.800 tr/mn. Le débit nominal indiqué par I'ampére-
métre doit &tre de 34 ampéres. Si I'alternateur ne
gonne pas son débit nominal correct, le réparer ou
le remplacer.

Contrdle du régulateur
— Débrancher le fil, monté entre la masse el la fiche

d'excitation du régulateur, mettant ainsi 4 la masse
la cosse d'excitation du régulateur,

1. Bloc régulateur

2. Paller cdlé bagues collectrices 6. Poulie 10. Bagues collectrices
3. Stator 7. Couvercle terminal 11. Roulements du rotor
4. Rotor E. Boitler moulé des balais i12. Palier cdté entralnement
Eclaté de I"alternateur Lucas 16 ACR
(Fig. ELEC. 6)

5. Ventilateur

9, Bloc redresseur
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— Brancher un voltmétre entre les bornes de la balterie. — Régler le régime moteur jusqu'a ce gque la lecture

— Démarrer le moteur et le faire tourner & un régime

de l'ampéremeire tombe au-dessous de 10 ampéres.

dE E‘Jﬁl} ‘Iﬂrmnl Ei Fa |EL':'[|.|I’E d& I"ampﬂramé‘tm. bran. I—E 'I'ﬂ"i'l'lﬂl'ﬂ d¢‘|t iﬁldiqu'ﬁlr 'EII'tII"E iqnﬂ =1 14."‘ Wltﬁu

ché lors du contréle du débit, est nulle, le bloc régu- Si tel n'est pas le cas. c'est que le régulateur est
lateur est a remplacer. défectueux ow qu'il existe une résistance importante

dans le faisceau de cablage du circuit de charge

rétablir &8s branchements de alternateur comme ils
etaient & l'origine et wvérifier ensuile la résistance
du circuit de charge.

Conlrdle de la résistance du circuit de charge

— Brancher un voltmétre entre la borne positive de

I lalternmateur et la borne positive de la batlerie, De-
marrer le moteur, allumer les phares et faire tourner
le moteur 4 un régime de 2800 tr/mn. La lecture du
vaoltmétre ne doit pas dépasser 0.5 voll.

— Transférer les connexions du volimétre aux bornes
negatives de l'alternateur et de la batterie. Le moleur
tournant & un régime de 2800 tr/mn, la lecture du
voltmétre ne doit pas dépasser 025 volt

— 5i l'une ou l'autre des lectures du voltmétre relevées
aux paragraphes précédents dépasse la tension pres-
crite, c’est signe qu'il existe une résistance quelque
part dans le circuit de charge : la localiser el v re-

| Quand un fil comporte deux lettres de cod
== e

1. Borne positive de lalternateur THOgIeY;
2. Fiche positive du bloc de jonction & deux voies. — 5i ce contrdle est satisfaisant, c’est que la lecture
Contrdle du débit de I'alternateur incorrecte obtenue est due au fait que le bloc régu-
(Fig. ELEC. 7) lateur est défectueux ; déposer l'alternateur pour le
mamrm— réviser ou le ramplacer.
=
Légende des schémas électriques
1. Dynamo 35. Emetteur de jauge & essence
2. Régulateur 36. Interrupteur d'essuie-glace
3. Batterie (12 volts) 37. Moteur d'essuie-glace
;- gglénmde de démarreur 38 Commutateur d'allumage/démarrage
KR AETRE oy 39. Bobine d'allumage
6. Interrupteur déclairage 40. Allumeur
7. Inverseur phare-code 41. Pompe & essence
g' ;ﬂ::g "L’:Eﬂh& 42. Manocontact de pression d'huile {le cas échéant)
10, Lampe-témoin d'éclairage “route" 43. Manomélrs au lamps-témaoin d'hulle
11. Lanterne latérale droite e tamon 4 WlieTnge
12. Lanterne latérale gauche B ARy e
14. Lampes du tableau de bord '
15. Lampe (s) de plague minéralogique ;1'; Emi:ltal:r d“d th:"“"”“d"étm |
16. Lanterne arriére et feu de stop, coté droit - OMaciour g phare ge recu
17. Lanterne arridre et feu de stop, célé gauche. 50. Phare de recul ) .
18. Contacteur de stop B4. Stabilisateur bimétallique de tension des instruments
19. Bloc-fusibles 67. Fusible sur fil (35 ampéres)
20. Plafonnier 75, Commutateur de sécurité de BV automatique
21. Imterrupteur (s} de feuillure de porte droite 83. Réchauffeur d'admission et thermostat
22, Interrupteur (s) de feuilllure de porte gauche B4. Réchauffeur de chambre d'aspiration
::"‘31- ;;3"'3‘-?!-5”;‘ {5.5“. 95. Compte-lours
. ssoir d'avertisseur : ;
25, Centrale clignotante 110, Hﬂpét!taur de ::Il_grmt&ur droit :' le cas dchéant
28 Commistats bind g i " 111. Répétiteur de clignoteur gauche
Uuear COMing commande - de  chgnoteuis: - g Interrupteur de désembusur de lunelte AR
- Iz-lppers de pi:::: el inversaur phare-code 115- sy el B bt
. Lampe (3} - i li !
pe (s) I 15 og clgnoteurs 139. Branchements facultatifs pour moteur d'essuie- glace

bivitesse et interrupteur

28. Cligneteur avant droit
29
150. Lampe-témoin de désembueur de lunette AR

. Clignoteur avant gauche.

30. Clignoteur arrigére droit -
31. Clignoteur arriére gauche 153. Interrupteur de signal de deétresse
32. Interrupteur de soufflerie du réchauffeur ou du cli- 154, Centrale clignotante du signal de détresse
matiseur i58. Circuit imprimé du tableau des instruments
33. Soufflerie du réchaulfeur ou du climatiseur 159. Lampe-témoin de pression de frein el son poussoir
34. Jauge & essence 180. Contact de témaoin de fonctionnement des freins
CODE DE COULEUR DES FILS
M. Marron R. Rouge G.  Verl W. Blanc
Li. Bleu P. Violet L.G. Ver clair Y. Jaune
B. MNair

e, la premiére indique la couleur principale, la seconde celle du toron
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Schéma électrique Mini 850 I
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Schéma électrique Mini 1000
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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CARROSSERIE

CARACTERISTIQUES

Constitution de la coque

La caisse de I'Austin est du type autoportante. Elle
a5t composee d'eléments en Hle dacier emboutie, as-
semblés par soudure électrique par points.

Un faux-chissis AV supporte lo groupa motopropul-
seur tamdis que les élémenis du train AR sont égale-
ment assemblés sur un faux-chissis AR.

Composition
de la superstructure

Eléments amovibles

— Capot AV (1).
— Fortes AV D at G (2).
— Porte AR [3).

" L'Expert Automobile ~

Eléments soudés

Partie avant

— Téle de calandre AV (4)

— Ailes AV D at G (5).

— Appliques de phares AV D el G (B).
— Joues d'ailes AV D et G (7).

— Tole de traverse supérieure AV (8).

Fartie centrale

— Pieds AV D et G (9).

— Baie de pare-brisa (10).

— Téle de pavillon (11).

— Plancher central (12).

— Téle de bas de caisse D et G (13).
= Panneaux de cotés D et G (14)

Partie arriére

— Panneaux d'ailes AR D et G [15).

— Plancher AR (16).

— Téles de passages de roues AB (17).

= Traverse AR (18).

— Tdle de fermeture de bas de caisse AR (19).
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ECLATE DE CARROSSERIE
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CARROSSERIE

REMPLACEMENT
ELEMENTS AMOVIBLES

Pare-chocs avant

DEPOSE

— A linteérieur des ailes avant, deposer les deux boulons
fixant chaque extrémité du pare-chocs.

— Deposer les buloirs de pare-chocs (fixés par quatre
boulons & lintérieur du bavolet). Dévisser les deux
boulons de fixalion restants et déposer le pare-chocs.

POSE

— Effectuer ‘ez opéralions dans l'ordre inverse de la
depose.

Pare-chocs arriére

DEPOSE

— Dégager da la face inférieure du pare-chocs les gua-
tre wis de Tixation et déposer le pare-chocs

FOSE

— Effectuer les opérations dans l‘ordre inverse de {a
dépose.

Calandre

DEPOSE

— Déposer les enjoliveurs de phares D et G (4 vis pour
chagque enjoliveur).

— Dégager les vis de fixation de la calandre et dégager
la calandre de ses trous de positionnement dans le
panneau inférieur.

POSE

— Présenter la calandre en engsgeant les arrétoirs, a
ga partie inférioure, dans les trous correspondants du
panneau inférieur, puis procéder & l'inverse des ope-
rations de dépose.

Porte

DEPOSE

— Déposer a5 trois vis fixant chaque charniére sur le
pied avant.

— Dégager la porte.

POSE

— Effectuer les opérations dans l'ordre inverse de la
dépose.

— Vérifier les jeux d'suvertures,- pour cela agir sur les
vis de fixation des charniéres.

" L'Expert Automobile "

fERRURES DE PORTES

REGLAGE

Vis d'appul du boulon-poussolr

Cette vis a fait l'objet, en cours de montage de la
gserrure, d'un préréglage destingé & assurer um certain
débatternent du bouton-poussoir avant que la plaguette
de serrure (1) entre en action el pour lui parmetire de
libérer le péne avant d'atre complétement enfoncé
(fig. CAR. 1). Au cas o0 un réglage supplémentaire
s'avererait nécessaire, procéder ainsi :

— Deéposer la poignée extérieursa

— Régler la vis d'appui et s'assures qu'une fois la poi-
gnée remontée un jeu denviron 1,0 & 1,5 mm existe
entre [a téte de la vis &t la plaquette de sarrure.

NOTA IMPORTANT. — La bague de plastique, placée
immeédiatement =sous la téte de la vis, ne doit pas
étre vissée a fond en appui sur la lige du bouton-
poussoir car ceci empécheraii le fonctionnement de la
biellette de verrouillage.

(Fig. CAR. 1)
Réglage de la vis d'appul du bouton-poussoir

1. Plaguette de serrure
2. Vis dappui du bouton-poussoir
"A" = 10 4 1.5 mm.

GACHE DE PORTE

Avant de fermer la porte, s'assurer que le disque de
la serrure est en position d'ouverture ; dans l'alternative,
"déclencher” le péne (4 I'aide du bouton-poussoir) et
repousser le disque en position d'ouverture au moyen
u'un tournevis. Ne pas claquer la portiére durant les
réglages. Serrer les vis de gache juste assez pour per-
mettre la fermeture de la porte et I'enclenchement de la
serrure, mais sans pour autant brider la giche au point
quelle ne puisse suivre la portiére dans son déplace-
meant an cours de l'alignement avec la caisse.

— Pousser ou tirer sur la portiére (sans appuyer sur |2
bouton-poussoir) pour l'aligner avec la caisse.

— Quvrir la portiére en comprimant le bouton-poussoir
et tracer une ligne au crayon autour de la plague
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CARROSSERIE

axtérieuyre de la giche pour repérer sa nouvelle posi-
tion horizontale.

— Retirer la bulée cagutchoutée de fin de course, car
elle a tendance a faire pivoter la gache durant le
réglage.

— Placer l'anneau de gache perpendiculairement a Iaxea
des charnidres avant de bloguer les vis,

— Vérnfier maintenant que la portiégre se ferme sans tom-
ber ou remonter et, si nécessaire, desserrer 8 nou-

veau les vis pour régler la giche dans le sens verti-
cal, s'il ¥ a lieu.

Lubrification

Les pigces internes de la serrure sont & l'abri e,
mis & part le graissage initial en cours de labrication,
ne necessitent aucun entrelien.

- Enduire de graisse toutes les piéces mobiles et arti-
culation des mécanizmes de commande o ouverture
el de werrouillage de la serrure.

— Aprés remontage, injecter quelques gouttes d'hujle
fluide dans les lentes des clés.

DEPOSE
— Dégager
- la poignée intérneure de portidre, la manivelle de
léve-glace et le panneau de garnissage de poriiére ;
retrousser le ruban adhésif conlingu a la serrure ;
= les vis fixant la serrure et la commande & distance ;

- les wis de fixation de la commande intérieure de
verrouillage.

— Deésaccoupler, soit en tirant, soit en faisant levier,
'extrémité inférieure de la bieliette commandée par
clé de la tringle de verrouillage,

— Dégager la serrure vers l'extérieur, déposer les cir-
clips arrétant les leviers de commande a distance

et de wverrouillage intérieur sur §a Serrure &t retirer
du caisson de portiére les deux tringles et la serrure.

POSE

— Effectuer les opérations dans l'ordre inverse de la
dépose.

— Veiller &4 ce gue les circlips arrétant les leviers de
commande & distance et de verrouillage intérieur
solent correctement montés et que la tringle de wer-
rouillage seoil bien engagée dans l'attache a ressort
de la biellette de la poignée extérieure.

— Weérifier le réglage de la vis d'appui du bouton-poussoir.

- Suivant le cas, remetire les anciens rubans adhésifs
sur le caisson de portiere ou en poser des neuwfs.

— Vérifigr le fonctionnement de la sermire avant de re-
manter le panneau de garnissage.

POIGNEES EXTERIEURES DE PORTES

DEPOSE

— Déposer :
= les poignées interieuras
= l@ garnissage de porte ;
- la serrure,
— Fermer la glace.
— Dégager lez vis de lixation de la poignee extérieure.
— Déposer la poignee exierieure.

POSE

— Effectuer |es opérations dans 'ordre inverse de la
dépose. Porter volre attention sur le réglage de la
serrure de porie.
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GLACES DE PORTES

DEPOSE

— Deposer
- la poignée intérieure de poria ;
- la manivelle de leve-glace ;
- l@ panneau de garnissage.

-— Degager, suivant besoins, les rubans®adhésifs apposes
sur les ajourages du caisson de portiére.

— Déposer les coiffes intérieure et extérieure de porie.

— Dégager les vis de fixation du mécanisme de léve-
glace et relever la glace a mi-hauteur environ au
moyen de la manivelle, puis la caler dans cette posi-
tion avec um coin de bois pendant que I'on dépose
le léve-glace.

— Ecarter légérement du caisson de porte le mécanisme
du léve-glace et tourner la manivelle jusqu'a ce que
les bras soient verticaux. Il est alors possible de dé-
gager de la chaussure de glace les bras du méca-
nisme en déplagant le léve-glace vers "avant de la
portiére jusqua ce que leé bras postérieur soil libéré
et an le reculant ensuite pour libérer I'autre bras.

— Dégager le coin de bois calant la glace, faire pivo-
ter cette derniére et la sortir de la porfiére.

POSE

— Proceder a linverse des opéralions de deépose en
observant particulidGrement les poinis suivanis :

— Lors de la repose, s'assurer que la glace est correc-
lement engagée dans les coulants de glace, la caler
pour faciliter I'engagement des bras du léve-glace.

— Enduire de produit d'etancheité le pourtour de la
platine du léve-glace.

— Avant de remonter les coiffes inlérieure et extérieure
de porte, s'assurer que les agrafes sont réguligrement
aspacéas,

— Lorz de la repose de la coiffe intérieure de ports,
amaner son extrémité antérieura en appui sur le pro-
filé de coulant de glace avant de la metire en place
sur loute sa longueur.

— Suivant le cas, remetire les anciens rubans adhésifs
sur les ajourages du caisse de porliere ou en poser
das neufs,

LEVE-GLACE

DEPOSE

— Dépasar
- les poignées intérieures ;
- la garnilure de porie ;
- le léve-glace.

POSE

— Prcceéder a linverse des operations de dépose en
observant particuliérement les points suivanis :

— Enduire de produit d'étanchéité le pourtour de la
platine du léve-glace. S'assurer que la lavre du
bord anmtérieur do léve-glace est engagée dans le
caisson de -porte,

Capot avant

DEPOSE

— La dépose du capot n'offre pas de difficultés parti-
culiégres,
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POSE

— Effectuer las opérations dans l'ordre inverse de la
dépose,

Réglages

— Il y a lieu de jouer sur l'excentricité des trous de
fixation des charniéres pour obtenir un réglage
correct.

— Contrdler le jeu entre les bords du capot et les ailes.

Porte de coffre

PORTE DE COFFRE

La porte de coffre est fixée & l'aide de deux char-
niéres fixées elles-mémes par deux vis chacune sur la
partie inférieure de l'élément arriéra de caisse.

Un cable la maintient cuverte.

Son remplacement ne présenie
particuliéres,

pas de difficultes

PORTES
|
|
" L'Expert Automobile ™ 105



CARROSSERIE

SELLERIE

Pare-brise et lunette arriére

Dépose d'une vitre brigdée

— La vitre ou une parlie est en place et le nettoyage
seront facilités en collant sur chaque face une feuille
de papier.

Préparation du montage

— Chausser la vitre de son joint caoutchouc, poser la
vitre sur une table protégée.

— Introduire dans |'encoche du joint caoutchouc une
ficelle diamétre 3 @ 4 mm sur le pourtour du joint
en ayant soin de la faire croiser sur 10 cm environ a
la partie inférieure en laissant pendre les deux extré-
mités de 20 cm environ,

REMPLACEMENT OU MISE EN PLACE
DE LA VITRE PARE-BRISE

— Présenter la vitre munie de son joint par l'extérieur,
les exirémités de la licelle pendant vers |'intérieur.

— Cadrer la vitre par rapport & I'encadrement, la main-
tenir &t appuyer a l'endroit du croisement de la fi-
celle.

— De lintérieur de la wvoiture, ftirer successivement
c¢haque bout de la ficelle, en commengant par la par-
tie inférieura de la vitre, ce gui a pour effet de rele-
ver la languette du joint qui se rabat a lintérieur,
coiffant ainsi I'encadrement ; un aide placé & I'exhé-
rieur facllite, par pressions successives sur la vitre,
la mise en place du joint caoutchouc.

— Tarminer la sortie de la ficelle par la partie supérieure
de la vitre. La ficelle retirée, s'assurer que le joint
adhére parfaitement. Parfaire I'adhérence au moyen de
quelgues coups de maillet caoutchouc.

-— La réutilisation d'un joint trop ancien risque d'entrainer
des entrées d'eau. En conséquence, lors du rempla-
cement d'un pare-brise, changer ce joinl par un neuf,

LUNETTE ARRIERE

— Le montage de la lunelte arrigére est identique & celui
du pare-brise,

L afdr il fdsrne

T

' P
al
| 1T

f-:ﬁ?ﬁﬂ-ﬁ-ﬁﬁﬁﬂ:m.m

{Fig. CAR. 2)
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Profil enjoliveur de pare-brise ou de lunette arrigre

— Meltre en place I'enjoliveur dans le joint cacutchoug,
de préférence avant le montage sur le véhicule. Cette
mise en place sera facilitée par I'utilisation de I'oulil
réf. BLMC 18 G 468 (fig. CAR. 2).

Glaces de déflecteurs

Type non-ouvrant

DEPOSE

— Maintenir la vitre & l'extérieur et la frapper avec la
paume de la main a lintérieur et en haut, puis en-
lever la vitre et le caoutchouc.

POSE

— Positionner le caoutchous sur la vitre.

— Engager une ficelle dans I'encoche du joint et lajs-
ser les bouts pendre & l'intérieur de la vitre.

— Lubrifier le rebord de la carrosserie avec de l'eau
savonneuse, maintenir la vitre en place, presser léga-
rement et tirer sur la ficelle de I'intérieur de la voiture
pour rabattre la lévre du caoutchouc sur le rebord de
la carrosserie.

TYPE A CHARNIERE

DEPOSE

— Dégager :

- le loqueteau de la carrosserie. Quvrir le déflec-
teur, extraire le joint de la carrosserie, dévisser |as
vis exposées fixant la charniére et détacher I'en-
semble du deéflecteur :

- le cadre de verre aprés avoir dévissé les vis de
charniére en haut et en bas.

POSE

— Effectuer les opérations dans 'ordre inverse de la
dépose.

Réchauffeur

LEPOSE
— Vidanger le systéme de refroidissement.
— Dégager :

- le tapis de sol & I'avant pour éviter gu'il seit abimé
par le liguide de refroidissement lorsqu'on débranche
les durits du réchauffeur :

- du réchauffeur les conduits de désembuage et
d'admission d'air ;

- Ies deux vis fixant le réchauffeur a lavant, puis
desserrer I'écrou a l'arriére du réchaulfeur.

— Débrancher les connexions électriques au moteur et
a linterrupteur,

— Débrancher les durits, obturer des doigts les tuyaux
du radiateur de chauffage, dégager le réchauffeur de
son encastrement dans le support et le sortir du
vehicule. Vidanger le radiateur de chauffage.

REVISION

RADIATEUR DE CHAUFFAGE
— Déposer lg tableau de commande de répartition d"air
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=

et de linterrupteur de soufflerie (2 vis), faire sauter
les agrafes accouplant les deux demi-carlers et sé-
parant ces derniers.

— Sortir le radiateur de chauffage, nettoyer les deux
demi-carters et poser le radiateur de chauffage neuf.

SOUFFLERIE

— Sortir le moteur de l'appareil de chauffage, retirer
les deux turbines et |les monter sur le moteur neuf.
Effectuer les branchements électriques sur le nouvel
ensembile,

— Remonter le nouvel ensemble dans les demi-carters
du rechauffeur.

INTERRUFTEUR DE SOUFFLERIE

— Pour remplacer l'interrupteur de soufflerie sans avoir
a déposer le réchauffeur, procéder de la maniére
Suivanie :

— De derrigre le tableau de commande de répartition
d'air et de linterrupteur de soufflerie, débrancher les
connexions électriques et, & l'aide d'une paire de
pinces, redresser les arrétoirs de chaque cété de
I'interrupteur puis dégager celui-ci par la découpe
pratiguée dans le tableau,

— Emmancher linterrupteur de soufflerie newf et re-
brancher les connexions électriques.

POSE

— Procéder a linverse des opérations de dépose en
observant particulidrement les points suivants :

— Remplir d'eau le radiateur. Lancer le moteur et le
laigser s'échauffer, en contrdélant |'étanchéité et le
bon fonctionnement du réchauffeur. Rétablir le niveau
correct dans le radiateur.

Instruments sur tableau de bord

(Modéles Mk. II)

Nola. — Il n'est pas nécessaire de retirer le combiné
pour déposer les instruments étant donné que i'on
accéde a ceux-ci par dessous le capol, derrigre e
carburateur.

DEPOSE
COMPTEUR DE VITESSE

— Déposer le filtre 4 air du carburateur et retirer du
logemant du compteur de vitesse le garnissage d'inso-
norisation.

— Désaccoupler le flexible d'entrainement au compteur
de vilesse et débrancher les connexions électriques
sur la face postérieure de linstrument. Retirer les
deux vis de fixation et seortir l'instrument par I'ou-
verture «'accés opratiqguée dans le compartiment
moteur.

JAUGE A ESSENCE

— Procéder comme pour la dépose du compleur de
vitesse retirer les deux vis de fixation et sortir
la jauge & essence.

MANOMETRE D'HUILE ET THERMOMETRE

— Procéder comme pour la dépose du compleur de
vitesse.

— Débrancher les connexions électriques ainsi que la
canalisation d'huile au manomeétre, dévisser les

' L'Expert Automobile "

écrous moletés et, de lintérieur de 1'habitagle, sor-
tir les instruments du combind.

POSE

— Effectuer les opérations dans l'ordre inverse de la
depose,

COMBINE
(Modeles Mk 1)

DEPOSE

— Déposer le cendrier de la planche de bord et couder
la languette arréloir,

— Dégager la partie du bourrelet de portiére recouvrant
le garnissage de la planche de bord et décoller pré-
cautionneusement le garnissage apposé sur la téle par
de l'adhésif. Dégager suffisammeni |le garnissage pour
accéder aux vis de lixation du combiné,

— Retirer les vis de fixation et sorlir 2 combing complet
avec les instruments aprés avoir debranché la flexible
d'entrainement du compleur de vitesse, la canalisa-
tion d'huile du manomeétre et les connexions électri-
ques.

POSE

— Effectuer les opéralions dans P'ordre inverse de la deé-
pose.

Garniture de pavillon

DEFOSE

— Débrancher le cible de masse de ia batterie,
— Débrancher et déposer le plafonnier.

— Dégager las deux siéges avan! et la bangquetie du sie-
ge arrigre (pour faciliter I'accés).

— Déposer les pare-soleil et le rétroviseur.
— Deposer le pare-brise et la lunette arriére,

— Déposer les glaces de custode (ouvrantes ou non Qu-
vrantes).

— Décoller les bourrelets d'étanchéité & la partie supé-
rieura des baies de portiéres.

— La garniture de pavillon est fixée avec de {"adhesif sur
les brancards de pavillon ainsi gue sur les rebords
extérieurs des baies de pare-brise, de lunelte arriére
et de glaces de custode.

— Décoller la garniture de pavillon aux endroite précités,
la tirer en avant et dégager les arceaux de pavillon
de leurs logements dans les brancards de pavillon,

— Préalablement 4 la repose ou au remplacement de la
garniture de pavillon, nettoyer la caisse de tou! adhe-
sif an excédent en utilisant du white spirit.

POSE

— En cas de pose d'une garniture de paviilon neuve, re-
firer de l'ancieanne garnilure les arceaux de pavillon
pour les mettre sur la garniture neuve | les arceaux
sont repérés par couleur et se montent dans |'ordre
suivant en partant de l'avant : N* 1 (rouge), 2. 3. 4
(blanc), 5 (bleu) et & (jaune).

— Sur les premiers modéles, les arceaux (qui sont égale-
ment repérés par couleur), e montrent dans I'ordre

suivant en partant de l'avant : N™ 1 (rouge) 2 & 3
(vert). 4 (bleu) et 5 (jaune).
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— Etater la garniture de pavillon et enduire d'adhésit le puis, simultanément, sur les deux brancards de pa-
pourtour de la garnilure sur une largeur de 100 mm, villon.

— Appliquer une couche de cz méme adhésif sur les — Poursuivre le collage de la garniture sur les rebords
prancards de pavillon at sur tous les rebords des extérieurs des baies de portieres et de glaces de cus-
baies ol !a garnilure doit &tre collée, lode et couper l'excédent de garniture.

— En partant de I'avant, engager les extrémilés des ar- ; : n
ceaux dans les altaches de plastioue des brancards — Recoller les bourrelets d'étanchéité de portiére avec

de ladhésif. Pour !e reste de la repose, procéder &

de pavillon, ..
: . i ; . Finverse de la dépose.
— Tirer la garniture de pavillon d'avant en arrigre et .
tout en la gardant! tendue, la colier dabord =ur les — Contrdler I'étanchéité & I'eau du pare-brise, de Ia
rebords des baies de pare-brise et de lunetle arrigre lunette arriére et des glaces de custode,
== = —

GARNITURES
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CONTROLE DE LA CAISSE AU MARBRE
ENSEMBLE CELETTE 41.01

850

AUSTIN . MORRIS . WOLSELEY
Berlsne & Break

G

CELETTE WBLNME &n FRAKGE

ENSEMELE CELETTE 41.01 — Une traverse H, fixée avec 2 vis de 16 x 120, recoit
. T - deux supports mobiles symetriques J gui contrdlent
De l'avant vers 'arriére du banc : la fixation avan! du cadre de train arriere. Cette tra-

= Un greupe de supports A, B, C, assure le contréle des verse ainsi que les supports K, peul occuper une po-
différents points de fixation du train avant et du grou- sition recuige sur le marbre pour le contréle et la ré-
pe moto-propulseur. paration des wvéhicules du type Break,

Les supports A sont fixés sur le Marbre avec 4 vis de — Deux supports symélriques K, fixés avec 6 vis de
16 x 50, les supports B avec 8 vis de 16 x 40 et le 16 x 70, assurent le controle de la fixation arriére dy
cadre C avec 2 vis de 16 x 70 & l'avant et 4 vis de cadre du train.

16 x S0 & larriére. Nota. — Les piéces prévues pour le coté gauche sont
— Une traverse D, fixée avec 2 vis de 16 x 60, assure lg marquées de la lettre « L =,

contrdle du bas de caisse Et. sart de soutien dans le La fieche indique le sens de montage des pidces des

cas de suppression d'une partie de la carrosserie, avec ensembles sur le marbre ainsi que le sens de marche

une position de hauteur approximative. du véhicule,
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CONTROLE D’ALIGNEMENT HORIZONTAL

DIMEMSIONS TRANSVERSALES

Largeur entre-axes des vis. ;
de montage avant de sous-chassis

AV @ BB04 mm.

Largeur entre-axes des vis infériaures
des blocs de montage avant de spus-chassis

: 1282,7 mm.

Largeur entre-axes des vis de montage arriégre
de sous-chissis avant : 412,75 mm.

SCHEMA

A. (276,82 mm

B. (37445 mm .o o

' L'Expert Automobile

DD
Largeur enfre-axes des vis

des blocs de montage arriére
de sous-chassis arrigre @ 977.9 mm.

Le contréle préliminaire de I'alignement s'effectue plus
tacilement au moyen du systéme de wérification par dia-
gonales el cotes prises a partir de poinis projetés sur un
sol nivelé en se servant d'un fil a plomb.

On peut alors établir un axe au moyen d'une grande
paire de compas et toule déviation du bon alignement
sara évidente car les diagonales ne s'intersecteront pas
sur l'axe.

ﬂ- = = e

D’ALIGNEMENT DE SOUS-CHASSIS

]

LEGENDE DES COTES

&
= =
e

254 mm)

G. (38,10 mm). L. (1524 mm = 254 mm)
H. (346,08 mm -+ BO0 mmj} M. ( 57.15 mm = 254 mm)
J (69255 mm ¢ 254 mm) N. (488,75 mm -+ B00 mmj
K (59888 mm o+ B mm) P (9775 mm * 254 mm)
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CONTROLE D’ALIGNEMENT VERTICAL
< £ -
B R,
T
—c—h—ﬂ—n—-l- M N
> e— =
P o L
R
IK \\\\
L G v \/’
o
A i |H
X ~ — ! — — X
‘F
(Fig. CAR. 3)
Letire de code Cotes Position

A 274,64 mm Montage de sous-chissis avant (avant).

B 423,86 mm Montage de sous-chiissis avant (avant! & I'axe de roue.

c 45,24 mm Axe de rous & montage & tour.

o 258,56 mm Montage de souws-chdssis avant (Inférieur) a mantage
avant (extréme arriére).

E 2036,37 mm Conduite intérieura.

2137.97 mm Camionnette, Countryman, Traveller
et Pick-up Empaitement

F 148,43 mm Seuil de carrosserie & ligne de repére

G 523,08 mm Montage & tour (sous-chassis) & la ligne de rep.

H 212,72 mm Axes des trous de montage-montage de sous-chissis
arrigra {avant).

K 57,15 mm Centres das trous de fixation-fixation AV du sous-chassis
AR,

L 367,11 mm Montage de sous-chassis arrigre (avant) - face de la car-
rosserie 4 axe de roue.

M SO09.28 mm Montage de sous-chdssis arriére (avant) - face de la
carrosserie a4 trou de fixation avant de montage de sous-
chéssis arrigre (arriére).

57,15 mm Axes de trous de lixation de montage (arrigére) de sous-
chéssis arridra.
310,75 mm Montage arrigre de sous-chassis (arriére) - face de car-

rosserie 4 ligne de repére,
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REMPLACEMENT
DES ELEMENTS SOUDES

— Déposer :
=~ - l@ capot moteur ;
Tole de calandre " 2 repol e
- lez lanternes clignotantes avant ;
4 o - le pare-chocs |
La tdle de calandre est soudée & sa partie supérieure - la grille de calandre.

sur les ailes avant D et G et latéralement sur les passa- E .
— les ailes et les passages
ges de roue D et G. Dégrafer la tole avant de sur las ai p q

de roue.
Son remplacement nécessite la dépose des organes
mécaniques suivants : POSE
— groupe moteur, boite de vitesses, pont ; — Positionner avec beaucoup de soin la tble de calandre
nt,
— radiateur. S o
— Souder par point (matériel ARQ).
DEPOSE

— Débrancher la batteria.

. Soudage plage avant 14 A 7242 sur panneau
1 assemblé de calandre 14 A B308
(porte-électrodes 255 A)

(Fig. CAR. 8)

Soudage altache gauche de calandre

14 A 6557 sur : joue d'aile gauche 14 A 8389
(porte-élecirode 255 A).

(Fig. CAR. 6)

Ailes avant

DEPOSE
— Débrancher le cable de batterie,

Soudage panneau assemblé de calandre
14 A B30B sur : aile gauche 14 A B4TT

électrode supérieure 102193 ) ensemble porte-
électrode inférieure 102179 ) électrode 100737

(Fig. CAR. 7)
Soudage joue d'aile gauche 14 A B389 sur
Mota : Il est également possible d'uliliser des porle- aile gauche 14 A 6477 (porie-électrodes 100737).
électrodes 107 477. (Fig. CAR. 9)
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— Déposer ;
- le phare ;
- le clignatant ;
- lg pare-chocs
- la moulure tdle de recouvrement du joint d'aile ;
- I'enjoliveur de bas d'aile et de caisse.

— Découper l'alle suivant les lignes de jonction ot
el déposer I"aile.
POSE

=— La repose n'offre pas de difficultés particuliéres. 1l
esl nécessaire toutefois que les zones d'accostage
soienl propres. les finitions s'en trouvant ameéliorées,

— Souder par points (maidriel ARD).

Soudage aile gauche 14 A G477 sur panneau
de coté de caisse gauche 14 A 6473
(porte-électrodes 100737)

(Fig. CAR. 10)

REMPLACEMENT D'UNE JOUE D'AILE
(aile avant et téle de calandre déposées)

DEFOSE

— Découper la joue d'aile (passage de roue) & sa jone-
tion avec :

=— la tdle de calandre :
— la thle dauvent -
— le flanc arriére de i"aile el & |la base sur le tablier,

Soudage gousset d'encadrement de baie
14 A 8347 sur : joue d'aile gauche 14 A B389
(porte-élecirodes 242 A).

(Fig. CAR, 11)
114

Soudage joue d'aile gauche 14 A 8389 sur -
panneau de tablier 14 A 6487
(porte-électrodes 242 A).

(Fig. CAR. 12)

Soudage joue d'alle gauche 14 A 8389 sur
avant gauche de colé de caisse 14 A 6473
(porte-électrodes 242 A)

(Fig. CAR. 13)

Soudage joue d'alle gauche 14 A 8389 sur :
A : Doublure de pied avant gauche 14 A 6519
(double-point DP 38)

B : Tdle de planche de bord 14 A B900
(porte-élecirodes 255 A)

(Fig. CAR. 14)
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— la joue daile.

— Débarrasser les bords de coupe de tout reste de tole
qui pourrait y adhérer.

POSE

— Ajuster la joue daile et la maintenir & l'aide de pinces
a tole a serrage rapide.

— Effectuer les soudures au point électrique (matériel
ARO).

Soudage d'aile gauche 14 A B389 sur :
A : Plancher central 14 A 549
B : Fiancher de pédales 14 A 6487

(élecirode supérieure 1088)
(électrode inférieure 1082) | Ensemble 170572

(Fig. CAR. 15)

Mota. — Souder & l'arc ou & l'autogéne les endroils
inaccessibles & la pince.

Bloc avant

Le remplacement d'un bloc avant nécessite la dépose :

— du faux chassis complet avec ses ensembles mécani-
ques et dlectriques

— du pare-brise

— des portes ;

— des phares

= des lanternes avant |

— du capot ;

— de la grille de calandre et le déshabillage intérieur de
la partie avant de la carrosserie.

— Déposer les moulures tdle (couvre-joint) recouvrant
les soudures du pavillon sur baie de pare-brise et
montant de baie de pare-brise sur cote de caisse.

— Dégrafer les points de soudure :
- de la partie supérieure de baie de pare-brise sur
pavillon ;
- du montant de baie de pare-brise sur panneau de
chté de caisse et fonction flanc arriére d'aile avant.

— Découper la base de la téle d'auvent de sur le plan-
cher.

POSE
— La pose d'un bloc avant neuf ne peut s'effectuer que

" L’Expert Automobile ”

sur un marbre ou un gabarit de montage afin de le
positionner correctement,

— Avant la pose, s'assurer que las faces d’assemblage
sont en bon état : trous rebouchés, tbles redressées,
décapées et meulées afin d'obtenir une bonne soudure.
Souder par points (matériel ARD).
— (Fig. CAR. 14).
— (Fig. CAR. 15).
— Encadrement de baie (lig. CAR. 16, 17 el 18).

Soudage encadrement de pare-brise ALA 56555 sur :
: Traverse inférieure d'encadrement ALA 5444

B : Fourrure de montant gauche d'encadrement
14 A 6684

(électrode supérieure 100100)
{électrode inférieure 100101)
(Fig. CAR. 16)

A : Soudage ftraverse supérieure d'encadrement
de baie ALA 6634 sur encadrement de pare-brise
ALA 5B55.

B : Soudage encadrement de pare-brise ALA 5655
sur panneau de cbté de caisse gauche 14 A 6473
(montant avant)

(électrode supérieure 100100)
{&lectrode inférieure 100101)
(Fig. CAR. 17)
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Soudage encadrement de bale ALA SB55
(partie supérieure) sur pavillon 14 A 5503

(électrode supéricure 100100)
(électrode inférieure 100101)

(Fig. CAR. 18)

Panneau de coté

Le panneau de cdlé de caisse est fixé par soudure a

la molatie :
— & sa partie supérieure : sur le pavillon
— & sa partie arriére : sur le panneau arrigre :

— & sa partie avant

avant ;

— & sa partie inférieure

de roue AR.

Son remplacement nécessite le déshabillage complet

du wvéhicula,

DEPOSE
— Deéposer les couvre-joint :

116

Soudage panneau gauche de célé de caisse
14 A 6AT3 sur :

A : Joue daile gauche 14 A 8389

B : Fourrure de montant gauche d'encadrement
de bale de pare-brise 14 A 6684
(porte-électrodes 242 A).

(Fig. CAR. 19)

: Sur la baie de pare-brise et I'alle

. 8ur le plancher el le passage

— —_ —
— & l'arrigre : a la jonction panneau de céteé et pan-
nesu arfibre

— 4 la partie supérieure : 4 la jonction panneau de cté
et pavillon ;

— a l'avant : & la jonction panneau de coté, baie de
pare-brise et aile avant.

— Découper jonction panneau de cdté sur caisse.
— Mettoyer lignes d'accostages.

POSE

— Positionner I'élément neuf et le fixer & 'aide de pin-
ces atau.

— Pointer le coté de caisse & I'avan! et a l'arrigre,

Soudure par points (matériel AR,

— Commencer les soudures par le pavillon et en lermi-
nant par chaque extrémité. Ensuite & la base du pan-
neau de colé sur tdle de bas de caisse, le plancher
el le passage de roue AR.

all =m

xrc

Soudage panneau gauche de cdlé de caisse
14 A 6473 scur :

A : Doublure intérieure supérieure 14 A G658
B : Doublure de pied milieu gauche 14 A 6856

C : Pied milieu gauche 24 A 1055
(porte-électrodes 242 A).

(Fig. CAR. 20)

Soudage téle bas de calsse 14 A 9535 sur
plancher 14 A 8491

(porte-électrodes 242 A).
(Flg. CAR. 21)
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Soudage panneau gauche de célé de caisse
14 A 6473 sur :

A : Téle de bas de caisse 14 A 9535

B : Plancher assemblé 14 A 6491
{porte-électrodes 242 A).

(Fig. CAR. 22)

Soudage pavillon 14 A 5503 sur : goulliére
latérale gauche 14 A 6658 et panneau gauche
de cilé de caisse 14 A 6473

{électrode supérieure 1007100)
{électrode inférieure 100101)

(Fig. CAR. 23)

Panneau arriére de caisse

Le panneau arriére de caisse est fixé 4 sa parlie supé-
rieure sur le pavillon, de chaque cdté sur le panneau de
caisse el sur le plancher de coffre.

Son remplacement nécessite la déposer du couvercle
do colfre, le déshabillage de la partie arridre du véhicule
et la dépose des organes électriques.

— Découper el dégrafer jonction panneau arriere sur
ensemble de caisse.

POSE

— Positionner 'élément neuf et le maintenir 4 'aide de
pinces etau.

— Pointar de chague cdté el commencer les Soudures

" L'Expert Automaobile

par points & la partie supérigure a sa jonction avec le
pavillon.

— Terminer les soudures de chaque cdte.
— Mettre an place les Ccouvre-joinls.

Soudage passe-roue arriere gauche 14 A 9559 sur :
A : Plancher arriére 14 A T237
B : Panneau. gauche de cilé de caisse 14 A 6473
{porte-élecirodes 242 A)
(Fig. CAR. 24)

Soudage panneau arriére 14 A 6484 sur :

A : panneau gauche de coté de caisse 14 A 6473
(électrode supérieure 100100)
(électrode inféricure 100101)

B : Jupe arriégre 14 A 6490

€ : Doublure supérieure d'encadrement de lunette
arriere 14 A 6596

(porte-électrodes 242 A).
(Fig. CAR. 25)
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Soudage tablette de dossier arriere 14 A 6564

sur : A : Soudage tble de vide-poches 14 A 6494
A : panneau arriére 14 A 6484 sur : passage de roue droft 14 A 9558
B : Tole de dossier arriére 14 A 6509 e-points DP
(porte-électrodes 242 A) (double-poin 38)

C : Soudage panneau arriére 14 A 6484 sur : B : Soudage passage de roue droit 14 A 9558
pavillon 14 A 5503 sur : tole dossier arrigre 14 A 6509

(eélectrode supérieure 100100) Saub] ints DP 38

(électrode Inférieure 100101) (double-points )

(Fig. CAR. 26) (Fig. CAR. 27)

Soudage tdle de vide-poches 14 A 6494 sur :
A : Pied milieu de cdté de calsse 24 A 1054
(porte-électrodes 242 A)

B : Tdle support siéges arriére (ensemble
14 A 6509)

(porte-&lectrodes 245 A)
(Fig. CAR. 28)
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OUTILLAGE SPECIAL

Moteur

Ref. BLMC
18 G 138

Outil pour montage des pignons et poulies
de vilebreguin

(Fig. 1)

R&f. BLMC
18 G 124 A

Coffret d'extraction et montage des coussinets
d'arbre a cames

(Fig. 2)

Rel. BLMC
18 G 304 M
18 G 304 N

Embouts d'extraction pour volants moteurs
et embrayage

(Fig. 3)

Réf. BLMC
18 G B13

Extracteur de paliers secondaires
{Fig. 4)

Boite de vitesses

Réf. BLMC
18 G 284 AJ

Adaptateur pour dépose des axes de satellites
(Fig. 5)
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OUTILLAGE SPECIAL

Ref. BLMC

18 G 572
Anneau de montage d'ensemble de synchronisation

(Fig. &)

Réf. BLMC
18 G 579

Outil de remontage des paliers d'arbres primaires
2l secondalres

(Fig. 7)

Réf. BLMC
18 G 1127
Extracteur de roulement d'arbre de sortie
(Fig. 8)

Transmission

Réf. BLMC
(18 G 1012)
Calibre d'identification des joints homocinétiques
{Fig, 9)

Train avant et arriére

Ré&l. BLMC
18 G 304
Extracteur de moyeux avant et arriére
(Fig. 10)
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OUTILLAGE SPECIAL

Ref. BLMC
18 G 583
Extracteur de coussinets de bras oscillants arriére
{Fig. 11)

Réf. BLMC
18 G 584
Dutil & replacer les coussingls de bras oscillants arriére
(Fig. 12)




