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SPECIFICATIONS

Rover Cars poursuit une politique d’amélioration constante des spécifications de ses véhicules qui
font donc I'objet de modifications continuelles. Bien qu'elle s'efforce de produire des documents
actualisés, ne pas considérer ce manuel comme un guide infaillible des spécifications courantes.
De plus, les détails des spécifications de ce manuel couvrent une gamme de véhicules et non pas
un véhicule particulier. .

Les distributeurs et concessionnaires ne sont pas des agents de Rover Cars et n'ont absolument
aucun droit d'engager Rover Cars par des promesses ou affirmations explicites ou implicites.
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Opération
NO
MOTEUR
Arbre a cames
- dépose et repose - 850 et 1000........ccovviviniiiiiiiiiiiiiiinnnnn, 12.13.02
- dépose et repose - 1275....ccciviiiiniiiiiiiiiiiiii 12.13.02
- coussinets - dEPOSE et rePOSE......euvviviniiieriiiiiiiieieieirreaaaes 12.13.13
Bielles et pistons
- dépose et repose - 850, 1000 et 1100 ........ocvvvniiniininninninnen. 12.17.01
- dépose et repose - 1275 . .c.iiuiiiiiiiiiiiiiiie 12.17.01
- révision - 850, 1000 et 1100 ......coccvviiiiniciiiniinina, 12.17.10
12.17.13

S TBVISION = 127 5. i 12.17.10

Jeu axial de pignon primaire d’arbre a cames - contréle et réglage 12.21.28

Vilebrequin
- dépose et repose - 850 et 1000.........cccviviiniiiiiiiiiiiieienennnes 12.21.33
- dépose et repose - 1275...c.inieiiiiiiiiiiiieeerr e 12.21.33

Chemises du bloc-cylindres
- dEPOSE BL FEPOSE ..euvuineniiiiieiiiieaeenanserraeeasateeaaansaansasasass 12.25.26

Joint de culasse

B0 =T o Yo LTIl (=Y o o T N 12.29.02
- dépose et repose - contréle de pollution..........c.c.covvvnininenene. 12.29.02
- révision - tous Modeles.........cccvvveiiiiiiiiiiiiii 12.29.19
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Opération

Ne.

Arbre de commande d’allumeur

- dépose et rePOSe ......ccvvvvrerererernenrnennnns PO e 12.10.22

Ensemble moteur et boite de vitesses...........c.coceviiiiiiiinnn. -

- dépose et repose - boite de vitesses

MECANIQUE - ..vrininiiiiiieiiiiiieentteenrretnsersenraeesrestrsaseesneans 12.37.01

- dépose et repose - boite automatique - ...........ccoieiiiiieiiinnann, 12.37.01
Supports moteur

- dépose et repose - COté gaucChe .........c.cceeviiiiniinieniiienininnns 12.45.01

- dépose et repose - COté droit.......ceeeeniiiiiiiiiiiiiininiiiieniennene. 12.45.12
Volant moteur

- Joint d’huile du carter du volant.............cccoovviiiiiiiininiiiininine. 12.563.02

-carter joint d’huile..........ocoveiiiiiiiiiiiiiiii 12.53.01

- dEPOSE EL TEPOSE ...euuieeiiininiiniiiiiiireteeteeneeettresaensaraenranns 12.53.07

- couronne de démarreur - dépose et repPoSe ..........ccceeevenennanns 12.53.19

B oL T 1T T OO PR PRSPPI 12.50.01
Joint d’huile de chapeau de palier avant
de vilebrequin

- dEPOSE BL FEPOSE euvuuirinenininieininrenireteeaeeeieanaassanesensasnsnennes 12.21.38
Graissage

- radiateur d’huile - dépose et repose -

Cooper SEUIBMENT ........ceivniiieiiiiiiii e eeeeeeeeeeeeeeaeeeenaaenas 12.60.68
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12-23

12-24

Opération
No
TUurbo SEUIBMENT .....c.iiiiiiiiiii e e e e 12.60.76
- clapet de décharge de pression d’huile -
AEPOSE B TEPOSE ...euvneninrenenriarrneererrertneenenenaanrenrarensasnnenens 12.60.56
- pompe a huile - dépose et repose - 850,
010 L0 0T i I 00 S 12.60.26
- pompe a huile - dépose et repose - 1275.........cccecvvinininennnnn.. 12.60.26
- pompe a huile - remise en état - 850,
1000 et 1100 ...cccciiiiiiiiiiire e, 12.60.32
- pompe a huile - remise en état -
LI 4 T OO 12.60.32
couvre-culbuteurs
- dEPOSE B FEPOSE ....eurenreinriieiieneeteeieneteeieneeaenreernenernenrenenees 12.29.42
Rampe de culbuteurs
- AEPOSE BT rEPOSE c..uvuiiiniiitiiii it eieeieernenenenenenenenes 12.29.54
- remise en état - 850, 1000 et 1100 .......ccccvvviiiiiiiiiiiirenrinnnns 12.29.55
-remise en 6tat - 1275 . .cciiiiiiiiiiiiiiiei e 12.29.55
Poussoirs
- dépose et repose 850, 1000 et 1100........ccevvvvieniininrnnnnnnnen 12.29.57
- dépose et repose 1275 .....cuiininiiiiiiiiiccc e 12.29.57
Chaine et pignons de distribution
- AEPOSE B FEPOSE . .uvuirienrneenenreeineteeieetereteeeneteineneenenreaenes 12.65.12
Couvercle de pignons de distribution
- aépose =T =T o T 1T SN 12.65.01
- joint d’huile - dépOSe et rePOSEe ......cc.vvvvvieieiiiiiieiiiiiiiiiiereenen, 12.65.05
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Opération
NO

ANTI-POLLUTION
Description géneérale .........cc.coviiiiiiiiiiiiiininii 17.01.01
Recyclage des gaz de carter et récupération des
vapeurs de Carburant ..........cooeeviiiiiiiiiiinieiniri 17.01.02
Collecteur d'air - d6pP0OSe €t rFePOSE .......uvviviiniriiienieiniiiniininienans 17.25.17
Pompe a air

B 1= Yo ToT- I -1 A =T o To 1= U P 17.25.07

- clapet de décharge - dépose et repoSe ..........cceeuviuvenrenrnnnennen, 17.25.11

B o1 111 o) [- S U 17.25.01
Valve de régulation de température d’air -
dEPOSE B FEPOSE «ceuvvvniiiiiiiiiiiiiiiiii et e e 17.30.03
Clapet de retenue - dépose et repoSe.........ovviiiriiiiiiniiiinnenienees 17.25.21
Clapet de dérivation

- ABPOSE B TEPOSE . vuvvrvrinierinitiiitiiiiiit et rte et e aaeataaaaaesases 17.25.25
Clapet d’aspiration

- A6POSE BL FBPOSE ..cvvirniriiriiiiiiiiiiiiiee et et e e rr e eeenenens 17.25.30
Conduit d'air chaud

e 1= o To TN 4 (=Y o Lo -1 USSP 17.30.30
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Opération

NO
ALIMENTATION
Filtre a air
- dépose et repose - Cooper seulement ............ccoeeviiiiiiiinnnnnn, 19.10.01
- remplacement de I'élément - .........ccoooviiiiiiniiii 19.10.09
- contrdle de la valve de régulation de
teMPErature d'air - ...ocvveeenieiiiiieiir e -
Etouffoir
- ABPOSE B FEPOSE ..euvivieriniinieneinieresieieiaeieieeneenreranrenienss 19.156.73
Carburateur
- schéma des piéces constitutives...........coovvviiiiiiiiiiininininind -
- schéma des piéces constitutives -
Cooper SEBUIBMENT......cuiviiiriiiiiiiiieeere e e eaens -
- pointeau et siége de flotteur -
AEPOSE BT FEPOSE ..euevivnininiiniiiiiiirieie st e st eenaans 19.15.24
- remise en état et réglage ..........ocoeviiiiiiniiiiinin 19.156.17
- remise en état - Cooper seulement ...........ccccvveevvniiivninrenennenes 19.15.17
- piston et chambre d’aspiration -
NEtLOYAJE 1 FEPOSE ..euvuiniiiitieiniiitieinrereeneaeataenearaeeneenees 19.15.28
- dEPOSE BT TEPOSE ..eiveiniiiiiiiiiiiie s aeas 19.15.09
- dépose et repose - Cooper seulement ............cocevvvnininininnnnns 19.15.09
B - To |- Te T R -
- réglage - Cooper SeUlemMEeNt.........cvuvviniiininiiiiiieaees -
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Opération
N°’
Pompe a carburant v
- coNtrole de PresSSiON = ...cc.veevireiiirieeiieeiirei e 19.01.01
- dBPOSE B FEPOSE = ..evivnieeniiiiiiiiiertiereieneearreseeenenanararnaens 19.45.08
Réservoir de carburant
- dépose et repose - Berline...........c.coceviiiiiiiiiine 19.55.01
- dépose et repose - Break........ccoevvviiiiiiiiiniii 19.55.01
Cable de commande de richesse (starter)
- dEPOSE BL TBPOSE = ervnveeinieiiieee et 19.20.13
Cable d"accélérateur
B0 L= o Yo LTI - =Y o o -1 19.20.06
Pédale d'accélérateur
- dEPOSE BL TBPOSE «.euvuetieieinieieieneeeerteeaara st tesereraananes 12.20.01
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19-2

19-7

19-8
19-8

19-7

19-6
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
Circuit de refroidissement - vidange et
FEMPlISSAGE - .uiviiiiniiiiiiiii e

Ventilateur
- pales - dEPOSE L rEPOSE ....iuvuviniieiiiiiiiiiieieeieenrieneeeneaaanenns
- courroie d’entrainement - dépose et repose ...........ccceeeeevnennn.
- électrique - Cooper seulement - dépose et '
=T oo 1 PRSPPI
- interrupteur - Cooper seulement - dépose et
=7 o 10 E-]

Durits
- dérivation - dépOSe €t rePOSE......cceiviiiniiiniiiiiiiiiiieieieeieenens
- inférieure de radiateur - dépose et repose ...........c.ceeuveeeninnnnnn
- supérieure de radiateur - dépose et repose...........c.oceeueuenennn.
Radiateur - dépose et TEPOSE - ...cuvviviiieiiiiiiiiiiiieiii e eneareeas

Thermostat
- dEPOSE BLTEBPOSE = ..eviviininieniitieenreeenrereenererenenrearnrareenes
B eTo 12 ¥ o L N

Pompe a eau
STEMISE BN BLAL - 1iniiiiiiiiii it aaas
- dEPOSE BL FEPOSE «.ueuieiininieiieiieteiteeien et raee e e eteenraeenenranas

Opération
N o

26.10.01

26.25.06
26.20.07

26.25.23

30.25.35

26.30.46
26.30.07
26.30.01
26.40.04

26.45.01
26.45.09

26.50.06
26.50.01
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COLLECTEUR ET ECHAPPEMENT
Systéme d’échappement '
- support - avant - dépose et repoSe ..........coevvmiiiiiiinieniiinnnen,

- support - barrette de retenue avant -
dEPOSE B FEPOSE ..ceuuviiininnirrrniierertii ettt eneeas

- support - arriére - d6p0oSe et rePOSE .........ccvriuremniiiniiieraeninns
- SUPPONS - AEPOSE BT FEPOSE .eevuunreernunrririiiiiitiianranissenseaens
- dEPOSE Bt FEPOSE .. euuviruuriiriereniiernneieitiii et seaes

- tuyau de sortie et silencieux -
dépose et repose - Cooper seulement ...........ooeeieiiiiiiniinninnen

- tuyau avant - dépose et repose -
COOPEr SEUIBMENT......uiiiiiiirreniiese ettt

- convertisseur catalytique - dépose et
repose - Cooper SEUIBMEeNt..........uureeeeueeririmiiiitiiiiniieeeeee

Collecteur - d6poSe et rEPOSE - ......cuverreriiiuiriniiuiiiantnineninieeiess

Opération
N o

30.20.02

30.20.16
30.20.04
30.20.06
30.10.01

30.10.22
30.10.05

17.50.01

30.15.01
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Opération
NO
EMBRAYAGE
- pigces constitutives - embrayage Verto...............cceeeviiiniennan, -
S TEMISE BN BLAL ..cuvveininrerninreerrnrrerasesensatetritasasresasenessrenarnes 33.10.08
- remise en état - embrayage Verto ..........coeeviiiiiiiniiineniniinnn. 33.10.05
- remise en état - embrayage Verto -
Apartir de 1989 ..ccovvuuiiiiiiiiiiiiii 33.10.05
- dEPOSE €t FePOSE ...euvvirunriinniriierriirrtir ittt 33.10.01
- dépose et repose - embrayage Verto..............ccceeveniiiiniinnnns 33.10.01
- dépose et repose - emrayage Verto - & partir
Lo LT o 1 U 33.10.01
Systéme hydraulique
111 {o I STV PP PPN PP 33.15.01
- purge - d partirde 1989......ccccviiiiiiiiiiiiiii 33.15.01
Maitre cylindre
S TEMISE BN BAt . euiveneninieneenerirtnsttatisrtrteeranesasaesasaseeennas 33.20.07
- AEPOSE BLIEPOSE .. .ccvvuneriiriiteeereiiienrertiinerrnra e 33.20.01
Pédale
S TEMISE BN BLAL ...euivneeneenierereienitieiiieteieerirarasanrararaaaaaes 33.30.06
- dEPOSE €L FEPOSE ...c.uviirnriiriiiriiierninrrir et e et 33.30.02
Butée de débrayage
- d6POSE BL TEPOSE ..ceuvvirrnriiinrietnrerntierterrti e e ss e 33.25.12
- dépose et repose - embrayage Verto.........cc.oeevueiiiiiiiinniinnns 33.20.01
Cylindre récepteur
S TEMISE €N BLAt ..euuivnreiiierieneririiseirierreiiaiiaeraeeaerneenasasenensss 33.35.07
- d6POSE €L FEPOSE «.ceevnnriiiriiniertiieee et e s 33.35.01
- dépose et repose - a partirde 1989.........cceiiriiiiiiiiiinniin 33.35.01

Garde de la butée de débrayage
- controle et réglage........cccevuiivnruniiiireineniienin 33.25.01
- contrdle et réglage - embrayage Verto ...........cccceeeveenienninnnn. 33.25.01
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BOITE DE VITESSES MANUELLE

Arbre primaire - réVISION .........ccoeuvueiiiiiiiiiiiiie e e s
Boite de vitesses compléte

S PBVISION couiiit it e
Levier de changement de vitesse

- AEPOSE BT TEPOSE «.euvveneniiitiiiiet ettt et e e ee e reenenaenenes

Commande de changement de vitesse a distance
e (<] oJo LTI T =T o Lo T PR

Jeu axial du pignon de renvoi - contréle et réglage......................
Train d’engrenages primaire - dépose et repose................uueevnnee.
Fixations de commande a distance - dépose et repose ................

Vis sans fin de commande de I'indicateur de vitesse - dépose et
=T oo =1 PP

Pignon de commande d’indicateur de vitesse - dépose et repose ..
Boitier d’entrainement d’indicateur de vitesse - dépose et repose .

Arbre de transmission - réViSiON........c.ccuveiiniininiiiieieeeeeeeeeaeennn

Opération
N o

37.20.34

37.20.04
37.20.01

37.16.04

37.16.19

37.20.10

37.20.11

37.16.25

37.25.01

37.25.05

37.25.09

37.20.3
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37-1

37-1

37-7
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37-1

“37-1

37-11

37-12

37-9

Opération

ND

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
EXaMeEN des PIBCES ...ccvuuieeiiiiieei e 44.01.02
Description générale ...........cc..ovuuiiiuiiiniiiiiie e e e eeee e, 44.00.01
Systéme hydrauliQUe..............eevuiiiiiiiiiii e eeee e esee e, 44.00.01
SYStEME MECANIGUE ... .ceueirniiiiiiiiiieeie e e e e e e eeeee e eannns 44.00.01
Schémas de transmission du COUPIE ......c.uvvueeeneeeeeseeieeeeeeaeinnn, -
Schémas des circuits de pression et de graissage..................... -
Rubans de frein

- CONtrole et réglage.........coeevviiiiiniiiiiieiiice e 44.30.06

- dEPO0SE BT FEPOSE ....cevueieiieeiiieiiii et e e eeeeeaans 44.10.18
Embrayages

- marche avant - révision ..............ccoeviiiiiiiiiiiiie e 44.12.10

- marche avant - dépose et repoSe ............ovveueeeneenneeenennnnnnnnn, 44.12.04

- prise et marche arriére - révision ..............cveeeeeeeeveeenneennnnnnnn, 44.12.13

- prise et marche arriére - dépose et repose ............cceevevurennn.. 44.12.07
Convertisseur

- ensemble - dEpOSEe et rePOSE ......vvviniinieieeeeeeee et 44.17.07

- carter - déPOSE €t FEPOSE .....vvinieienenee e eeeee e 44.17.01

- joint d’huile de carter - dépose et repose........cc.eeveeeevrnnennnn.. 44.17.04
Roue libre de premiére - dépose et repoSe ..........ccoeeveeeeevveeeeennns. 44.12.16
Boite de vitesses compléte

S PBVISION 1ouiiiiiii it et e e e e 44.20.06

- ABPOSE BT TEPOSE «uevuiiniriteitiiiiiteitei e e e e e e e e, 44.20.01
Train d’engrenages - dépose et repoSe............vvevveeeeenrereennennnnns 44.36.01
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Opération
NO

Carter du régulateur

B A1 ] o W PP 44.22.04

- ABPOSE B FEPOSE ..euveuiininiiniiniiiiii ittt e e e et r et e eeas 44.22.01
Commande de rétrogradation (kick-down)

- tringlerie - contréle et réglage ..........coooiviiiiiiiniin 44.30.02

- (EPOSE BT FBPOSE ..evuerreneneiieiiiiieriiiietiet st strrtiareranreeaeans 44.15.01
Pompe principale

B VA1 1o ) 1 PP PP 44.32.04

- A6POSE BL FEPOSE . euvvviiniiniiniiiiiiiieiiet e e e 44.32.01
Filtre & huile - dép0SE €L rePOSEe .. .uvvvvniiiiiiiiiiiiiiei e 12.60.02
Diagnostic d'essai de pression.........ocoeeuviiiiiiiiiin 44.01.05
Pignons primaires - dépoSe et rePOSe.........ceuvvuiruirnriiniiiinenenen 44.17.10
Cable sélecteur

- ensemble - dpOSe et rePOSE ........evvvininiiiiiiiiiiiiieeee 44.15.08

- contréle et réglage......ccovuivniiiiiiiiiiiiiiii e 44.30.04
Ensemble de servocommande

B A T[] 2 W P 44.34.04

- dépose et repose ........ N 44.34.01
Mécanisme de sélection

B - A A1 [ ] o W PP 44.15.05

e 1= Yo LTI B =) o Lo -1 U 44.15.04
Exigences d'entretien.........vviuiiiiiinniinnenn 44.01.01
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44-29

44-28

44-30
44-16

44-32

44-32

10-4

44-10

44-21

44-17
44-31

44-33
44-32

44-16
44-16

44-7

Vitesses de changement de rapport...........cccevviiiniiiiiiinininnennnn,

Vis sans fin de commande de I'indicateur de vitesse - dépose et
(=Y o Yo 11 N

Pignon de commande d’indicateur de vitesse - dépose et repose ..
Diagnostic d’essai de calage ............cocvvviiiiiiiiiiiiiiiiiinn
Contacteur d’empéchement de démarrage

-controle et réglage.......ccovvveniniiniiiniii

- dBPOSE BL rEPOSE c.uvvvrinieiiieeiiinee it

Equipement d’essai
B - TeTeTo] o (=1 3 0= 0} A N

Procédure d'eSSai..icuuuiuiiiiiiiiiiiiiiiiiriiiiire s
Bloc de tiroirs

B (<1771 o] o PP
- dEPOSE BL FBPOSE . vuvivitieiiiiii it e i riee s et esearrrseenens

Opération

NO

44.01.07

44.38.07

44.38.04

44.01.06

44.15.18

44.15.19

44.01.03

44.01.04

44.40.04
44.40.01
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44-8

44-36
44-35

1-9



Opération
NO
ARBRES DE ROUE ‘
Gaine de joint homocinétique - dépose et repose..............cceeuuennee 47.10.03
Joint homocinétique - dépose et repoSe ...........cevviiiiiiinininnnnennns 47.10.04
Arbre de roue complet - dépose et repoSe ..........c.ceevvinviiiiiiininnns 47.10.01
Joint intérieur - dépose et repoée ............................................. 47.10.14
Gaine de joint intérieur - dépose et repose..........cceeeveiiiiininennes 47.10.16
REDUCTION FINALE
Roulements de boitier de différentiel - dépose et repose .............. 54.10.12
Joint d’huile de flasque de différentiel - dépose et repose............. 54.10.17
Différentiel, couronne et pignon d’attaque - révision................... 54.10.08

Page
NO

471

47-2

47-1

47-2
47-2

54-3

54-3

54-1

Opération
NO
DIRECTION
Hllustration des ElEMENTS........ccovviiiiiiiiiiiiiei e -
Parallélisme des roues avant .........cc.eeveeeerneernrenerenneeiennreneennees 57.65.01
Direction .
-ensemble - FéVISION ........ccciiiiiiii 57.40.10
- CapOt - dEPOSE €t FEPOSE.....oviviiieininiiiiiiiiiiieriiearriareanaes 57.40.29
- antivol et contacteur d’allumage - dépose et repose............... 57.40.31
- dEPOSE BLTEPOSE ..uvuinierniniiiiin it eaeaaens 57.40.01
- bague supérieure - dépose et repose...........ocvvviiiiiiiiiiniinnns 57.40.09
Bielle de direction - dépose et repose..........ccevvvvviiriiiiniinininiannns 57.55.29
Crémaillére de direction -
- joint de boitier - dépose et repose ..........ccocviviiiiiiininiiiiininnn, 57.25.02
B <1711 o T N 57.25.07
B 1T o T T =T =T o To =T S 57.25.01
Volant - dépoSe €t rEPOSE .......cuviuiiiiiiiiiiiiiiiiii s 57.60.01
Rotule de bielle de connexion - dépose et repose...............c..eueee. 57.55.02
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57-1
10-9
57-6
57-7
57-6
57-5
57-5
57-6
57-2
57-3
57-2

57-7

57-6




Opération
NO
SUSPENSION - CONE EN CAOUTCHOUC
Généralités - illustrations des éléments
“ MNOYEBU BVANT ..uuuieeirieereriiieiisiaeerrriarerrre st -
- SUSPENSION @VANT.....iuuiiirriretiriierissirir e aeeaes -
- SUSPENSION @TIBIE....uivvvriiriririiirnnee e, -
Moyeu avant
- jeu de rotules - un coté - dépose et repose.............eevueiennnnnens 68.20.42
- rotule inférieure - d6POSE €t rePOSE ......oeuvvnriiirienrinriaiiiieianne 68.20.44
- rotule supérieure - d6pose et rePoSe ...........cevvuiriiiiiiiienianiane, 68.20.43
- roulements - dépose et repose - frein & tambour.................... 68.25.13
- roulements - dépose et repose - frein a disque ...................... 68.25.13
- joints d’huile - dépose et repose........cco.ocuiiiiiniiiiniiinnene, 68.25.20
S FBVISION «eeneeinieerenenieerrrsesreasnsastsesataiaestsartastaraannanssesasases 68.25.08
Suspension avant
- caoutchouc de bond - dépose et repose ........cccovevverierieninne. 68.15.01
- bras inférieur - d6pose et repoSe ........ccvveereiriiiinieneniiiiiiiniean, 68.20.10
- butée de rebond en caoutchouc - dépose et repose................ 68.15.08
- cone en caoutchouc - dépose et repose ........cccovvevveeiennierenenns 68.30.62
- jambe de force et joint - dépose et repose ..............coeeieiennnnn. 68.30.68
- bras supérieur - réViSioN...........ceeveviiiriieniinni 68.20.18
- bras supérieur - dépose et rePOSe........ccivmiiinieerieerniiiiinins 68.20.02
Amortisseur hydraulique
- avant - d6POSE €1 FEPOSE......cuuiiuernrmrirriiriiiritieeirietenas 68.15.16
- arriére - dépose et repose - coté gauche...............cceeviinnninnn, 68.15.22
- arriére - dépose et repose - coté droit.................... SRR 68.15.23
Moyeu arriére
- roulements - d6pOSe et rePOSE .......cceurerreniiiiiiiiiiinieniniiean, 68.25.38
- joint d’huile - dEpPOSE Bt rEPOSE ......uuuiiriiiiiiniiiinnninienireneeeeens 68.25.44
- goujons de roue - dépose €t rePOSEe ........covuuiininiiieerieninnes 68.25.06

Page
‘N©

68-3
68-1
68-2

68-7
68-7
68-6
68-8
68-8
68-8
68-9

68-4
68-6
68-4
68-10
68-5
68-5
68-5

68-4
68,5
68-5

68-9
68-9
68-9

Opération

NO

Suspension arriére

- jambe de force compléte - dépose et repose ..............c..eeuveen. 68.35.02

- palier de pivot de bras de poussée - dépose et repose ............ 68.35.10

- ressort conique en caoutchouc - dépose et repose................. 68.30.64

jambe de force et joint - dépose et repose .........cccoeeeeniinnniennn, 68.30.28
Fixations de faux-chéssis

Faux-chéssis avant

- SIleNtblOC @VANT ... .ciuiiiiiiiiiiir e 68.40.02

- SIleNtbIOC @rFIIE ...cuvvniiiiiiiiieicriir e 68.40.03
Faux-chéssis arriére

- SIlentbloC aVaNt ......coviiieiiiiii 68.40.08

B = 012 01 o Yo L - - J N 68.40.09

Page
NO

68-10
68-10
68-10
68-10

68-11
68-12

68-12
68-12




Opération  Page
N° N°

FREINS
Description - A partirde 1984 ........c.cooiiiiiiiiiiiiiiiieeer e eaeans 70.00.01 70-16
Description - A partirde 1989 ........ccccoviiiiiiiiiiiiiinir s 70.00.01 70-17
REGIAGE.....iuiiiiiii s 70.25.03 70-6
PUrge du CirCUIt......cvuiviiiiiiiiin e e e e eaes 70.25.02 70-4/5/6
Pédale de frein - dépose et repoSe........c.evuvvvrirviiiiiniinineineennennan, 70.35.01 70-10
Frein avant

- flasque - dEPOSE et FEPOSE .....eucvieririnieiiiiiieieiieieereieeaneneans 70.10.25 70-2

- BErIEr - TEVISION ..euiviiiiiiei e eas 70.55.13 70-14

- 8trier - déPOSEe L FEPOSE ....cuvuiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeneieieeaneenanans 70.55.02 70-13

- disque - dEPOSE Bt FEPOSE ...uuvuerieinieieieitieieiareienreereaeeneans 70.10.10 70-1

- pare-poussiére de disque - dépose et repose...........cc.cceeuenenn. 70.10.18 70-1

- tambour - dépose et repose........... eresersesiotsantenanrneratsenaenan 70.10.02 70-1

- plaquettes - dEPOSE €t FEPOSE ......cvvuerieireenineninienerereienieeenns 70.40.02 70-12

- segments - dEPOSE €1 rePOSE ....cuvuiuiuiniiiiieiiiiieeineneeeieeeienenns 70.40.02 70-13

- cylindre de roue - révision .........ccovviviieiiiiiiiiei e, 70.60.11 70-15

- cylindre de roue - dépose et repose 70.60.02 70-15
Frein a main

-cable - réglage......cccovviiiiiiii e 70.35.10 70-11

- céble - avant - dépose et repoSe........ccccvvenieviiiniiieinienenrennnns 70.35.15 70-12

- cable - arriére - d6pose et repPoSe.......cccevverieiinirieienieieienienenns 70.35.15 70-12

- Flexibles, raccords et tuyaux

- Raccords - d6pOSEe €t rEPOSE.......vvueuiererenreirninieienrereenneneneens 70.15.33/34 70-3

- flexibles - d6p0OSE €t rePOSE .......ceuvvrvurnieieiriiiiirreienreeeeaeenes 70.15.02/18 70-3

- tuyauX - dEPOSE B rEPOSE ...cuivrieiniiininirerninirenriienrnrenenrenenss 70.20.01/59 70-3

Opération

N° N°
Maitre-cylindre
- FEVISION - SIMPIE couvviiiiic e 70.30.02
LAY Lo T T =T Ve =T o o N 70.30.09
- révision - tandem avec A.A.D.P. intégral.............ccoeuvrnrrnnennnn 70.30.09
- révision - tandem avec sonde de bas niveau de liquide ........... 70.30.09
- révision - A partirde 1989 ........cccvvvviiiiiiiiii s 70.30.09
- A6POSE B TEPOSE ...euvvririniieiiiiiiiieirareterte e eeeeteet e ernerneenes 70.30.01
- dépose et repose - tandemM ...........ccevvvniiirniiiiiiiiieini e 70.30.08
- dépose et repose - tandem avec A.A.D.P. intégral ................. 70.30.08
- dépose et repose - tandem avec sonde de bas
Niveau de liqUIde..........oiiiiiiiiiiiiiicc e e e enaaes 70.30.08

dépose et repose - A partirde 1989 .........ccccvvvvveviiniininninnnnnes 70.30.08

Actionneur d’avertissement de différence de pression

L= 1T o T o PR 70.25.14
AEPOSE B TEPOSE . cuiitieiiiiiiiiiiiieire et et e e e ree s saens 70.25.13
FEATMEIMENT .ouuitiieiiiiteirir et rre st etaenernernernesnsensreeneenennennen 70.25.08

Soupape de réduction de. pression
dépose et repose - jusqu’en 1989 ..........ccoceevvviiiiiiiiniinncenneen, 70.25.13
dépose et repose - A partirde 1989 .........cooevviviiviiiiiiinrennenen. 70.25.21

Clapet régulateur de pression
LY T o PR 70.25.11
AEPOSE BL TEPOSE ..evuivniniiiiiiiiiitreireenieeinere e s eeenennens 70-25,10

Frein arriére

flasque - dEPOSE EL TEPOSE ..uvvuivrinrieiiiiiiiiiieiieieeeeeeenrenreneens 70.10.26
tambour - d6POSE €t FEPOSE.....ceuivieiierinreiinieierreererreereenens 70.10.03
Segments - dEPOSE B FEPOSE ....vuiurrrnrnenriirnrnireriarerneneenensns 70.40.03
cylindre de roue - réVision ...........ccccvvuviiiiiiiiiiiin e 70.60.26
cylindre de roue - dépose et repose ..........ccccvvevneiiieninienennnne. 70.60.18

Servocommande de frein - dépose et repose - A partir de 1989.... 70.50.01
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70-8
70-9
70-10
70-16
70-19
70-8
70-9
70-9

70-16
70-18

70-6
70-6
70-6

70-7
70-18

70-7
70-6

70-2
70-1
70-13
70-16
70-15

70-20




CARROSSERIE
Glace de custode et caoutchouc d’étanchéité
- dEPOSE EL FEPOSE ....vuvvnrrniiniiiiiiiiertriereaeeeaarstastetierteanans

Capot
- serrure - déPoSe et rePOSE.......cciuurerrnreuriieeseacerasiiinirraiin
- dBPOSE Bt FEPOSE ..ovuueenrinriiniirniiiieirrarrereneainraestasesraereaes

Porte
- sangle de retenue - dépose et repose............c.oeveiieiniieninnnes
- glaces - dPOSe et rePOSEe........cceuveriieirnnrairneiireisiiiiiaian,
- léve-glace - d6p0Se 6t FePOSE .......coveniniiuiiiinreniivninerenne,
- manivelle - d6POSe et rePOSe .......vuiiiiiirinenianiiiaiiaraiens
- charniéres - dépose et rePOSe .......ccceuviiieiiieiineniiiiiriiriina,
- Serrure - d8PoSe et FEPOSE.......euvuruiiienriireeirieirisriiesneians
- commande a distance de serrure - dépose et repose ..............
- serrure de s(reté - dépose et rePoSe ........covuvviireireriarnrnnannes
- bouton-poussoir - d6pose et repoSe.......cccoviveeeriiririieniaiiiinas
- ABPOSE €1 FEPOSE ...uveveeceniiiiiiiiinniii it e s s eaane
- gache - dép0Se et rePOSe .......uveuienreneniiiitiiiirn i
- panneau de garniture - dépose et repoSe ..........c..eveuvinirniennee

Revétement de traverse supérieure de planche de bord - dépose
L 1) oo 11 TSR

. Garnissage de pavillon

- Familiale - avant - dépose et repose..........coocveveieniiiiiininennns
- Familiale - arriére - dépose et repose.........cccecvveeviiiciiiniiannee
- dBPOSE Bt FEPOSE . euuvenneeniiiiiairiiiterte et es s et steaans

Lunette arriére chauffante et caoutchouc d’'étanchéité
- d6POSE €L FEPOSE ..ceuvevniinnirniiniiiiereraerierrcsa st teenaes

Opération
N o

76.81.10

76.16.21
76.10.01

76.40.27
76.31.01
76.31.45
76.58.01
76.28.42
76.37.12
76.37.31
76.37.39
76.58.12
76.28.01
76.37.23
76.34.01

76.46.04

76.64.10
76.64.11
76.64.01

76.81.11

Page
NO

76-8

76-2
76-1

76-5
76-3
76-3
76-6
76-3
76-5
76-5
76-5
76-6
76-3
76-5
76-4

76-6

76-8
76-8
76-6

76-8

Opération

NO

Couvercle de coffre

- ensemble de poignée et de serrure - dépose et repose............ 76.19.17

- serrure de s(reté - dépose et repoSe.........ccevvviniiieninieinnnnnns 76.19.19

- dBPOSE B FEPOSE ....vuiiniiniiiiiiiiiiiiiiiei e e e e 76.19.01
Custode - fixe - dép0osSe et repPoSe........cceuiuruiiieiiiiiiiiiiieiiinnennnnn, 76.81.20
Glace de custode ouvrante - dépose et repoSe .......ccceeeueernvnrennns 76.81.19
Panneau de garniture de custode - dépose et repose................... 76.13.13
Ceintures de sécurité

- avant reflex - dépose et repose..........ccecvvviiiiiiiiiiiiiiiiininan, 76.73.10

- arriére - dépoSe et rePOSE......ceuiuirrininiiiiiinieiiiiiiiiiiiiieaeeans 76.73.18
Dossier de siége - arriére - dépose et repose ..........coeeeurvienininnnnns 76.70.38
Glace latérale - Familiale

- fixe - dBPOSE EL rePOSE .....ovuiiuiririniiniiiiiiiiiiietii i eeeaeaes 76.81.26

- coulissante - d6POSE et rePOSe......c..cvvvvrinieriiiiiiiiiiieiiniiieniens 76.81.27
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76-2

76-2

76-2

76-8

76-9

76-1

76-8

76-8

76-8

76-9
76-9




Opération
NO

Hayon

- poignée - dBPOSE B FBPOSE ....cuvuveriiriereenrninineneenerearnenennns 76.58.05

- Serrure - déPOoSe et FEPOSE......ccvurieriirieiirerarnrarnrnrarasnensasneanns 76.37.16

- serrure de sQreté - dSpoSe et repPoSe .........vvueeeeereeereereenennnnnns 76.37.42
Porte arriére

- charniéres - dépose et repose ..........ccvveiniiiiiiiiiiiniiiniiinnenns 76.28.38

B0 LT o Yo LTIt =Y o o E- Y- 76.28.36
Glace de pare-brise et caoutchouc d’étanchéité .

- ABPOSE Bt FEPOSE ...vvinieiriniertieneareertiarrasnrearaeninaensaranensensnns 76.81.01
CHAUFFAGE ET VENTILATION
Durits d’eau de refroidissement - dépose et repose

- moteur a robinet - A partirde 1989.........cccooiiiiiiiiiiiiiinininns 80.25.08

- robinet a bloc de chauffage - A partir de 1989...................... 80.25.09

- moteur a bloc de chauffage - A partir de 1989...................... 80.25.10
Conduits de désembuage - dépose et repose ............cceuevenrnnnens 80.15.02
Bouche d’air frais - dépose et repoSe ........cceveveirieniecrernineeiinienes 80.10.35
Bloc de chauffage »

- ventilateur - Mini 1000 Canada..........cccceoveeviveiieeienrcinniennns 80.20.12

- moteur de ventilateur - dépose et repose...........ccccvvivuinnininnn. 80.20.15

- faisceau tubulaire - dépose et repose.........cccveveivniiiiiniininnns 80.20.29

- bloc - dépOSEe et rePOSe.......oevuieieiiiii i 80.20.01
Cable de commande de robinet d’eau de chauffage - dépose et
[T o To X1 80.10.07
Robinet d’eau de chauffage - A partirde 1989............coeeviiininns 80.10.16

Page
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76-5

76-5
76-5

76-3
76-3

76-8

80-3
80-3
80-4
80-1

80-1

80-2

80-2

80-2
80-2

80-1

80-2

Opération

NO

ESSUIE-GLACES ET LAVE-GLACES

- POMPE - dBPOSE BT TEPOSE .....uininiiniiiieiienreeenrneeeaeneenenns 84.30.21

- moteur et commande d’essuie-glace - dépose et repose ......... 84.35.12

- commutateur d’essuie-glace/lave-glace - dépose et repose ..... 84.35.33
Lave-glace

- gicleurs- d8pOSe et rePOSE ....cuvuivriuiuinieiirnreeeirirenrieresenennns 84.10.09

- tubes - dEPOSE et FEPOSE.......cuvvieiiiiireriirieeeiieeeeeienreaenenanns 84.10.15
Commutateur d’essuie-glace/lave-glace - dépose et repose.......... 84.15.34
Essuie-glace

- moteur électrique - réViSioN ........ccceviiiiiiiiii i, 84.15.18

- moteur et commande - dépose et repose..........ocvvvvvninennnnnnnn. 84.15.09

- moteur et réducteurs - dépose et repoSe .......c.vevvevrrernrennnenns 84.15.10

Page
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84-3
84-4
84-4

84-1

84-1

84-3

84-1

84-1
841




Opération
NO
EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Alternateur
- remise en L7 L L7V 2 { O 86.10.08
-remise en 6tat - AT15 i 86.10.08
-remise €N 6tat - AT27 .ouieieinieiiiiiiiiiie 86.10.08
- dEPOSE BL FEPOSE ...cvuuiiinnierenriiireen ettt st eeaas 86.10.02
Controle de 1a Datteri@ .......cvueuveereenirieiiiiiiiiiaer et -
Contacteur de feux de stop - dépoée ELrePOSE ...vvvvirniennrnnnrennnns 86.65.51
Points de masse des éqUIPemMEeNntS.......ccovviiiiiiniiciniiieiiene. -
Unité feux de ville - d6pose et repose .......c.cciveereriniiiiiiiiieiennann. 86.55.91
- résistance - dépPoSe €t rePOSE .......cvvunrrrrenrennieriiiiiinieiiiianns 86.55.92
Commutateur d’indicateurs de
direction/faisceaux de route/avertisseur- dépose
L L 1o 1= - P P TTTITPPPYY 86.65.55
Allumeur
- remise en état - Lucas 45D4/59D4 .........coiiiiiiiiiiiinininnnne. 86.35.26
-remise en état - Ducellier .......cccoeviviiiiiiiiiiiiii 86.35.26
- ABPOSE BL FEPOSE = .eervvirrrrriiiniereresrerereriinis st s et 86.35.20
Projecteurs longue portée - Cooper seulement
- dBPOSE BL FEPOSE ...evvvunnireriieeerrtiiaererini ettt e e 86.40.96
Indicateur avant - dépOSE €t rePOSE......ccevururiinriiininiiiiiiaienniiae. 86.40.40
Feu de position et indicateur avant -
dBPOSE BT FEPOSE ....uviivrinnirriiierirrre s sttt s s e s e 86.40.26
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NO

86-15
86-41
86-42
86-1

86-40

86-26

~ 86-39

86-32
86-32

86-26

86-17
86-19

86-16

86-33

86-21
86-20

Opération

NO

Boite a fusibles - dép0Se et repOSe ......ccvvieiiiiieieiiiieiineinnniiinans 86.70.01
Ensemble phare - dépose et repose .............c.eeuene e eereeierreene, 86.40.02
Ampoule pilote de phare -
dEPOSE Bt FEPOSE ...civuririniiiiiitieiein et 86.40.11
Commutateur d’allumage et démarrage -
dEPOSE Bt FEPOSE ...ccuuviirniiriiiiiiiiiiii e et e et e 86.65.03
Lampe de plaque d'immatriculation -
dEPOSE B FEPOSE ...ivuvirnrierniiiiiiietie ettt e e st 86.40.86
Interrupteurs de tableau de bord - dépose et
TEPOSE = +evvvrunreerrrusstetrunseernuiierrrsrassesttasresenseersas ettt sereaaas 86.65.06
Radio/lecteur de cassettes

- dépose et repose - a partirde 1989 - ... 86.50.03
Plafonnier - dépoSe et rePOSE ......ccvieiiiiiiiiiriieieiiniineiriesiraeeen 86.45.02
Bloc optique scellé - dépose et repose ........ccevuiineiiiieniinnennns 86.40.09
Précautions pour I'entretien ..........ccocvvuieniiiiiiiiiiiinc 86.01.01
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Démarreur - Type M35J

STEMISE N B1AT ..viii it e
- dEPOSE BL TEPOSE 1euvuvieeieitiiitiieieiieeaeieasaeneatateretasanaaanas

Solénoide de démarreur

- dBPOSE BL TEPOSE ..eieieininiiiniieiiaeeenietaereetenaaasenereanananan

Démarreur - Type M79 (pré-engagé)

STEMISE 8N BLAL ..iuiit it
- dEPOSE BT MBPOSE 1.uvititieiuiiiitiiiiie i itat et etetetetenenenaaanenenes

Feu de position AR, stop et indicateur -

AEPOSE BT FBPOSE ..euiuiuiiniiiiiiietiteteeiteteteteaeaeieeatatataaaeaseeaaanes

Avance a I'allumage commandée par boite de vitesses

- dESCHPTION Lottt

Interrupteur inhibiteur d’avance a I'allumage commandée par
boite de vitesses

S reMPIACEMENT ...euiiiii e
-controle et réglage........ccouveiiiiiiiiiiiii e

Electrovanne d’avance a I’allumage commandée par boite de
vitesses

- TeMPlaCEMENT ...t

Eléments de ventilateur auxiliaire de refroidissement et de

projecteurs longue portée - Cooper seulement ........................

Opération
N o

86.60.13

86.60.01

86.60.08

86.60.13
86.60.01

86.40.70

86.01.01

86.35.47
86.35.48

86.35.49
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86-24

86-23

86-31

86-43
86-31

86-21

86-30

86-30
86-30

86-30

86-55

Schémas de céablage

- 850, Fourgonnette et Camionnette - & partir de 1976 ...........
- 1000 - a partir de 1976 - Triple combiné instruments............
- Mini Special - a partirde 1976........ccciviiiiiiiiiiiiiieeneieens.
- Clubman, Break, 1275 GT - & partirde 1976 .........cccevvvunenn..
- 1000 Canada - a partirde 1977 ....cccovveiiiiiiiiiieieeeeeeae
- Special - a partirde 1979......ccciiiiiiiiiii
- Simple combiné instruments - & partir de 1984 ....................
- Combiné instruments multiple - a partir de 1984 ..................
- Faisceau de compartiment moteur - a partir de 1986 ............
- Faisceau de planche de bord - a partir de 1986 ....................
- Faisceau de carrosserie - & partirde 1986 ..............ccceuvennene.
- Schéma de céblage - a partirde 1988..........ccccovvvviiiiiinninnnn,
- Combiné instruments & deux jauges ............cccccvveeunennniinnnen.
- Combiné instruments a trois jauges...........c.ccccevveernernnennnnn.
- Ventilateur de refroidissement auxiliaire - Cooper seulement ...
- Projecteurs longue portée - Cooper seulement ......................

Faisceau de céblage

- faisceau avant - dépose et repose ..........coeeuveniiiiniiniiniinnnns
- faisceau de tableau de bord - dépose et repose .....................
- faisceau arriére - dépoSe et rePOSEe ........cvvenivienininiiineiienennens

Opération
NO

86.70.08
86.70.10
86.70.15
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86-3
86-5
86-5
86-9
86-11
86-13
86-34
86-36
86-38
86-38
86-39
86-46/49
86-50
86-50
86-56
86-56

86-27
86-28
86-29




INSTRUMENTS

Indicateur de température de liquide de refroidissement - dépose
Bl TOPOSE . e iuuenrureternieeeenraerernraraaenrsseararasnesssnssssasssasensasnens

Jauge de niveau de carburant et de température d’eau de
refroidissement & stabilisateur de tension intégral - dépose et
FEPOSE «uueerirnreereraenaanraeansseraenatasnsasssesnsensnsassnsnsasanensnsanenensnnenne

Indicateur de niveau de carburant
- dEPOSE L TBPOSE .c.uuinininiiiiiiienieeaacriererrerararnesnsesnsasacnsasans
- jaugeur de réservoir - dépose et repoSe .......cccvveruriniraneeannn.

Boitier des instruments - dépose et repose ........c.ccevveriiiniecennans

Circuit imprimé
- avec stabilisateur de tension externe - dépose et repose.........
- avec stabilisateur de tension intégral - dépose et repose.........

Indicateur de vitesse
- cable complet - dEpPOSE et rePOSE ..cc.vuvvvniiieieirinriininrniararanans
- avec stabilisateur de tension externe - dépose et repose.........
- avec stabilisateur de tension intégral - dépose et repose.........

Compte-tours

- avec stabilisateur de tension externe - dépose et repose.........
- avec stabilisateur de tension intégral - dépose et repose.........

OUTILS DE SERVICE ............ccoooiiiiiceeie,

Opération
N o

88.25.14

88.25.14
88.25.26
88.25.32
88.20.13

88.20.19
88.20.19

88.30.06
88.30.01
88.30.01

88.30.21
88.30.21

Page
NO

88-2

88-3

88-3

88-3

88-1

88-1
88-2

88-6
88-4
88-5

88-6
88-5
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INTRODUCTION

Ce manuel a été rédigé pour aider les mécaniciens compétents a réparer et entretenir
efficacement les véhicules de la gamme spécifiée dans la page de titre. Les instructions
détaillées, exécutées dans I’ordre indiqué au moyen des outils spéciaux appropriés
permettront d’effectuer les opérations dans les temps spécifiés dans le Baréme des temps de
réparation.

Indexage
La table des matiéres énumare les sections du manuel dans I’ordre alphabétique avec leurs
numéros de référence.

Numérotation des opérations ‘
Chaque opération est suivie du numéro qui lui est attribué dans I'index principal. Ce numéro
est constitué de trois paires de chiffres.

L'index principal des opérations a été rédigé pour couvrir tous les véhicules construits par
Rover et, pour cette raison, les numéros des opérations de ce manuel ne seront donc pas
consécutifs.

Chaque instruction au sein d’une opération est précédée d'un numéro d’ordre et, pour
exécuter |I'opération en un minimum de temps, il est indispensable de suivre ces instructions
dans I’ordre numérique, en commenant au numéro 1, sauf indication contraire. Le cas
échéant, les numéros d’ordre identifient également les éléments sur l'illustration appropriée.

Lorsqu’une opération particuliére exige I'emploi d'un outil spécial, le numéro de I'outil est
indiqué sous le titre de I'opération et il est repris dans I'instruction exigeant son emploi ou a la
suite de.celle-ci. Une liste illustrée de tous les outils nécessaires pour entreprendre les
opérations décrites dans ce manuel est également incluse.

Références

Les références aux cotés gauche et droit que I’on rencontrera dans le manuel se rapportent au
véhicule observé de I’arridre. Lorsque I’ensemble du moteur et de la boite de vitesse est
déposé, on désigne par avant du moteur |I'extrémité ol se trouve la pompe a eau.

Pour réduire les répétitions, les instructions de ce manuel ne mentionnent pas les essais du
véhicule aprés toute réparation. Il est indispensable d’inspecter et de contrdler les travaux
aprés I'achévement et, si nécessaire, d’entreprendre un essai sur route lorsque les réparations
affectent des points touchant a la sécurité.

Dimensions

Les dimensions indiquées se conforment aux spécifications techniques de fabrication. Les
unités équivalentes en variante, indiquées entre parenthéses a la suite des cotes, sont une
conversion des cotes d’origine. Au cours du rodage d’un véhicule neuf, certains réglages
peuvent s’écarter des valeurs spécifiées dans le manuel. Ces réglages seront rétablis par le
distributeur ou le concessionnaire a I’occasion du service aprés-vente et devront toujours se
conformer aux valeurs spécifiées dans ce manuel par la suite.

REPARATIONS ET REMPLACEMENTS

Lorsque des piéces de rechange sont nécessaires, il est indispensable de n’utiliser que des
pidces Rover et Unipart. Nous attirons particuliérement votre attention sur les points suivants
concernant les réparations et le montage de pi¢ces de rechange et d'accessoires.

Les caractéristiques de sécurité et les traitements anti-corrosion de la voiture peuvent étre
affectés par I'installation de piéces de rechange autres que des piéces Rover ou Unipart.
Dans certains pays, la loi interdit le montage de piéces qui ne se conforment pas aux
spécifications d’origine du fabricant.

On devra également respecter les couples de serrage indiqués dans le manuel. Ne pas oublier
de monter des dispositifs de blocage lorsqu’ils sont spécifiés. Si I'efficacité d'un tel dispositif
est affectée par son démontage, le remplacer.

Les utilisateurs achetant des accessoires au cours de voyages a |'étranger doivent s’assurer
que l'accessoire et son point de montage sur le véhicule se conforment aux prescriptions
légales.

Les termes et conditions de la garantie du véhicule peuvent étre invalidés par le montage de
pieces autres que des piéces Rover ou Unipart.

Toutes les pieces Rover et Unipart sont entiérement couvertes par la garantie du véhicule.

Les concessionnaires Rover ont |'obligation de fournir exclusivement des piéces Rover et
Unipart.




ABREVIATIONS ET SYMBOLES UTILISES DANS CE MANUEL

Ampére-heure

Ampéres

Aprés le point mort bas
Aprés le point mort haut
Avant le point mort bas
Avant le point mort haut

Basse compression
Basse tension
Brake Horse Power
British Standards

Calibre standard
Carburateur simple
Carburateurs jumelés
Centigrade (Celsius)
Centimeétre cube
Centimeétre.kilogramme
(couple)

Centimetre
Centimeétres carrés
Cinquiéme

Coté droit

Coté gauche
Courant alternatif
Courant continu
Cycles par minute

Degré (angle)

Degré (température)
Diameétre extérieur
Diameétre intérieur
Diamétre

Entre méplats (boulon)

Fahrenheit

Figure (illustration)
Gallons (Imperial)
Gallons (U.S.)

Ah

A

Aprés PMB
Aprés PMH
Avant PMB
Avant PMH

BC
BT
bhp
B.S.

s.w.g.
SC
TC

cm3

cm.kgf
cm
cm?
5eme
CD

CG

ca

cc
c/mn

deg. ou °
deg. ou °
dia. ext.
dia.int.
dia

A.F.

F

Fig.

gal.
Gallon US

Grammes (force)
Grammes (masse)

Haute compression
Haute tension (électrique)
Horse-power
Hundredweight

Inclinaison de pivot

Kilogramme par centimétre
carré

Kilogrammes (force)
Kilogrammes (masse)
Kilométre par heure
Kilométre

Kilovolts

Livre (force)

Livre (masse)

Livre pied (couple)
Livre pouce (couple)
Livres par pouce carré

Maximum

Meétre Newton
Metre.kilogramme
Meétres

Miles par gallon
Miles par heure
Millimétres de mercure
Millimétres
Minimum

Minute (angle)
Moins (tolérance)

Négatif (électrique)
Numéro de piéce
Numéro

gf

HC
HT
hp
cwt

k.p.i.

kgf/cm?2
kgf

kg

km/h
km

kV

Ibf

Ib
Ibf.ft
Ibf.in
Ib/in2

max.
m.N
m.kgf
m

mpg
mph
mm Hg
mm
min.

NO
NO

Once (force)

Once (masse)

Once pouce (couple)
Oxyde de carbone

Paragraphe

Pas a gauche

Pied par minute
Pied

Pintes (Imperial)
Pintes (U.S.)

Plus (tolérance)
Plus ou moins
Point mort bas
Point mort haut
Positif (électrique)
Pouce cube
Pouces carrés
Pouces de mercure
Pouces
Pourcentage
Premiére

Pression moyenne au frein

Quatriéme

Rapport
Rayon
Référence
Royaume-Uni

Second (ordre numérique)
Seconde (angle)

Society of Automobile
Engineers

Standard

Surmultipliée

Suspension avant
indépendante
Synchroniseur

ozf
oz
ozf.in

- CO

para.

L.H. Thd.

ft/mn
ft

pt

pt. US

PMB
PMH

in3
in2
in Hg
%

1ére
b.m.e.p.

4éme

Réf.
G.B.

2éme
S.A.E..
std

o/D

i.f.s.
synchro.

Tours par minute
Troisiéme

Vis Midget Edison
Volts

Watts

Filetages

American Standard Taper Pipe

British Association
British Standard Fine
British Standard Pipe

British Standard Whitworth

Unified Coarse
Unified Fine

tr/mn
3éme

MES

N.P.T.F.
B.A.
B.S.F.
B.S.P.
B.S.W.
U.N.C.
U.N.F.







CARACTERISTIQUES GENERALES
MOTEUR - 848 cm3

(03 113 1s ¢ T U
Ordre d’allumage.......cooeuviniiiieinniiiinnnnneiinns
Commande des SOUPAPES.......euveerurnensarenenns

Vilebrequin
Diameétre de tourillon .........coooiviiiiiiinininns
Diamétre minimum de rectification.................
Diameétre de ManetoN.........coevvveveiirernennaneannns
Diamétre minimum de rectification.................
Poussée axiale de vilebrequin............cccoeeueene

Jeu axial de vilebrequin.............c.oooiiiiinn
Coussinets de palier

NOMDre et tyPe...cceureiinviiiiiiiiiiiiniiiieiseeaees

10 =10 | O T

Jeu diameétral......ccoeveviiiiiiiiiiiiiiiii
Bielles

ENEIAXE . euirininineneeeneeateeiteieesasesnassanansasns

Méthode de blocage de téte de bielle

Coussinets de téte de bielle

LArGOUN ...cvueeeennieruniernnennaeniieesassiaeseaansens
Jeu diameétral.......coeeeeniiiiiiiiiiiniina

85H

4

2,478 in 62,94 mm
2,687 in 68,25 mm
51,7 in3 848 cm3
1-3-4-2

En téte, par tiges de poussoir
83:1

42 Ibf ft 5,80 m.kgf

@ 3,000 tr/mn

1,7505 a4 1,751 in 44,46 a 44,47

1,7105in 43,45 mm
1,6254 3 1,6259in 41,28 341,29 mm
1,5854 in 40,27 mm

Reprise par rondelles de butée sur palier
central

0,001 4 0,005 in 0,025a 0,127 mm

3 a coquille acier mince
1,063 in 26,75 mm
0,001 40,0027 in 0,025 & 0,068 mm

Téte de bielle & plan de séparation & 45°,
pied bridé

5,75 in 146,05 mm
Boulons et languettes de blocage

A coquille acier mince
0,875 in
0,001 20,0025 in

22,22 mm
0,025 a 0,064 mm

Pistons

Jeu de la jupe dans le cylindre:
370 1111111 ST RN

Nombre de segments..........ccoveiiniiiiniiinniennns
Largeur des gorges de segment:
Supérieur, second et troisigme ...................
Racleur d’'huile........ccoeviiiniiiniiiniiinnnn.,
Alésage d'axe de piston ...........ccouveiinnininnns
CoOtes MaJOres......ccooevvivniiniennienieninennneanenes

Segments
Compression:
Type:
SUPBHBUN c..eeniiniiiiiiiiiiici e
Second et troiSieMe..........ccvvveriininiiieninnn,
Largeur .....ocuveeiiniiniiniiiiiiii e e e
Coupe en place ........c.eeviiniiniiieiinninenens
Jeu entre segment et gorge ..........ccoeeuvenennnns
Racleur d’huile:

Aluminium, a jupe fendue

0,0026 2 0,0036in 0,066 a 0,081 mm
0,0006 a 0,0016in 0,015 a 0,030 mm
4 (3 de compression, 1 racleur d’huile)

0,0715a0,0725 in
0,12652a0,1275in 3,213 & 3,238 mm
6,245 30,6247 in 15,867 4 15,872 mm
0,010, 0,020, 0,030, 0,040 in

0,254, 0,508, 0,762, 1,016 mm

1,805 a 1,843 mm

Droit, chromé

Conique
0,069 4 0,070 in 1,754 1,78 mm
0,007 20,012in 0,178 4 0,305 mm

0,0015 a3 0,0035in 0,038 4 0,089 mm
a fente

0,124 3 0,125in
0,007 20,012in
0,0015 a 0,0035 in

3,153 3,175 mm
0,178 4 0,305 mm
0,038 4 0,089 mm

Bridé dans le pied de bielle

0,624 in 15,85 mm
Glissement libre ou a frottement doux a
20°C 68°F
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Arbre a cames

ATIBIE oo

Diametre intérieur de coussinet:
(alésé aprés montage)
AVant: ...

(1= 311 -
o 1T - Y R
Coussinets:

AVANT: oo

Centre et arfiere.......oc.eeevieeiiinieiiiieiieeennns
Jeu diamétral:

reprise par la plaque de positionnement
0,003 4 0,007 in 0,076 2 0,178 mm
Chaine et pignon de vilebrequin

Pas de 3% in (9,52 mm) x 52 maillons
Empreintes sur les pignons de distribution,
repéres sur le volant

1,6655 3 42,304 a
1,6660 in 42,316 mm
1,62275 a 41,218 4
1,62325in 41,231 mm
1,3727 a 34,857 a
1,3735in 34,887 mm
1,6670 a 42,342 3
1,6675 in 42,355 mm
1,6245 a 41,262 a
1,6255 in 41,288 mm
1,3747 a 34,908 mm a
1,3755in 34,938 mm

Coquille acier régulée
Directement dans le bloc-cylindres

0,0004 3 0,002 in
0,00125 a
0,00275 in

0,0123 0,051 mm
0,0318 a
0,0699 mm

Godet a base arrondie
0,812in
1,5in

20,625 mm
38,10 mm

Culbuterie
Rampe des culbuteurs:

279,44 mm
14,26 34 4,29 mm

17,4524 17,48 mm
14,300 a
14,313 mm

27,76 3 27,89 mm
25,40 a 25,53 mm

7,094 37,107 mm
7,082 a 7,094 mm

0,038 4 0,064 mm
0,051 40,076 mm

Longueur ........ccoceiviiiiiiiiii 11,625 in
Diametre.......cooevieviiiiiiiiici e 0,5615 4 0,5625 in
Culbuteur:
AlBSage ......uiivniiiiiie 0,687 2 0,688 in
Diameétre intérieur de bague (alésée) .............. 0,5630 4 0,5635 in
Soupapes
Angle de Si@ge .........cceeviiviiiiiiiiiiiieans 45°
Diamétre de téte:
AdMISSION ......iviiiiiiiiiii 1,093 a2 1,098 in
Echappement ..........ccccoeeeiviiiiiiniiciieien, 1,000 a 1,005 in
Diamétre de tige:
AdMISSION ... cuiiiiiiiiiiiicie e 0,2793a0,2798 in
Echappement .........cccocceeeeiiiiiiniinniinneinnee, 0,2788 40,2793 in
Jeu de tige dans le guide:
AdMISSION .....coviiiiiiiiii 0,0015 a 0,0025 in
Echappement ...........cooevviiiiiiiiiiinnieenn 0,002 30,003 in
Levée de soUPAPE .......ccceurviiniiiniiiiiienn, 0,285 in

Guides de soupape

Longueur .........cooiviiiiiiii 1,687 in

Diameétre extérieur.............ccccvviieniinieninnnnnes 0,4702 0,471 in
Diameétre intérieur..........ccooveviiieiiiinirieieeenns 0,2813 30,2818 in
Hauteur en place, au-dessus de la culasse ...... 0,54 in

Serrage dans la culasse................oceevvnrennnnn. 0,0005 a 0,0015

Ressorts de soupape

Longueur libre.........ccoooviiiiiiiiiniiiiiee 1,751in
Charge a la longueur en place ....................... 55 Ibf
Charge sous levée maximale......................... 88 Ibf
Nombre de spires utiles..............ccoceeivvvrninnnns 4%

7.24 mm

42,85 mm
11,942 11,97 mm
7,145a 7,157 mm
13,72 mm

0,01 a 0,04 mm

44,45 mm
24,9 kgf
39,9kgf
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Calage de la distribution
Repéres de Calage ..........covveeereereeniiniieninnns Empreintes sur les pignons de distribution,
repeéres sur le volant
Jeu de culbuteur:

En marche (& froid) .....coovveiiiiinnniinnnn, 0,012in 0,305 mm
Calage ..cevvvrnnnrrieirrrrrin e 0,019in 0,48 mm
Soupape d'admission: :
OUVEILUIE ..vveneneneeienrnssnrasiesrnsasnasasasiesaees 5° avant PMH
FErMELUIE ..ovivenvnreereeenreinraiarararaeaeascnranans 45° aprés PMB
Soupape d’'échappement:
OUVEILUIE ...vuvnineeeenenenennsnsierasnsaraesassesiaees 40° avant PMB
FOIMETUIE «.vuveieinenrneernrnreieinnnrsansessasaeanas 10° aprés PMH
Graissage
SYSEEME 1oeveuniiriniieerrrreeririssrtasaseeasenan Carter humide, graissage sous pression
Pression du systéme:
EN MAICHE . .cceuivinirneernrrerenirniernrraansnassaenane 60 Ib/in2 4,22 kg/cm?2
RAIENT cenineenrenrereerneenersssenersensenaennnssases 15 Ib/in2 1,05 kg/cm? -
Manocontact de voyant de pression d’huile..... 6 a 10 Ibf/in2 0,4 a4 0,7 kgf/cm?
Pompe 3 huile .....covieeniiiiciiieeen Hobourn-Eaton du type a rotor ou
concentrique
Ouverture du clapet de sQreté..............ccoevenes 60 Ib/in2 4,22 kg/cm?
Filtre A huile ..cevvveneveiiiiiiirnnees A débit total avec cartouche remplagable
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MOTEUR - 998 cm3

Nombre de cylindres ..........c.cooevuvvveveneeennnnnnn.
AlSAge .......iiviiiiiiiiie e
COUMSE....ceeviiiiiiice e

Vilebrequin
Diameétre de tourillon ...........cccccovvvnveenvennennnns

Jeu axial de vilebrequin.................. e,

Coussinets de palier
Nombre et type........ccoceeviniieeiiiiniiireeenee,
Largeur........coooveiiiiiiiiiin e
Jeu diamétral..........ccooevviiiiiiiiiiiiii e,

Bielles

2,543 in
3,0in
60,96 in3
1-3-4-2

64,59 mm
76,2 mm
998 cm3

En téte, par tiges de poussoir

8,3:1
51 Ibf ft
a 2,600 tr/mn

'1,7505 4 1,751 in

1,7105 in
1,6254 41,6259 in
1,6052 in

7,05 m.kgf

44,46 a 44,47 mm
43,45 mm
41,28 341,29 mm
40,77 mm

Reprise par rondelles de butée sur palier

central
0,001 4 0,005 in

0,0254 0,127 mm

3 a coquille acier mince

1,053 in
0,001 40,0027 in

26,75 mm
0,025 3 0,068 mm

Téte de bielle & plan de séparation 3 45°,

pied a bague lisse
5,75 in

146,05 mm

Boulons et languettes de blocage

A coquille acier mince

0,875 in
0,001 40,0025 in

22,22 mm
0,025 3 0,064 mm

Pistons

Jeu de la jupe dans le cylindre:
SOMMEL..civieiiiieiiieeeiicce e

Nombre de segments.............c.cccvvueveennnnn..
Largeur des gorges de segment:

Supérieur, second et troisiéme....................

Racleur d’huile.........cccceeiviiiiiiiiiiiiiieen,

Segments
Compression:
Type:
SUPEHIBUN ....ovviieieeceeic e

Largeur......ccooeeiiieiiiiin e,
Coupe en Place .......ccviiveniiinieieeiieeerieneeinnns
Jeu entre segment et gorge .............couvuen......
Racleur d’huile

Aluminium, a jupe pleine

0,0022 4 0,0033 in
0,0004 4 0,0014 in

0,060 a 0,085 mm
0,010 40,026 mm

4 (3 de compression, 1 racleur d’huile)

0,0645 a 0,0655 in
0,1265 40,1275 in
0,6247 20,6249 in

1,638a 1,663 mm
3,213 43,238 mm
15,867 a 15,872
mm

0,010, 0,020, 0,030, 0,040 in
0,254, 0,508, 0,762, 1,016 mm

Droit, chromé
Conique

0,0615 a 0,0625 in
0,007 240,012 in
0,002 3 0,004 in

a fente
0,12430,125in
0,007 20,012 in
0,0015 a 0,0035 in

1,680 a 1,587 mm
0,178 3 0,305 mm
0,051 20,102 mm

3,153 3,175 mm
0,178 3 0,305 mm
0,038 3 0,089 mm

Entiérement flottant, maintenu par joncs

d’arrét
0,624

15,86 mm

Glissement libre ou a frottement doux a

20°C 68°F




Arbre a cames
Poussée axiale ...........oceeviiieiiiiiiiniiiiieieenns
Jeu axial ...coovvviiiiiiiiii
CommMaAaNde........cevniuriniiiiiiiiie e
Chaine de distribution...........ccccoevvviviiininnnnn.
Repéres de distribution.............cccoveiiiiiininann,

Diameétres des portées:
Avant

(00-111 4 £ TN

ATTIBIE .t eaa e

Diameétre intérieur de coussinet:
(alésé aprés montage)

ATTIBIE oot

COUSSINETS ...ouiiiiiiiiie e erene s
Jeu diamétral...........oooviiiiiiiiiii

Poussoirs

Culbuterie
Rampe des culbuteurs:

[ To 18- U N

Diametre.....ccooviviiiiiiiin
Culbuteur:

AlBSAge ...t

Diamétre intérieur de bague (alésée) ...........

Reprise par la plaque de positionnement
0,003 4 0,007 in 0,076 2 0,178 mm
Chaine et pignon de vilebrequin

Pas de %in 9,52 mm x 52 maillons
Empreintes sur les pignons de distribution,
repéres sur le volant

0,6655 a4 1,6660in 42,304 242,316

mm
1,62275 34 1,62325in41,218 4 41,231
mm
1,3727 2 1,3735in 34,857 a 34,887
mm

1,6670a1,6675in 42,342 3 42,355

mm
1,6242 31,6247 in 41,2253 41,267
mm
1,3745341,3750in 34,912 a 34,925
mm

3 a coquille acier régulée
0,001 40,002 in 0,025 a 0,051 mm

Godet a base arrondie

0,812in 20,62 mm
1,5in 38,10 mm
11,625 in 279,4 mm

0,5615a0,5625in 14,26 a 14,29 mm

0,687 a2 0,688 in
0,5630 4 0,5635 in

17,4534 17,48 mm
14,3043 14,313 mm

Soupapes

Angle de si@ge ........coeovriiiiiiiiiiiiii e 45°
Diamétre de téte:
AdMISSION . ...vieiiiriieirer s 1,093 2 1,098 in
Echappement ...........cooeeviiiiiinininicinieean, 1,000 a 1,005 in
Diamétre de tige:
AdMISSION.....occiiiiiiiii e 0,2793 40,2798 in
Echappement .........cccceevviiiiiiiiiiiiiee e, 0,2788 40,2793 in
Jeu de tige dans le guide:
AdMISSION ...cuiviiiiiiiii s 0,0015 4 0,0025 in
Echappement ..........cccoeeviviiiiniiiiiciie e, 0,002 42 0,003 in
Levée de soupape .........ceeviiiiniiiiiiiinininenenss 0,285 in

Guides de soupape

Longueur .........cocviiiiiiiiiii 1,687 in
Diamétre extérieur:

Admission et échappement........................ 0,470a 0,471 in
Diamétre intérieur............ccocevvveiiiiinninnennnnnns 0,2813 40,2818 in
Hauteur en place, au-dessus de la culasse ...... 0,54 in
Serrage dans la culasse.............ccccceeuneennenn, 0,0005 a 0,0015 in

Ressorts de soupape
Longueur libre.........c..coiviiiiiiiiiiiininneeen, 1,750 in
Charge a la longueur en place ....................... 55 Ibf
Charge sous levée maximale...............cc..euuen. 88 Ibf
Nombre de spires utiles.............cceeviiiininnen, 4%

27,76 a 27,89 mm
25,40 3 25,53 mm

7,094 a3 7,107 mm
7,082 3 7,094 mm

0,038 4 0,064 mm
0,051 a 0,076 mm
7,24 mm

42,85 mm

11,94 mm a 11,97
mm

7,145a 7,157 mm
13,72 mm

0,01 2 0,04 mm

44,45 mm
24,9 kgf
39,9 kgf
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Calage de la distribution - tous moteurs sauf préfixes 99HD80, 99HD82, 99HC20
Repéres de calage ..........ccveiviiiiniiniiiininnnn, Empreintes sur les pignons de distribution,
repéres sur le volant
Jeu de culbuteur:

En marche (& froid) ........c.ococvviiiiiiiininininnn, 0,012in 0,30 mm

Calage ...ccveniiiiiiiii 0,019in 0,53 mm
Soupape d'admission:

OUVEITUIE ..euieiriieeeiiiiee s 5° avant PMH

Fermeture ......coooeviviiiiiiiieiiiiieee 45° aprés PMB
Soupape d’échappement:

[TV V=1 4 (U (- PP 40° avant PMB

Fermeture ......cccveveveiiieiiiiiiiinc e 10° aprés PMH

Calage de la distribution - Moteurs a préfixes 99HD80, 99HD82, 99HC20
Repéres de calage .........ccocvvvvniniiiiiiiiininennan, Empreintes sur les pignons de distribution,
repéres sur le volant
Jeu de culbuteur:

En marche (a froid) ........ccooveiiiiiiiiiinnn 0,012in 0,30 mm
Calage.....ccovvniiiiiii 0,021 in 0,53 mm
Soupape d’'admission:
(O TV Y=Y o U (- 9° avant PMH
FErmeture .....ovvuieiiiiiiiireee e 41° aprés PMB
Soupape d’échappement:
OUVEITUIE ..eviviiiiiiiiiereetiisini e eeeaees 49° avant PMB
FErmeture .....ocvcvvveiiiiiiieieceieeennnnacaas 11° aprés PMH
Graissage
SYSTEME teuvuvniiiiiiniin i Carter humide, sous pression
Pression du systéme:
ENMArChe...c..ovvvuieiieiiiieceieneceniiinenineeeaes 60 Ib/in2 4,2 kg/cm?2
Ralenti....ccocoveeiiiiiiiiiiiici e 15 Ib/in2 1,05 kg/cm?
Manocontact de voyant de pression d’huile..... 6 a 10 Ib/in2 0,4 3 0,7 kg/cm?
Pompe a huile.........ccovviiiiiiiiiiiiiniiiiinn, Hobourn-Eaton du type a rotor ou
concentrique
Ouverture du clapet de-slreté ...............couueent 60 Ib/in2 4,2 kg/cm?2
Filtre A huile ..covvveeiiiiiiii e A débit total avec cartouche remplagable

MOTEUR - 1098 cm3

B Y < - N 10H
Nombre de cylindres.........ccoooeviiiiiiiininininns 4
AlBSAQE .uevviiniiiii 2,543 in 64,59 mm
(000101 -7 TP 3,296 in 83,72 mm
Cylindrée .....ccoveviiiiiiiiiiern e 67 in3 1098 cm3
Ordre d'allumage.........c.ccviiiiininiinininininnn. 1-3-4-2
Commande des SOUPapPesS.......ccoeuiveinenennnnnns En téte, par tiges de poussoir
Rapport volumétrique ........cccceeeveiiieinininnnen. . 8,5:1
Couple.. .o 60 Ibf ft 8,3 m.kgf
@ 2,450 tr/mn
Vilebrequin
Diameétre de tourillon .........ccoeviiiiiiiiiiiiinnnnne, 1,7505 a4 1,7512in 44,46 4 44,48 mm
Diameétre minimum de rectification................. 1,7105in 43,45 mm
Diameétre de maneton...........ceveveveniininniinnnns 1,6252 3 1,6259in 41,283 41,29 mm
Diamétre minimum de rectification................. 1,5854 in 40,27 mm
Poussée axiale de vilebrequin..........c.ccceevnees Reprise par rondelles de butée sur palier
central
Jeu axial de vilebrequin..........ccoceeviiiiineniinns 0,001 4 0,005 in 0,0252a 0,127 mm
Coussinets de palier
Nombre et type....cccvvvereiniiieieiirreerecnieenes 3 a coquille acier mince
Largeur....cccoeuieiiciiiiiii e 1,053 in 26,75 mm
Jeudiameétral........ccoovviiiiiiiiiii 0,001 40,0027 in 0,025 a 0,068 mm
Bielles
B - TP Téte de bielle & plan de séparation a 45°,
pied bagué
ENtraXe...ccooiiiiiiiiiiiiciiee s 5,75 in 146,05 mm
Méthode de blocage de téte de bielle ............. Boulons et languettes de blocage
Coussinets de téte de bielle
B o1 T PPN A coquille acier mince
Largeur...c..vuiiiiiiiiirir e 0,875 in 22,22 mm
Jeu diamétral........cooeoviiiiiiiiiinii 0,001 20,0025 in 0,025 a 0,064 mm




Pistons
TYPE ceieiiiei s fvereenneanennens

Nombre de segments.........cccovvviiiiinieninininnns

Largeur des gorges de segment :
Supérieur, second et troisieme ..............cu.et
Racleur d’'huile........cccoovvviiiiiiiniiiiiin

Alésage d'axe de piston ...........cvevevniineninine,

Pistons Majorés ........cccovvvieniiiiiiniininininnen,

Segments
Compression:
Type:
SUPEIIBUI ...ttt
Second et troisieme..........c.ccevviiiiiniininnnn.
Largeur.....coovvviiiriniiii
Coupe N PIACE ..vvenirieeiiiieies e
Jeu entre segment et gorge ...........oceveininnnnns

Racleur d’huile:
Coupe en place:
CerCleS cveirieiriiiiiei e
Ressorts 1atéraux ......ccovvvviviiiiineneniinnennnes
Axes de piston

(D1 F- 10 0 1-] 4 (- TP
Serrage dans le piston et la bielle...................

Aluminium, a jupe pleine

0,002130,0033in 0,052a0,08mm
0,0005 4 0,0015in 0,013 4 0,040 mm
4 (3 de compression, 1 racleur d’huile)

1,638 41,663 mm
3,213 4 3,238 mm
15,867 4 15,872
mm

0,254, 0,51 mm

0,0645 a 0,0655 in
0,1265a40,1275 in
0,6247 a 0,6249 in

0,010, 0,020 in

Droit, chromé

Conique, en fonte alliée
0,061540,0625in 1,562 a 1,588 mm
0,007 2 0,012 0,178 a 0305 mm
0,002 3 0,004 in 0,051 20,102 mm

Duaflex 61

0,012 40,028 in
0,10a0,15in

0,3052 0,711 mm
2,54 a 3,81 mm

Entierement flottant, maintenu par joncs
d’arrét

0,624 in 15,86 mm
Glissement libre ou a frottement doux a
20°C 68°F

Arbre a cames

Poussée axiale .........ccoveveiiiiiininiiiiiieeens Reprise par la plaque de positionnement
Jeu axial .oc.oevveniiiiii 0,003 2 0,007 in 0,076 20,178 mm
Commande........ceevieiiiiiiiieie e Chaine et pignon de vilebrequin

Chaine de distribution.............ccccooveveiiinennn... pas de %in (9,52 mm) x 52 maillons
Repéres de distribution.............c.cooveiiiiiin Empreintes sur les pignons de distribution,

repéres sur le volant

Diamétres des portées: :
AVANT ... 1,6655a 1,6660in 42,304 a4 42,316

mm
Centre .....vvviiiiiiiiiinii 1,62275 4 1,62325in41,218 a 41,231
mm
Arrigre .....oooviiiiii 1,3727 4 1,3735in 34,857 a 34,887
mm

Diametre intérieur de coussinet
(alésé aprés montage)

AVANT ...t 1,6670a 1,6675in 42,342 342,355
mm
(001 11 { £ S PPN 1,6242 31,6247 in 41,255 a 41,275
mm
YN ¢ - - PPN 1,3745 a4 1,3750in 34,91 4 34,93 mm
Coussinets............. PP Coquille acier régulée
Jeudiameétral...........coooviiiiiiiiin 0,001 a 0,002 in 0,025 a 0,051 mm
Poussoirs
LY <1 PPN En tonneau avec base arrondie
Diameétre extérieur.........cccoevveininiiiiininiininns 0,812in 20,64 mm
LONQUEUN ...iviiiiiiiiiic e eas 1,5in 38,10 mm
Culbuterie -
Rampe des culbuteurs:
LONQUEUI: ....vniiiiiiiiiiiiciceieeie e 11,625 in 279,4 mm
Diametre.....ccccovvviiiiiiiieiieiieee s 0,5615a0,5625in 14,26 &4 14,29 mm
Culbuteur:
AlBSAgE: . .uiviiiiiiiii e, 0,687 4 0,688 in 17,453 17,48 mm
Diamétre intérieur de bague (alésée) ........... 0,5630 24 0,5635in 14,303 14,313 mm
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Soupapes
Angle de SiBge .......ocovvviiiiiiiiiiiiinii 45°
Diametre de téte:
AdMISSION ....cuiiniiiiiiersiiier e 1,151 21,156 in 29,23 4 29,36 mm
Echappement ..........ccoovveiiiiiiiiiiinininininnnn, 1,00 4 1,005 in 25,40 4 25,563 mm
Diamétre de tige:
AdMISSION ....vviiiiiiiieiieiier e 0,2793340,2798in 7,094 347,107 mm
Echappement .......ccccoeveveiiniiiinininieneninnnn, 0,2788 30,2793in 7,082 a 7,094 mm
Jeu de tige dans le guide .............coeviiiiinnns 0,0015 4 0,0025in 0,040 3 0,080 mm
Levée de Soupape ...........cvevninininininiiiiininenes 0,285 in 7,24 mm
Guides de soupape
LONQUEUT ...c.ovvieniiniiiiiiiicinii e 1,531 in 38,89 mm
Diameétre extérieur.............ccvviiiiienineninininnes 0,469 20,470 in 11,912 11,94 mm
Diameétre intérieur.........cc.ovveieieiiieniniiiiiinennns 0,281340,2818in 7,145mm a 7,151
mm
Hauteur en place, au-dessus de la culasse ...... 0,594 in 15,09 mm
Serrage dans la culasse.................. rrerreaeas 0,0005 3 0,0015in 0,01 a 0,04 mm
Ressorts de soupape
Longueur libre.........co.coveviiiiiniiiininicnnnn, 1,96 in 49,7 mm
Longueur en place .........c.ccevvviiiiiiniiiiininnnns 1,34 in 33,0 mm
Charge a la longueur en place ............ceeeneenes 70 Ibf 31,8 kgf
Charge sous levée maximale............cc.ceeunennes 106 Ibf 48,1 kgf
Nombre de spires utiles............ccceeeniiiiiiinnn, 4%

Calage de la distribution
Repéres de calage .........cccovvviiiiiniineiinninnnnnn, Empreintes sur les pignons de distribution,
repéres sur le volant

Jeu de culbuteur:

En marche (& froid) ......coeevveieiinininniieninnnns 0,012in 0,305 mm

Calage......oevueeniiiiriiii 0,021 in 0,533 mm
Soupape d’admission:

[T A= 5 (1 (- TS 5° avant PMH

FErmeture .....ccocvvvveiienieiiniiiinineieeieeeas 45° aprés PMB
Soupape d’échappement:

[0 TT1Y -1 2 (V] - I PN 51° avant PMB

FErmeture .......ocveiieiiiiiieriiiirinsieiniiaenes 21° aprés PMH

Graissage
o3V (-1 - Y Carter humide, graissage sous pression

Pression du systéme:

EN MarChe...coeiinieiiieinensieene e eeneanennes 60 Ibf/in2 4,221 kgf/cm?2
2 F:1 111 | PPN 15 Ibf/in2 1,05 kgf/cm?2
Manocontact de voyant de pression d’huile..... 6 a 10 Ibf/in2 0,4 40,7 kgf/cm2 -
Pompe a huile.......cc.cevvvviiiiiiiiiiiiiiien Hobourn-Eaton du type a rotor ou
concentrique
Ouverture du clapet de sQreté .............cccvueens 60 Ibf/in2 4,21 kgf/cm?2
Filtre d huile ......ccovviiviiiiiiiii A débit total avec cartouche remplacable
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MOTEUR - 1275 cm3

Cylindrée ....cc.c.oovviieiiniiiiiiiinnni s
Ordre d’allumage. .......ceeeeeererenreeereeeesisiinnenes

Vilebrequin
Diameétre de tourillon ..........cccceviiiiiiinniin..
Diamétre minimum de rectification..............
Diamétre de maneton..........cocvevivivvninnenne.
Diamétre minimum de rectification..............
Poussée axiale de vilebrequin........................

Jeu axial de vilebrequin..........cccocveiiiiiiininnnne.
Coussinets de palier

Nombre et type.....ccceeevinvinreieninninnns SO

Largeur....ccvuuveiieiiiiniiiiiei e

Jeu diameétral.....c.ccceviiiiniieiiiiiiiiniineiiiiicinn

[ =L £ 3 G TSP PN
Méthode de blocage de téte de bielle .............

Coussinets de téte de bielle

(I 7011 | U PP
Jeu diameétral.......ccoeviiiiiiiiiiiiiiii

12H

4

2,78 in 70,61 mm
3,2in 81,28 mm
77,8 in3 1275 cm3
1-3-4-2

En téte, par tiges de poussoir
8,8:1

68,5 Ibf ft 9,4 m.kgf

@ 3,000 tr/mn

2,001232,0017in 50,83 a 50,84 mm

1,9605 in 49,78 mm
1,7497 21,7504 in 44,44 3 44,46 mm
1,7102in 43,44 mm

Reprise par rondelles de butée sur palier
central

0,001 4 0,005 in 0,025 240,127 mm

3 & coquille acier mince
0,975 40,985 in 24,76 4 25,02 mm
0,001 40,0027 in 0,025 4 0,068 mm

Téte de bielle a plan de séparation
horizontal et pied de bielle a glissement
doux

5,75in

Ecrou multipans

146,05 mm

A coquille acier mince
0,840 40,850 in
0,001 30,0025 in

21,33 421,59 mm
0,025 3 0,064 mm

Pistons

Nombre de segments..........ccceveveiiiiniiiiniennnn.
Largeur des gorges de segment:

Supérieur, second et troisiéme ...................
Racleur d’'huile........ccceveviiiiiiiiiiiiinnnnn,
Alésage d'axe de piston .........c.cevevvenennnnnnnne.

Pistons Majorés .........c..cevevvvniiiiiniiiininennennenns

Segments
Compression:
Type:
SUPBHBUN ...evneneiiiiiniiirii s
Second et troisieme.........coceveviiiiiiiininianinns
Largeur......coivviiiiiiniiiiiniei e
Coupe en place:
SUPBIHBUN ...vvvveiiiieeieeicarireer s
Seconde et troiSieme .......c..coevevuinieiinennnns
Jeu entre segment et gorge ............coeveeniennens
Racleur d’huile:

Largeur....cccoveuiiiiiiiin e
Coupe en place: Cercles et ressorts latéraux ...

Axes de piston

Aluminium, a jupe pleine et dessus concave

0,0029 4 0,0045 in
0,0012 40,0022 in

0,0703 0,114 mm
0,031 4 0,056 mm

4 (3 de compression, 1 racleur d'huile)

0,0484 40,0494 in
0,1578 41,1588 in
0,8128 40,813 in

0,010, 0,020 in

1,230 4 1,250 mm
4,001 a4 4,003 mm
20,640 a 20,650
mm

0,254, 0,51 mm

Chromé, a chanfrein intérieur

Conique, en fonte
0,0615 a 0,0625 in

0,011a0,016in
0,008 40,013 in
0,0015 a4 0,0035 in

Apex
0,156 2 0,158 in
0,0102 0,040 in

Pressé dans la bielle
0,812330,8125in

1,662 3 1,588 mm
0,28 30,41 mm

0,20 30,33 mm
0,038 a 0,089 mm

3,962 44,013 mm
0,254 4 1,02 mm

20,63 4 20,64 mm

Glissement libre ou a frottement doux a

20°C 68°F
0,0008 4 0,0015 in

0,02 30,04 mm
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Arbre a cames

Poussée axiale ..........cccvvnivieiiniinininininiannnnnns Reprise par la plaque de positionnement
Jeu axial 0,003 4 0,007 in 0,076 20,178 mm
Chaine et pignon de vilebrequin

pas de %in 9,52 mm x 52 maillons
Empreintes sur les pignons de distribution,
repéres sur le volant

AVaNt ..o 1,6655 3 1,6660in 42,304 342,316
mm
CeNtre ..ccuviviinniiieiiiiiiieeeere e eaeanes e 1,62275 3 1,62325in41,218 4 41,231
. mm
ATTIBI c..oviiiiiieiie e 1,3727 2 1,3750in 34,857 4 34,92 mm
Diamétre intérieur de coussinet:
(alésé aprés montage)
o 1,6670a 1,6775in 42,342 342,355
mm
(001 1 £ - SRS 1,6242 32 1,6255in 41,262 441,288
_ ' mm
F N ¢ NN 1,3748 2 1,3755in 34,920 a 34,938
mm
COUSSINELS ..ceviiniiieiiiiie e eee e e eaaas Coquille acier régulée
Jeu diamEtral........ccueeieeeieeiee e e 0,001 420,002 in 0,025 2 0,051 mm
Poussoirs
B < LT PN Godet a base arrondie
Diameétre extérieur............ocoevviiniiiiiiiniienanans 0,812in 20,62 mm
LONQUEUN ....viviiiiiiiiei e 1,5in 38,1 mm
Culbuterie
Rampe des culbuteurs:
LONQUEUr ... 11,625 in 279,4 mm
Diametre......ccvvviieeiiiieeieeieri e 0,5615a0,5625in 14,26 3 14,29 mm
Culbuteur:
Alésage ......... P 0,687 2 0,688 in 17,452 17,48 mm
Diameétre intérieur de bague
(QlESEE)...ceuieieeiiiiei i 0,56302a0,5635in 14,302 14,313 mm

Soupapes

Angle de si@ge .........ccoeviniiniiiiiiiiiii s 45°
Diamétre de téte:
AdMISSION ...uiviiiiiie s 1,307 a1,312in
Echappement .........cccovevviiiiiiiiiiiiicneenas 1,15153 1,1565 in
Diamétre de tige:
AdMISSION ....ccoviiiiiiiiiiicic e, 0,2793 40,2798 in
Echappement ...........c.ccooiiiiiiiiiiniiieeannns 0,2788 40,2793 in
Jeu de tige dans le guide .............ccceevnvininnnnn. 0,0015 4 0,0025 in
Levée de soupape ...........coeevvveriiniiniinninnenen. 0,318 in

Guides de soupape

Longueur: Admission et échappement............ 1,687 in

Diameétre extérieur............c.cevvvvvnenrenienennnnnn. 0,470a 0,471 in
Diameétre intérieur.............cccoeveiiiniiiininiennnnn. 0,2813 40,2818 in
Hauteur en place, au-dessus de la culasse ...... 0,54 in

Serrage dans la culasse............ccceveuivniennnnnn. 0,0005 a 0,0015 in

Ressorts de soupape

33,23 33,2mm
29,24 3 29,37 mm

7,094 47,107 mm
7,081 a 7,09 mm
0,040 2 0,080 mm
8,06 mm

42,85 mm
11,9423 11,97 mm
7,145a 7,157 mm
13,72 mm

0,01 30,04 mm

Longueur libre.........c.cccooeviiiiiiiiiiiii, 1,95in 49,53 mm
Longueur en place.........cccoeveeeininiiiiiiniienen, 1,383 in 34,715 mm
Charge a la Iongueur'en place .......cocvveniennnnn, 79,5 Ibf 36,03 kgf
Charge sous levée maximale......................... 124 Ibf 56,3 kgf
Nombre de spires utiles.............ccocevenrinvennen... 4%
Calage de la distribution
Repéres de calage ............ccceevvviviniiniiniennnnnn. Empreintes sur les pignons de distribution,
repéres sur le volant

Jeu de culbuteur:

En marche (a froid) ........coccveviniiiiiiiininnnnn 0,012in 0,305 mm

Calage ......coemiiiiie i 0,021 in 0,533 mm
Soupape d’admission:

OUVEITUNE ....evviiiiiiieiiiiic et e eanes 5° avant PMH

Fermeture ......ccccovveviiiviiiiiiiii e 45° aprés PMB

Soupape d’'échappement:

OUVEILUI .uuvieeiieneeeiieeeeeieeeeie e e seeeeeaens 51° avant PMB

Fermeture ........c..coovviviiiiiiiiiii e 21° aprés PMH




Graissage
SYSIBIME touveniiiieiiiiiiii e
Pression du systéme:
BN MAICRE ... eeeeeeeeeeieeteesseeeseeeseeseseeenes

Ouverture du clapet de sQreté ................ceeuie
Filtre A huile ....covniniiiiiiiini

- SYSTEME D’ALIMENTATION
Carburateur, voir 'REGLAGES DU MOTEUR’
Epurateur d’air........coveiiniiiiniiniiniinienenees

Pompe d’alimentation
Marque et type .....ccevvniiiiiiiniiiieiinieneeans

Carter humide, graissage sous pression
60 Ibf/in2 4,21 kgf/cm?2

15 1bf/in2 1,05 kgf/cm?2

6 4 10 Ibf/in2 0,4 40,7 kgf/cm?
Hobourn-Eaton du type a rotor ou
concentrique

60 Ibf/in2 4,21 kgf/cm?2

A débit total avec cartouche remplagable

Elément en papier avec prise de boite
chaude et dispositif de contréle de
température d’air

S.U. mécanique, AUF 700 ou AUF 800

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT - TOUS MODELES

Thermostat: Standard.........cccocevivvieiiiiiiennnns
Bouchon tar€.......cccvvieieriiiiinininiiniiiinenennnnes
Tension de courroie d’entrainement ...............

EMBRAYAGE - Modeles jusqu’en 1985
Marque et type ....coeuvviiiiiiiiniiiiire
Diamétre de disque d’embrayage...................
Matiére de garniture .........coceeveiveieienieennennnes
Couleur de ressort de diaphragme:

Radiateur pressurisé, thermo-siphon, pompe
et ventilateur

88°C 188°F

15 Ib/in2 1,05 kg/cm?2

Fleche de 0,5 in (13 mm) sur le brin le plus
long

Borg and Beck, du type a diaphragme
7 %in 180,9 mm
Fil tissé

Brun
Vert clair
Bleu fprcé

Diameétre de maitre-cylindre ................cocuneeen 0,75in
Diamétre de cylindre asservi PPy 0,875 in
Jeu de levier de débrayage .............ccceoveninint 0,020 in

EMBRAYAGE - Modgles a partir de 1985
Marque et type
Verto, ressort a diaphragme

Diameétre de disque d’embrayage................... 7 Yein

Alésage de maitre-cylindre..............oceeiininnenns 0,625 in
Alésage de cylindre asservi............ccccoeeenninee 0,875 in
Jeu de butée de débrayage..............cceeinininnn 0,260 in

BOITE DE VITESSES MANUELLE - Modgles jusqu’en 1985

Nombre de rapports de marche avant............. 4
Synchronisation
Rapports: 848 cm3, 998 cm3, 1098 cm3
(01T {4 T-10 1 1= N 1,00:1
TroiSIBME ..ciiiiiiiiiii e 1,43:1
SECONAE ...vvviiiiiiiiiiiei e 2,22:1
Premire .....ooevveiveiniiniiiiiiini e 3,52:1
Marche arriére .......ccccccveveieieieiiininininneenn. 3,54:1
Rapports: 1275 cm3
(O 1VT:) £ 1-10 1= I 1,00:1
TrOISIBME ..ucviviiiiieie e 1,35:1
SECONAR ..vvvieiiiiiii i 2,09:1
Premilre ..ocooevrveeiieiieiiiien 3,33:1
Marche arfiere ......coovevvnveneeeiiineninninenennn, 3,34:1
Rapport de pignon de compteur de vitesse...... 6/17

19,05 mm
22,2 mm
0,508 mm

181 mm
15,88 mm
22,22 mm
6,5 mm




BOITE DE VITESSES MANUELLE - Modeles a partir de 1985

Rapports:
QUAtHBME .....eiiiiiieciee e
TrOISIBME covvivieii it eees
SECONAE ...ueveiiiiiiniiiieiii s

Commande primaire:
Jeu axial de pignon primaire.......................

Rondelles de butée disponibles......................

Jeu axial du pignon de renvoi........................
Rondelles de butée disponibles......................

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
Convertisseur de couple
Marque et type ...coouveniniiieiiiiii e
RAPPOIt ..o

Boite de vitesses
Rapports:
QUATIEME . eueteieiieaii i ereree e eneaens
Troisiéme........... et raaaenaane
SeCONAE «..uvvivieiieiiii s
Premiere ....c.ovvvviiciniiiiiis e

2,185:1
3,647:1
3,667:1

0,004 4 0,007 in

0,11040,112in
0,112a0,114in
0,11430,116in
0,116 40,118 in
0,1182a0,120in
0.004 4 0,007 in
0,13240,133in
0,13440,135in
0,1364 0,137 in
0,13841,139in

Automotive Products

2:1 maximum

0,10a0,18 mm

2,79 4 2,84 mm
2,84 32,89 mm
2,893 2,94 mm
2,94 3 2,99 mm
2,99 a 3,04 mm
0,703 0,18 mm
3,354 3,37 mm
3,40 a2 3,42 mm
3,45 a4 3,47 mm
3,50 a 3,53 mm

ARBRES DE ROUE

Marque et type ....c.ovvviiiiiiiiiiii e Hardy Spicer, arbre plein avec joints

homocinétiques a I'extérieur

REDUCTION FINALE - Modéles jusqu’en 1985

TYPE i Pignons hélicoidaux et différentiel
Rapport:
Boite de vitesses manuelle:
848 Cm3 .. s 3,76:1 (17/64)
998 M3 .. 3,44:1 (18/62)
1098 M3 .. 3,44:1 (18/62)
1275CmM3 oo 3,44:1 (18/62)
Boite de vitesses automatique:
998 M3 .. 3,27:1
Vitesse sur route en prise & 1000 tr/mn
848 cm3 et 998 cm3 a boite automatique .... 15 mph 24 km/h
998 et 1098 Ccm3.....ccciiiiiiiiiiiiiiieens 16 mph 26 km/h
1275 CM3 L. 16,8 mph 28,5 km/h

REDUCTION FINALE - Modéles a partir de 1985
Type
Pignons hélicoidaux et différentiel
Rapport: Boite de vitesses manuelle
Grande-Bretagne/Europe:
Tous modeles sauf Checkmate et

Racing/Flame & partir de 1990 ................... 3,105:1

Checkmate et Racing/Flame

apartirde 1990......cccceevviiiiiiiniiiiiiiieiens 3,44:1

Sauf Grande-Bretagne/Europe .................... 3,44:1
Rapport: Boite de vitesses automatique........... 3,272:1
Vitesse sur route en prise & 1000 tr/min:

Grande-Bretagne/EUrope ..............cooevvennen.. 18,7 mph

Sauf Grande-Bretagne/Europe .................... 16 mph
Bofte de vitesses automatique....................... 17,7 mph

30 km/h
26 km/h
28,5 km/h




DIRECTION v
Parallélisme des roues avant .........ccocevuneninnns

Angle de la roue extérieure lorsque la roue
intérieure se trouve a 20°......cc.cciiiiinninieninen.
Angle de Carrossage .......coeevruiiieirnniianananne.
Angle de chasse.......cc.occeeeuiiiiiniiiiiiinnnanns e
Diamétre de volant

Nombre de tours de volant - de butée a butée..
SUSPENSION

Suspension arriére:
Pincement......c.ccooiiiiiiiiimiiiniir e
(0T £ {0 1-1-T: Vs |-

Bagues de jambe de force (alésées)................

Amortisseurs hydrauliques .............cccoceeiuaees

FREINS - Modéles jusqu’en 1985

Type:
850, 1000 et Clubman .......cccceeevvnvennninnnnee

1275 GToreeieiiiir i e

Ecartement de 1/16in 1,6 mm ou angle
inclus de 0°15’

21,5° + 1,6° ou angle inclus de 0°15’
2° + 1° positif
3° + 1° positif

15,751in 400 mm
15in 381 mm
Pignon et crémaillére

2,7

Ressort a céne en caoutchouc

Yein 3,18 mm

1° + 1,5° max. - 0,5° min. positif
0,8145230,8150in 20,69 a 20,70 mm
Tubulaires téléscopiques

Lockheed hydraulique, & tambour a I’avant
avec segments primaires jumelés et réglage
manuel, & tambour a |'arriére avec
segments primaire et secondaire et réglage
manuel

Lockheed hydraulique, a disque a I’avant
avec étriers fixes, 4 tambour 2 l'arriére,
avec segments primaire et secondaire et
réglage manuel

Séparation diagonale d'avant en arriére
Séparation d’avant en arriére

Avant- 850, 1000 et Clubman

Diameétre de tambour ............coceiviiiiiiiieinnn.. 7,0in
Superficie de frottement - par roue ................ 33,0 in2
Superficie totale de frottement...................... 41,0in2
Dimensions des garnitures............cc..cccvunennane. 6,75x 1,5in
Diameétre de cylindre de roue..................ce.e.e. 15/16in
Diamétre d’alésage de maitre-cylindre ............ 0,7 in
Alésage de maitre-cylindre en tandem............ 0,7 in

Arriére- 850, 100 et Clubman

Diameétre de tambour............cccocvvvniiiinnnnnn. 7,0in
Dimensions des garnitures..............c...cceeeven.. 6,75 x 1,25 in
Superficie de frottement - par roue ................ 27,5in2
Superficie totale de frottement...................... 34,2 in2
Diamétre de cylindre de roue:
Systéme a tuyauterie unique...................... 0,75in
Systéme en deux parties, en diagonale........ 0,526 in
Systéme en deux parties - avant/arriére ....... 0,687 in
Systéme en deux parties - avant/arriére
avec soupape réductrice de pression........... 0,75 in

Avant- 1275 GT

Diamatre de diSqUe...........cceeveeeeeeeeeeeeeeeannnnns 8,4in
Superficie de frottement - par roue ................ 67,23 in2
Superficie totale de frottement...................... 16,6 in2
Epaisseur minimale de plaquette.................... 1/16in
Diameétre de piston d’étrier ...........c..cccevveenennns 2,0in
Alésage de maitre-cylindre...........cocoveienvuninnns 0,7 in
Alésage de maitre-cylindre en tandem ............ 0,7 in

Arridre- 1275 GT

Diameétre de tambour ...........c.coeveiiiiiiininnn, 7.0in
Dimensions des garnitures...............coceeevnennes 6,75x 1,25 in
Superficie de frottement - par roue ................ 27,5 in2
Superficie totale de frottement - par roue........ 34,2 in2
Diameétre de cylindre de roue..............ccceueeee. 0,5in

177,8 mm

212,9 cm2
264,5 cm?2

171,5 x 38,1 mm
23,8 mm

17,8 mm

17,8 mm

177,8 mm
171,5x 31,75 mm
117,42 cm?

220,6 cm2

19,05 mm
13,35 mm
17,46 mm

19,05 mm

213,4 mm
433,7 cm?
107,1 cm?
1,6 mm
50,8 mm
17,8 mm
17,8 mm

177,8 mm

171 x 31,75 mm
117,42 cm2
220,6 cm?2

12,7 mm
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FREINS - Modéles de 1985 a 1989 Arriére - Tous modeéles

B B < L PP PP PPPRUPIN Lockheed hydraulique, a disque a |I'avant Diameétre de tambour .............ccoovviiiiiiiiiiinnne 7.0in 177,8 mm
avec étriers fixes, a tambour a I'arriére, Dimensions des garnitures...........ccceeuvevenennens 6,75 x 1,25in 171,5x 31,75 mm
avec segments primaire et secondaire et Superficie totale de frottement...................... 34,2 in2 220,6 cm?2
réglage manuel Epaisseur minimale de garniture .................... 1/8in 3 mm

Systéme a tuyauteries séparées .................... Séparation d’avant en arriére avec soupape Diameétre de cylindre de roue.............ccccccenene 0,75in 19,05 mm

de réduction de pression
ROUES - Modeles jusqu’en 1985

Avant Type et taille:
Diameétre de disque..........ccvviiieiiiniininennnnns 8,4in 213,4 mm 850, 1000 et Clubman .........cceeeveniiininnnnenen. Disque ventilé, 3,5B x 10
Superficie de frottement - par roue s 67,23 in3 433,7 cm? L B 4 € LS Disque ventilé, 4,5J x 12
Superficie totale de frottement...................... 16,6 in2 107,1 cm?2
Epaisseur minimale de plaquette.................... 1/8in 3 mm ROUES DENOVO
Diameétre de piston d'étrier ............cccceveennen. 2,0in 50,8 mm Jantes intérieure et extérieure séparées en
Alésage de maitre-cylindre en tandem ............ 0,7 in 17,8 mm acier embouti avec boitiers de lubrifiant
Diameétre de tambour ............c.cooiiiiiininn 7,0in 177,8 mm remplacables
Dimensions des garnitures.............ccc.civuennenee 6,75x 1,25 in 171,56 x 31,75 mm Taille cocvvieiiiii 80 x 310 mm
Superficie totale de frottement...................... 34,2 in2 220,6 cm?2
Epaisseur minimale de garniture .................... 1/8in 3 mm PNEUS - Modéles jusqu’en 1985
Diameétre de cylindre de roue................cccu.e.et 0,75in 19,05 mm Taille et type:
850, 100 et Clubman ........ccocevevviniininninninnnns 5,20 - carcasse transversale
FREINS - Modéles a partir de 1989 ‘ 145 - 10 a carcasse radiale
B 1= T S Servo-assistance hydraulique Lockheed, a 1275 GT e 145/70 SR - 12 & carcasse radiale
’ disque a I'avant avec étriers fixes, 2 ‘DENOVO’ ...t 155/65 SF - 310 Dunlop

tambour a |'arriére avec segments primaire Pressions ......ccccoeuviiiiiiiiiiiiiiis e, Voir ‘ENTRETIEN’

et secondaire et réglage manuel.
Systéme & tuyauteries séparées .................... Séparation d’avant en arriére avec soupape ROUES - Modéles a partir de 1985

de réduction de pression. Taille et type:
Avant Tous MOdeBIES .......cccvviviiniiiiiiiiiieeae, Disque ventilé, 4, x 12
Diameétre de diSque........ccceviiiiiiiiiininianninnnns 8,4 in 213,4 mm
Superficie de frottement - par roue ................ 67,23 in2 PNEUS - Modéles a partir de 1985
Superficie totale de frottement...................... 16,62 107,1 cm? Taille et type:
Epaisseur minimale de plaquette.................... 1/8in 3 mm Tous modeles .......cccevviiiiiiniiiiiiiiiciiiieean, 145/70 SR - 12 a carcasse radiale
Diamétre de piston d'étrier .................coeeeenee. 2,0in 50,8 mm Pressions .......ccooeviiiiiiiiii, Voir ‘ENTRETIEN’
Alésage de maitre-cylindre en tandem ............ 0,8in 20,6 mm
Type de servocommande.............cccueeenninnnnn. Lockheed T28 DA DANGER: Certains modéles sont équipés de pneus a faible résistance de roulement et les

pneus de rechange devront étre du méme type et avoir les mémes spécifications.
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ESSUIE-GLACES

Type de moteur électrique ............cocvvnvenennnen Lucas 14 WA
Petite vitesse Grande vitesse
Intensité en marche (commande déconnectée) 1,5 A 2A
Vitesse d’essuie-glace (aprés 60 secondes)..... 46 a 52 tr/min 60 a 70 tr/min
" Jet axial d'iNAUIt....e.eeeeseeeeeeeeeeeeeeeeeeereeneens 0,002 3 0,010in 0,051 a 0,254 mm
Tension de ressort de balai .............coccevennnnne. 54 7 ozf 140 a 200 gmf
Longueur minimale de balai.................c..ooeiil 0,18 in 4,57 mm

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Circuitde charge...........cocoviviiiiiiiiniiininnnns 12 volts, négatif a la masse avec contréle
de tension et d’intensité

Fusibles
Circuits - Fusible 1 - 2.....cccoiiiiiiiiiiiiiiiinnn, 17 A intensité nominale
Circuits - Fusible 3-4,5-6 .....cc.ovevinieinnnn. 12A intensité nominale
Circuits - Fusible 7-8........ccoooiiiiiiiiiinnnn, 8 A intensité nominale
RadiO. .. 1,5A intensité nominale
Batterie
Type: LUCAS ..vevienieiiiiiicececn e A7 A9 A11/9
Capacité au taux de 20 heures...................... 30 Ah 40 Ah 50 Ah

Alternateur - modéles jusqu’en 1982

Résistance d’enroulement de rotor a

20°%C £ 5% euniieiiiii i
Couleurs d’identification ...........cccoevvuveieninnns
Régulateur, alternateur tournant a 6000 tr/min
et intensité inférieure 3 TOA..........coooiiiinnens
Vitesse maximale admissible du rotor.............
Longueur de balai:

Minimum (saillie du boitier moulé)...............
Tension de ressort de balai (face de balai a
fleur du porte-balais)..........c.cocoviiiiiiiinnnn.

Démarreur - modéles jusqu’en 1986

Longueur minimale de balai...........................
Equipement de contrdle d’isolement...............

Equipement de contréle de continuité.............

Intensité de fonctionnement a vide ................
Couple de blocage @ 350-375 A ....ccevvennnnns
Tension de ressort de balai ..........ccceeeieiiennnen

Alternateur - Modéles de 1982 a 1986

Débit & 14 V (nominal) et

6,000 tr/min d’alternateur.........c.c.cocevvuennnnn.
Résistance d’enroulement de rotor a

200 Gt e
Résistance d’enroulement de stator par

phase 8@ 20°C ......ovveiiiiiiiiiiicce s
Tension controlée du régulateur

(mesurée entre les bornes de la batterie).........
Type d’enroulement.........c.ccevieiniiiiiiininininn.

Lucas 16ACR
34 A

4,33 ohms
Rose

13,6 2 14,4V

15,000 tr/min

0,5in 12,6 mm
0,3in 7,5 mm

9 a 13 ozf 255 a 369 gmf

Lucas M35J, du type a inertie

0,310in 8,0 mm

Courant alternatif de 110 V et lampe
d’essaide 15 W

Courant continu de 12 V et lampe d’essai
de 12V

50A a 8,000 a 11,500 tr/min

6,7 Ibf ft 0,91 m.kgf
28 ozf 0,8 kgf
Lucas A115

45A

+ 5% ohms

0,092 + 5 ohms

13,64 14,4
En étoile
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Vitesse maximale admissible du rotor............. 15,000 tr/min DIMENSIONS GENERALES

Longueur de balai: Empattement:
Neuf.. ..o 0,8in 20 mm Berline ...covnineiiie 6 ft 85/32in 2,036 m
Minimum ....ooooieiiiiiie s veee. 0,4in - 10 mm Fourgonnette, pick-up et familiale............... 7ft0in 2,138 m
Pression de ressort de balai ...........ccceceeneennen. 4,7 a 9,8 onces 1,3a2,7N Hauteur totale:- Modeéles jusqu’en 1985
Berline* 850, 100......ccevvviiiiiiiiinieneennes 45 1,346 m
Alternateur - Modéles a partir de 1986 " Fourgonnette, pick-up et familiale* ............. 4 ft 5%in 1,359 m
1Y LI OO PPPP Lucas A127 Hauteur totale: - Modéles a partir de 1985
Débit a 6000 tr/min d’alternateur .................. 45 A Tous modeles™® ........ccevvnviiiiiiiiiieiieiininn 4 ft5% in 1,352 m
Résistance d’enroulement de rotor................. a 20°C 2,9 ohms *A vide
Résistance d’enroulement de stator par.......... phase a 20°C 0,25 ohms Largeur totale ...........ccveiiiiiiiiiiiiiiiiccn 4 ft 7%in 1.41Tm
Tension contrdlée du régulateur Longueur totale: '
(mesurée entre les bornes de la batterie)......... 13,62 14,4 Berline ..c.ooiniiiiii 10ft 0% in 3,054 m
Vitesse maximale admissible du rotor............. 15,000 tr/min Fourgonnette.........cccccviiiiiiiiiiiciiiieiinnn, 10 ft 9%in 3,3m
Type d’enroulement.........ccccveieiiiiiiineiiininennens En triangle Berline Clubman.........c..ccooiiiiiiiiiinicininnnn, 10 ft 4%in 3,166 m
Longueur de balai (mesurée depuis le boitier): Familiale ......cccooveveeiiiiiicee 11ft2in 3,402 m
NeEUF. . e e 0,67 in 17 mm PiCK-UP ceeieiiiic e 10 ft 10%in 3,315 m
MINIMUM ..o eas 0,20 in 5 mm Garde au sol* - Modéle jusqu’en 1985 ........... 6% in 16,03 cm
Pression de ressort de balai (enfoncer le Garde au sol* - Modeéles a partir de 1985
balai dans le boitier moulé) ..............c.cooeeenene. 4,7 a 9,8 onces 1,3a7,2N Tous Modeles ........ccevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieceenan, 6%in 16,70 cm
* A vide
Démarreur - A partir des modéles de 1986 Voie - Modéles jusqu’en 1985
LY 1 T, Lucas M79 (pré-engagé) sauf 1275 GT:
Longueur minimale de balai........................... 0,15in 3,5 mm Avant ... 47 Y2in 1,215 m
Pression de ressort de balai ............cccoceenenn. 40 a 64 onces 12a20N ATTIBIE (ot enes 463%in 1,178 m
Equipement de contrdle d’'isolement............... Courant alternatif de 110 V et lampe
d’essaide 15 W
Equipement de contréle de continuité............. Courant continu de 12 V et lampe d’essai
de 12V
Couple de blocage a 7V ......ccovvvinieieiinninnenne. 6,5 Ibf ft, 9,0 N.m a 360 A




1275 GT (pneus standards a carcasse radiale):

AVant . ..o 483%in
YN T - 477/16in
1275 GT (pneus DENOVO):

AVANT . i 48%in

Y = (TP 47% in
Voie - Modeles a partir de 1985

Avant

-ToUS MOARIES ..vvuveiriiiiiiiiieee e eaeae 483%in

Arriére

Tous MOABIES ....cuvvvniiiieienirircrieaeaeaes 477/16in
Braquage (entre trottoirs): - Modéles jusqu’en 1985

Berling ...cvceeieieii e 28 ft 6in

Fourgonnette, pick-up et familiale 29 ft
Braquage - Modeéles a partir de 1985
(entre trottoirs) ......cooeviiiiiiniiiiiiciieaanas 28 ft 6 in

POIDS (approximatifs)
Chargement du véhicule, 4 personnes plus

100 Ib (45 kg) de bagages...........cocevvvnennnnnnn. 700 Ib
Devant étre inclus dans la valeur du

chargement:

Charge maximale sur la galerie de toit ............ 90 Ib

Effort sur le crochet de remorquage ............... 75a 100 1b

Poids maximum de remorque permettant de
redémarrer en premiére sur une cote de

12,5%:
Berling ovvveiiiiiie 8 cwt
Familiale, Fourgonnette et Pick-up .............. 6 cwt
En ordre de marche:
Berline (bofte manuelle) ...........c.coooevviinnne. 1406 b
Berline (boite automatique) ...........ccoeeeennnen 1450 Ib
Familiale ...ccuveereiiiiiceinciie e can e 1514 Ib
Fourgonnette.......cocuvviiniinriiiniiieieeennee 1369 Ib
PICK-UP cuveiiieiieiiiin e 1371 1b
Groupe MOTEUN .....ovvvieniviierrenrennrrarninnenss 3331ib

1,239
1,205 m

1,230 m
1,200 m
1,239 m
1,205 m

8,55
8,84 m

8,6bm

318 kg

40 kg
34 245kg

406,5 kg
305 kg

638 kg
658 kg
686,7 kg
621,5 kg
622,4 kg
151 kg
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MINI COOPER

Les informations suivantes s’appliquent uniquement aux versions Mini Cooper.

Les caractéristiques communes aux modeles Mini Cooper et Mini standard sont couvertes par
la section précédente.

MOTEUR - 1275cc

Les moteurs 1275 cm5 cm3 sont maintenant équipés de coussinets de vilebrequin sélectifs.
L’un de trois codes couleurs est utilisé pour identifier les alésages de paliers dans le bloc et les
tourillons du vilebrequin. Ces couleurs sont ROUGE, VERT, et JAUNE, et les repéres respectifs
'R’, "G’ et 'Y’ sont poingnnés, ou une marque est appliquée avec un colorant-approprié. Les
lettres poinconnées se trouvent sur le flasque du coussinet central et leur position relative
dénote le chapeau de palier correspondant. Le colorant de repére se trouve sur chacun des
chapeaux de paliers. Les repéres d’identification du vilebrequin se trouvent sur le flasque de
vilebrequin adjacent a chaque tourillon du vilebrequin.

Les coussinets de paliers de rechange sont aussi repérés par les couleurs ROUGE, VERT ou
JAUNE.

T WP it 12A

Nombre de cylindres .........cccoovieiiiiiiinnnnenns 4

Al€SAge ....ccviiiiiiiiii 70.61 mm 2.78in

(o TU] £ T PPN 81.28 mm 3.2in

Cylindrée ......couvvieiiiiiii i 1275 cm3 77.8in3

Ordre d’allumage.........ccocovviviiiiininiiiininininn, 1-3-4-2

Rapports volumeétriques..........cocevevveiivieennnnnns Voir Réglages Moteur

Vilebrequin

Diamétre des tourillons:

Sans code couleur.........cooveviiiiiiiiiiiniins 50.83 4 50.84 mm 2.0012 3 2.0017 in
Code couleur rouge .......cvevvuveieeenininnenenennnnnns 50.81 4 50.82 mm 2.0005 a 2.0009 in
Code couleur Vert.......ovvviviiiiiininenineieenenens 50.82 3 50.83 mm 2.0009 a 2.0013in
Code couleur jaune..........cceeuvivininninienieninnee. 50.83450.84 mm 2.0013a2.0017in
Epaisseur de paroi des coussinets de paliers:

Code couleur rouge ..........cceeveviininiiiiiniinennn, 1.831a1.841 mm 0.0721 3 0.0725in
Code COUIBUr VeIt ....cvviniriiiiiiineeeeneeeeenans 1.821 a4 1.831 mm 0.0717 24 0.0721 in
Code Couleur jJaune ........ccveviiiiieniiiinnniinnns 1.811a1.821 mm 0.0713a40.0717 in
Jeu dans coussinet.........coeeviveiiiiiiiiniiiienns 0.017 a 0.058 0.0007 a4 0.0023
Diamétre minimum de rectification................. 50.32 mm 1.9811in

Diameétre des manetons............c.coceveiiininnnnns 44.44 3 44.46 mm 1.7497 a 1.7504 in
Jeu dans coussinets de tétes de bielles........... 0.0381 a2 0.0813 mm 0.0015 a 0.0032 in
Diameétre minimum de rectification............. .. 43.93 mm 1.7297 in

Jeuaxial coooviiiiii 0.05120.076 mm  0.002 a 0.003 in
REQGIages ...ovveiiiiiii Rondelles de butée sélectives

Rondelles de butée sélectives
surdimension
surdimension

Bielles

ENLrE-8XE vvuvvnirrniiiieneieiiieieeener e e eaneeenens

Pistons

Jeu de la jupe dans le cylindre:

SUPEBHIBUN ...
Inférieur......coooiiiiii s

Segments de pistons

Jeu dans la gorge

COMPIESSION ..cviviinineiiiiiieiieieeeereaeeeeneaenas
Coupe du segment monté:

T8 o1 1 1= YU
SECONA .uuiviiniiiiiii e
Racleur .......cccovvviiiiii

Axes de pistons

Diametre ......ocevveiiiiiciinicer e
Ajustement dans piston.........cc.ceeevveinneeniannn.
Ajustement serré dans bielle .........................

Arbre a cames
Diameétres des tourillons:

CeNIe .vvvieiieiie e
AITIBIE .
Jeudans les paliers ...........cccveiiiiiiiiiiiinninn,
Jeuaxial co..cooviiiiiii

Standard
0.076 mm
0.76 mm

146.05 mm

'0.074 30.114 mm
0.023 a4 0.064 mm
0.254 3 0.508 mm

0.038 4 0.089 mm
0.25 a 0.45 mm

0.2030.33 mm
0.38 a2 1.04 mm

20.63 4 20.64 mm

0.003 in
0.030in

5.75in

0.0029 4 0.0045 in
0.0009 4 0.0025 in
0.0102 0.020 in

0.0015 4 0.0035 in
0.010a0.017 in

0.008 24 0.013in
0.015 4 0.041 in

0.812340.8125in

Enfoncement a la main 4 20°C 68°F

0.02 3 0.04 mm

0.0008 4 0.0015 in

42.304 342.316 mm 1.6655 a 1.6660 in
41.218441.231 mm 1.622754 1.62325in
34.868 a 34.887 mm 1.37275a 1.3750 in

0.025 4 0.057 mm
0.076 24 0.178 mm

0.001 a 0.00225 in
0.003 4 0.007 in
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Levée des SOUPEPES .....ccceeuveiieiiiiiniiniieiiannans

Poussoirs
Diametre exXtérieur......ccoeveviiinieiiiiiieiiiieiiennna,

Rampe des culbuteurs
Diamétre d’axe de culbuteurs...............ooeuenit
Jeu dans les culbuteurs.............ocvviiiiiininnnn

Soupapes

Angle de portée ........c.oovviviiiiiiiiiiniiie
Diametre de téte

AdMISSION ..euirieiiininiriieirrias e raeaaaens
EChappement .......ccoevveniiniiniiniininininieneneae
Diametre de queue:

AdMISSION ..vuinieiiiiiieiiieirir e
EChappement ........coveieiuneniennniiinienenninienas
Jeu dans le guide:

AdMISSION . .eviiiiiiiiiiiir e
Echappement .........cccivviiniinnnnnennniinnennenieenn,

Guides de soupapes

LONQUEUF .uvevneineeiiiiiinniitieiie et sst e anaaeaesaesens
Diametre eXtérieUr......coceeneniireiiiininieirnienennn.
Diamétre intérieur (alésé).........ccooveniriiiininaiinns

Dépassement au-dessus de la culasse en
position de MOoNtage .........cevvernvenrieriinniiiieen,

20.62 mm

14.26 3 14.29 mm
0.01 4 0.07 mm

35.58 4 35.71 mm
29.25 4 29.38 mm

7.094 4 7.107 mm
7.082 a 7.094 mm

0.038 4 0.064 mm
0.051 4 0.076 mm

42.85 mm
11.94311.96 mm
7.145 a3 7.158 mm

0.318in

0.812in

0.5615 4 0.5625 in
0.0005 4 0.0025 in

1.401 4 1.406 in
1.1515 4 1.1565 in

0.279340.2798in
0.278840.2793in

0.0015 a4 0.0025 in
0.002 3 0.003 in

1.687 in
0.4A7040.471in
0.281340.2818in

0.540in

Siéges de soupapes
Cotes d’'usinage

Echappement (A)

C 31.252 3 31.290 mm1.2304 a4 1.2319 in

D 4.7234.77 mm
E Rayon maximum

0.38 mm
F 28.00 mm
H 45°

Admission (B)

0.186 4 0.188 in

0.015in

1.102in

J 36.487 4 36.512 mm 1.4365 4 1.4375in

K 4.7234.77 mm
L Rayon maximum

0.1862a0.188in

0.015in

M 38.481 4 38.354 mm1.5149 4 1.56010 in

0.38 mm
P 45°

Ressorts de soupapes
Longueur libre.........cocoeivviiniiiniiiiiniiiinneees 49.53 mm
Longueur montée .........ccoeviviniiiiiiiiiniiiininen, 35.13 mm
Charge a la longueur montée...............coeenennnen 36.03 kgf
Charge en levée maximum...........covevuvenennnnennnne 56.2 kgf
Nombre de spires actives ........c.coceveviiininneinnnns 4%
Distribution
Jeu aux culbuteurs: Distribution ...................ee. 0.53 mm
Soupape d’'admission:
(O UYL o (V] - SN 16° AvPMH
Fermeture ........o.civiviiiiiiiiiiii e 56° ApPMB
Soupape d"échappement:
(O TTLY Y o (V] - SN 59° AvPMB
FErmMetUre ....c.coeuveniiireiiiiiiei e aneeans 29° ApPMH
Graissage
Pression du systéme:
EN MarChe...ccoeiiiiieieieiiiiiieiiireeeeeeeeeeeeees 4.2 kgf/cm?2
Au ralenti (approximatif)...........cccceeiiiiiiiiiiiinnnn, 1.05 kgf/cm?2

1.95in
1.383in
79.5 Ibf
124 1bf

0.021in

60 Ibf/in2
15 Ibf/in2




Tarage du contacteur de voyant de pression....
Ouverture du clapet de décharge de pression...
Ressort du clapet de décharge - longueur libre .
Pompe & huile:

Jeu axial de bague extérieure ........................
Jeu axial de rotor intérieur ...........c..coeeurennene.

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Thermostat .......ccoveveiriiriiiiiiiicc e eneens

Tarage du bouchon de radiateur ....................

Ventilateur de refroidissement auxiliaire:
Commandé par contacteur thermostatique
Mise en marche @............coevviiiiiiinenininennn,
ATt @...eoveniiieiiiiie e,

EMBRAYAGE

0.4 a4 0.7 kgf/cm?2
4.2 kgf/ecm?2
72.63 mm

0.127 mm
0.127 mm
0.254 mm
0.152 mm

88° C

Monodisque a sec, commande hydraulique

181 mm

6 & 10 Ibf/in2

60 Ibf/in2
2.86 in

0.005 in
0.005 in
0.010in
0.006 in

188° F
15 Ibf/in2

7 %in

BOITE DE VITESSES MECANIQUE

Rapports - bofte & rapports standard:

QUALTIBME ..t
TroiSi@MmMe ....cvvieieieiiiie e
SECONAE.....oiuiieieiiiiiii e
Premilre ......ooeviiiiiiiiiiiiine e

Arbre d’entrée:

Jeu axial de pignon primaire.........c.ccceuvvvernnen.
[ (=T |- To 1=
Rondelles de butée disponibles......................

Jeu axial de pignon fou .........c.cceevviiiininiinnnn.
Réglages........oocuiveiieiiiiiiiiiic e
Rondelles de butée disponibles......................

Jeu axial de pignon de renvoi .............cceueue..n.
Réglage.......ccocviiiiiiiiiiiiic e
Rondelles de butée disponibles......................

N
-
o2}
ot
- e e e

0.10 42 0.018 mm

0.004 4 0.007 in

Rondelles de butée sélectives

2.79 3 2.84 mm
2.84 3 2.89 mm
2.89 2 2.94 mm
2.9432.99mm
2.99 a 3.04 mm

0.10a0.18 mm

0.110a0.112in
0.112a0.114in
0.11430.116in
0.116a0.118in
0.1182a0.120in

0.004 4 0.007 in

Rondelles de butée sélectives

3.353 3.37 mm
3.40 a3 3.42 mm
3.45 3 3.47 mm
3.50 4 3.53 mm

0.0540.15 mm

0.13240.133in
0.13440.135in
0.13640.137in
0.13840.139in

0.002 4 0.006 in

Rondelles de butée sélectives

3.07a3.12mm
3.15a 3.20 mm
3.23 34 3.28 mm
3.30 4 3.35 mm

0.12120.123in
0.12430.126 in
0.127a40.129in
0.13040.132in
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TRANSMISSION FINALE

Rapport de pont:
1275 Mini COOPEI cvuiviininiiiiiiiiieiiiecaeaes 3.1056: 1

Vitesse & 1000 tr/mn en quatrieme
rapport 3.105 : 1T v 30.7 km/h

DIRECTION
Voir DIRECTION - SAUF MODELES TURBO

SUSPENSION
Voir SUSPENSION - SAUF MODELES TURBO

FREINS

Voir FREINS - a partir de I’année modéle 1989 - Y COMPRIS TURBO

ROUES

Dimensions: ......ccooviiiiiiiiiii 4.50Bx12 Alliage

PNEUMATIQUES

19.1 m.p.h.

DIimenSIoNS ......ooovvviiiiiiiiiie e 145/70 SR 12 Radial a ceinture d’acier

TYRE
Pressions de gonflage  Conditions de chargement
(a froid)

bar kgf/cm?2

Ibf/in2

145570 SR 12 Toutes conditions

Avant 2.0 2.0
Arriere 2.0 2.0

28
28
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Circuit de charge ..........covoviiviiiiiiiiiinceeee,

Batterie

Résistance d’enroulement de rotor a 20°C......
Résistance d’enroulement de stator a 20°C:

A127/85 ..o
AT27/85 it
Régime maximum autorisé du rotor................
Longueur des balais, neufs ...............ccoevenin
Remplacerle balai a..........ccoevvviiiiiniiinininnnn,

Tension des ressorts de balais - face du balai
affleurant logement de balai..........................

Tension de courroie d'alternateur:

Indication de la jauge KM 4088 AR:

COUITOI€ NBUVE ....cuvvviriiiiiiiiiiieiieeaeaeereann,
Retension courroie usagée............c.cccvvuennnnen.
Fléeche a mi-distance entre poulies

sous charge de 4.5 kgf, 101bf ......................

Démarreur

Courant de faible charge a 12V £ 0.1V *........
Couple de blocage a 7V £ 0.1V....cocvvnieninennnns

Tension des ressorts de balais:

A longueur de balai 16.8 mm (0.66 in) ...........
A longueur de balai 9 mm (0.351in) ................
Diameétre minimum du collecteur....................

12 volts, retour masse négative avec
régulation de tension

Lucas A7

Lucas A127/45, A127/55
45 amperes = 4 ampeéres ou
55 ampéres + 4 ampéres
2.9 ohms £ 5%

0.25 ohm = 5%

0.18 ohm = 5%

15000 tr/mn

20 mm 0.8in
8 mm 0.3in

24327N

4% ab%
4a5

%68 76 in

Lucas M79 pré-engagé
7.5 mm 0.30in
75A Max. jusqu’a 5700 tr/mn
9.5 Nm Min.

380 A
148N=x=1N 53 ozf + 4 ozf
24N+ 2N 86 ozf + 7 ozf
28.82 mm 1.134in

6.5 Ibf ft Min. a

DIMENSIONS

Diamétre de braquage (entre trottoirs) ............ 8.556m
Empattement.........ccovviiiiiiiiiiie 2.035m
Longueur hors tout ............ccceevvviiiiiiininnnns 3.061 m
Largeur hors tout (avec rétroviseurs).............. 1.56 m
Hauteur hors tout

(au poids en ordre de marche): ...................... 1.331m
Garde au SOz ....cvvviiiiiiiiiii e 125 mm

POIDS
Poids a vide (sans équipements en option): ..... 695 kg

28 ft 6in
6 ft 83%in
10 ft 0%in
5 ft 1%in

4ft5in
5in

1531 b
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REGLAGES DU MOTEUR

Modele: Mini 850- Berline et variantes
conformes aux exigences européennes anti-
pollution (ECE 15)

MOTEUR

CylNArée ...couneeeeeniiiiiiii i
Rapport volumétrique...........coeviiiiiiiiiinnninan:
Ordre d’allumage.......cc.ccuvevuiiniienirenriininnnineans
Pression de cOmpression........cccevevereieinniienaaanes
Régime de ralenti........co.oevuviiiniinniininnnn,
Ralenti acClIBré.........covvvviiiiiiiiiiiiiiinens
Jeu des soupapes (a froid).........ccoooeeiiiiininn
Repeéres de calage.........ccoovvviiiiiiiiniininn,

Calage de I'allumage:
Stroboscopique a8 1000 tr/mn*f.......coceeviiniennnns

ALLUMEUR

MarquUe/tYPe.....coveurrniniiiiiieiiereir i
Rotation du rotor.....ccceceiiireririiiiniiiiiiiiineens

Angle de came:
Contacts non coulissantsS..........cveveveiienenennnns
Contacts coulissants...........cocevevnveieneiianinenns
Ecartement des contacts du rupteur..................
Capacité du condensateur..........ccevevnrreniennnns
Numéro de série:
Contacts non coulissants.........ccevieereeinennenns
Contacts coulissants.........covevirieiineisnninennnns

Année: a partir de 1976

85H

51,7 in3
8,3:1

1,3, 4,2
170 Ib/in2
750 tr/mn
1200 tr/mn
0,012in 0,30 mm
Empreintes sur les pignons de distribution,
repéres sur le volant

848 cm3

11,9 kgf/cm?

7° avant PMH

Lucas 45D4
Dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre

51° + b°

57° + b°

0,014 340,016 in 0,353 0,40 mm
0,18 a 0,24 microfarad

Avance centrifuge
Contréle en décélération*t......ccceevevnviiiinininns

*Degrés de vilebrequin et tr/mn

BOUGIES

BOBINE D’ALLUMAGE

MarqUE/LYPE ... ccueeneeniiniiiiii et aans
Résistance du primaire 8 20°C (68°F)...............
Consommation - contact MiS.........covevvivnnininnnns

CARBURATEUR

Ressort de piston.........covevviiieiiiiiiiiiiiiiiinennennn,
Calibre du gicleur.........cccevveiiiiiiiinniiiinnnennenne,
Aiguille....oeniiiiii
Carburant - indice d’octane minimum................

EMANATIONS D’ECHAPPEMENT

Teneur des gaz d'échappement (oxyde de
carbone) du moteur tournant au ralenti..............

24° 3 28° 3 4,800 tr/mn
18° a 22° a 2,800 tr/mn
12° 3 16° a 1,600 tr/mn
0° a 4° a 800 tr/mn

300 tr/mn

(3-15-9)
3in Hg
18° a 15in Hg

76,2 mm Hg
381 mm Hg

1Tuyau a dépression débranché

GSP 161

0,025 in 0,65 mm

Lucas LA12
3,2 a 3,4 ohms
3,9A

HS4

FZX 1043 FZX 1064, FZX 1142 ou FZX
1143

Rouge

0,090 in

ADH

97 RON AU PLOMB

3% avec carburateur FZX 1043, FZX 1142
ou FZX 1143
3 3 4,5% avec carburateur FZX 1064
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REGLAGES DU MOTEUR

Modele:

Mini Clubman- (boites manuelle et automatique)
Mini 1000- Berline et variantes (boite manuelle)
Mini 1000- Berline (boite automatique)
Conforme aux exigences européennes anti-
poliution (ECE 15)

MOTEUR

Rapport volumeétrique...........ccvcvvvvnviveienianeninnns
Ordre d'allumage.........cooeuvenviiiiiirnninnianenannns “
Pression de compression.......cvcvvvieieiiiiiineninns
Régime de ralenti............coevvviiiiiiinniininninnnnnn,
Ralenti accéléré:

Bofte de vitesses manuelle...............ccceveneenes

Boite de vitesses automatique.......................
Calage de I'allumage:

Stroboscopique a 1000 tr/mn*t....................
Repéres de calage...........ccoeevviiiiiininninninnennnnnn,

Jeu des soupapes (a froid)........c...oeevenvenvinnnnnnn.

ALLUMEUR

MarquUe/tYPe....ccuveiieiiiiiiiiic e,
Rotation du rotor.......... ettt

Angle de came:
Lucas a contacts non coulissants..................
Lucas a contacts coulissants........................

Ducellier (réglage préliminaire seulement).......
Capacité du condensateur...............c.cccevueennannn.
Numéro de série:

Lucas a contacts non coulissants..................

Lucas & contacts coulissants........................

Année: 1976-78

99H
60,96 in3
8,3:1
1,3,4,2
170 Ib/in2
750 tr/mn

998 cm3

11,9 kg/cm?

1300 tr/mn
1200 tr/mn

7° avant PMH

Empreintes sur les pignons de distribution,
repéres sur le volant ou le convertisseur
0.012in 0,30 mm

Lucas 45D4 ou Ducellier
Dans le sens inverse des aiguilles d’une
montre

5o
5o
2° 30’

o1

~N

(=]
H M R

0,014 30,016 in 0,35 30,40 mm
0,015in 0,38 mm
0,18 a 0,24 microfarad

Avance centrifuge

Contrdle en décélération*t........c.covvvvvvinviniinnnns

* Degrés de vilebrequin et tr/mn

BOUGIES

BOBINE D'ALLUMAGE

Marque/type.......cccviiiiiiiiiii e
Résistance du primaire & 20°C (68°F)...............
Consommation - contact Mis..........cc.ceevuuvvvnenns

CARBURATEUR

Ressort de piston.........cccvveviiiniiiiiiiiiiiiieennne,
Calibre du gicleur...........coovieviviiiiiiiiieceeeenn,
Aiguille ...
Carburant - indice d’octane minimum................

EMANATIONS D'ECHAPPEMENT

Teneur des gaz d’échappement (oxyde de
carbone) du moteur tournant au ralenti..............

14° a 18° a 4,000 tr/mn
9° 3 13° 23 2,400 tr/mn
6° 2 10° 3 1,500 tr/mn
0° a 1° 3900 tr/mn
800 tr/mn
(6-14-8)

6in Hg

16° a 14in Hg

152 mm Hg
356 mm Hg

1Tuyau a dépression débranché

GSP 161

0,025 in 0,65 mm

Lucas LA 12
3,2 3 3,4 ohms
3,9A

HS4

FZX 1044, FZX 1065, FZX 1146 ou FZX
1147

Rouge

0,090 in

ADE

97 RON AU PLOMB

3% avec carburateur FZX 1044, FZX 1164
ou FZX 1147
3 a 4,5% avec carburateur FZX 1065
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REGLAGES DU MOTEUR

Modéle: Année: 1978-82
Mini Clubman- (Boite de vitesses automatique)

Mini 1000- Berline et variantes (boite manuelle)

Mini 1000- Berline (boite automatique)

Conforme aux exigences européennes anti-

pollution {ECE 15)

MOTEUR
B 7 1= PSS 99H
Cylindrée ... ..ueeeeeiieiiiiiiri e 60,96 in3 998 cm3
Rapport volumétrique.............. et ranraeraeeas 8,3:1
Ordre d’allumage.........c.vcueieeniniicrniinniininnaes 1,3,4,2
Pression de compression......ocv i recsrunenenrannnns 170 lb/in2 11,9 kg/cm?2
Régime de ralenti...........ceveeniiiiinnnininnnninnnnn 750 tr/mn
Ralenti accéléré:
Boite de vitesses manuelle..............ccceeeininnn 1300 tr/mn
Boite de vitesses automatique............ccceeennn. 1200 tr/mn
Calage de I’allumage:
Stroboscopique & 1000 tr/mn*t.....ccoevienniinnnen. 8° avant PMH
Repéres de calage.........c.oviiruinanniinnneniiniianinan, Empreintes sur les pignons de distribution,
repéres sur le volant ou le convertisseur
Jeu des soupapes (& froid)........c.coenveiiiiiiinninnn. 0,012 in 0,30 mm
ALLUMEUR
MarqUE/TYPE...uueereurireiriiesesieireis it iaeaeneeaaes Lucas 45D4 ou Ducellier
Rotation du rotor.....ccvevvvinieiininianns e Dans le sens inverse des aiguilles d’une
; montre
Angle de came:
Lucas & contacts non coulissants 51° ¢ 5°
Lucas & contacts coulissantsS.............. IO 57° + 5°
DUCEHIEI . evveeiiin i e 57° + 2° 30’
Ecartement des contacts du rupteur:
LUGES cuvenrenenrenernernessisisrassasanens e 0,014 30,016 in 0,35 4 0,40 mm
Ducellier (réglage préliminaire seulement)....... 0,015 in 0,38 mm
Capacité du condensateur...........ccoeeveveiennnnen. 0,18 a 0,24 microfarad
Numéro de série:
Lucas & contacts non coulissants................. . 41406
Lucas & contacts coulissants.........ccceevveinnnnne 41765

Avance centrifuge

Contréle en décélération*t......ccceeeviviiiiininenns 23° 3 27° 3 4,800 tr/mn
16° a 20° a 2,500 tr/mn
8° 2 12° 21,600 tr/mn
0° 4 4° a 700 tr/mn

Pas d’avance en dessous de.............cccevuiennnans 300 tr/mn

Avance a dépression.............ccceeeeiiiiioiininnnn. (3-13-12)
DEbUL....ceiiiiiiii 3in Hg 76 mm Hg
N e 24° a3 13in Hg 330 mm Hg
*Degrés de vilebrequin et tr/mn  tTuyau a dépression débranché

BOUGIES

L/ - PP GSP 161

Ecartement .........ccovvviveiiiininnniii s 0,025 in 0,65 mm
BOBINE D’'ALLUMAGE

MarquUe/tYPe. ..o Lucas LA 12

Résistance du primaire 4 20°C (68°F)............... 3,2 33,4 ohms

Consommation - contact mis............cceeeiiennnnn. 3,9A

CARBURATEUR

B 1Y <1 T PP PP UPPP HS4
Spécifications.......ccvviviiiiiiiiiiie FZX 1146

Ressort de piston.......ccccveviiiiiiiiiiiiiiin Rouge

Calibre du gicleur..........cooeiiiiiiiiniiiiiiiineeanes 0,090 in 3 mm
AIGUIlIE .o ADE

Carburant - indice d’octane minimum................ 97 RON AU PLOMB

EMANATIONS D’'ECHAPPEMENT

Teneur des gaz d’échappement (oxyde de
carbone) du moteur tournant au ralenti.............. 3%




REGLAGES DU MOTEUR

Modele: Mini Clubman - (Boite de vitesses
manuelle)

Conforme aux exigences européennes anti-
pollution (ECE 15)

MOTEUR

Rapport volumétrique...........c.covvviiiiiiiinennnns
Ordre d’allumage............cooeveveniennannn. ernrenes ‘
Pression d’entrainement............c.c.cccveneenanen.
Régime de ralenti...........c.cocvvniiiiiiiininiinnnnn, :
Ralenti accéléré...........cceeiviiiiiiiiiiniiiiiiiinan,

Calage de 1'allumage:

Stroboscopique a 1000 tr/mn*t..........cccuveeee.
Repéres de calage..........cceeveveiiiiiiiiiiinninnnnns

Jeu des soupapes (a froid)...........cccoveieennnne.

ALLUMEUR

Marque/type.......oeveviuiniieiiiricie e
Rotation du rotor.........cocovvveiiiiiiiiiiniiiins

Angle de came:

Lucas a contacts non coulissants...............
Lucas a contacts coulissants.....................
Ducellier..ccuveieiiiiii s

Ecartement des contacts du rupteur:

Ducellier (réglage préliminaire seulement)
Capacité du condensateur.............cccevveenennens

Numéro de série:

Lucas a contacts non coulissants...............
Lucas a contacts coulissants.....................

Avance centrifuge

Contrdle en décélération®t.......cccevvvviininnnnnnns

Année: 1976-78

10H

67 in3 1098 cm3
8,5:1

1,3, 4,2
165 Ib/in2
750 tr/mn
1200 tr/mn

11,6 kg/cm?

12° avant PMH
Empreintes sur les pignons de distribution,
repéres sur le volant

0,012 in 0,30 mm

Lucas 45 D4 ou Ducellier
Dans le sens inverse des aiguilles d’une
montre

51° + b°
57° ¢ b5°
57° + 2° 30’

0,014 20,016 in 0,354 0,40 mm
0,015in 0,38 mm
0,18 a 0,24 microfarad

41418
41793

20° a 24° a 6,000 tr/mn
14° 3 18° a 4,000 tr/mn

9° 3 13° 3 2,400 tr/mn

6° a 10° a 1,500 tr/mn

0° a 1° a 900 tr/mn

800 tr/mn

(6-14-8)

6 in Hg 152 mm Hg
16° a 14 Hg 356 mm Hg

*Degrés de vilebrequin et tr/mn. {Tuyau & dépression débranché

BOUGIES

BOBINE D’ALLUMAGE

Marque/type......cceeveiiiieiiiiiiiiee e
Résistance du primaire & 20°C (68°F)...........
Consommation - contact mis.......................

CARBURATEUR

Ressort de piston.......c.ccccceveviieiiieninnnennnnn,
Calibre du gicleur...........c..ccoveiiiiiniininnnnnee.
AIguille.....conveieiiiiee e
Carburant - indice d'octane minimum............

EMANATIONS D'ECHAPPEMENT

Teneur des gaz d’échappement (oxyde de

carbone) du moteur tournant au ralenti..........

GSP 161

0,025 in 0,65 mm

Lucas LA 12
3,2 a4 3,4 ohms
3,9A

HS4

FAZ 1045, FZX 1066, FZX 1160 ou FZX
1161

Rouge

0,90 in 3 mm

ABP

97 RON AU PLOMB

3% avec carburateur FZX 1045, FZX 1150
ou FZX 1161
3 a 4,5% avec carburateur FZX 1066
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REGLAGES DU MOTEUR

Modele: Mini 1275 GT - (Boite de vitesses
manuelle)

Conforme aux exigences européennes anti-
poliution (ECE 15)

MOTEUR

Cylindrée ........cocooviviiiiiiiiniiiii
Rapport volumétrique..........c.cccvvniiniinininnn,
Ordre d’allumage.........cccoeviviiiniiiiiiiinininnn,
Pression de compression.........c.cccvevevicenennnnns
Régime de ralenti........c.cocoveviiniiiiiiniinninnn.,
Ralenti acC8léré..........cc.covviiiiiiiniiiiieiincnninne.

Calage de I'allumage:

Stroboscopique & 1000 tr/mn*t........cccoeevenns
Repéres de calage...........coceevviiniiniiiiiieninnnns

Jeu des soupapes (a froid).........cccoeveiiinninnn

ALLUMEUR

MarquUe/tYPe...cuueviiciiiiiicira e
Rotation du rotor......c..cccveviiieiiciiieiiiiiinnenans

Angle de came:

Contacts non coulissants.............cccoveenens
Contacts coulissants.........cccoeeenieninninninnne
Ecartement des contacts du rupteur...............
iCapacité du condensateur.................cccuvnnen.

Numeéro de série:

Contacts non coulissants...........cccevvveennnns
Contacts coulissantS.......cccceeeiiiiieiiiennnennnes

Avance centrifuge

Contréle en décélération*t.......ccoeeeiieiinnnnnnns

Année: 1976-77

12H
77,8in3
8,8:1
1,3,4,2
175 Ib/in2
850 tr/mn
1300 tr/mn

1275 cm3

12,3 kg/cm?2

13° avant PMH
Empreintes sur les pignons de distribution,
repéres sur le volant

0,012in 0,30 mm

Lucas 45D4
Dans le sens inverse des aiguilles d’une
montre

51° + b°

57° + b°

0,014230,016in 0,35 4 0,40 mm
0,18 a 0,24 microfarad

41419
41768

18° a 22° a 4,000 tr/mn
11°a 15° & 2,800 tr/mn
6%°a 10° 4 2,100 tr/mn
4° 3 8° 31,600 tr/mn

0° 4 3° 4800 tr/mn

Pas d’avance en dessous de............c.ceeivniininins 300 tr/mn

Avance a dépression..............cccoceiiiiiiiiiiiiiinns (3-10-10)

DEbUL......cvniiniiiiiiii 3in Hg 76 mm Hg

|2 S PPN 20°a 10in Hg 254 mm Hg

*Degrés de vilebrequin et tr/mn {Tuyau a dépression débranché

BOUGIES

B 5/ o L= GSP 161

Ecartement .......ccceoviiiiiiiiiiiiiiiiienccnenee s 0,025 in 0,65 mm

BOBINE D'ALLUMAGE

Marque/type.....cocvevviiiiiieniinininii Lucas LA 12

Résistance du primaire a 20°C (68°F)............... 2,3 a 3,4 ohms

Consommation - contact Mis........ccceevueeennnnens 3,9A

CARBURATEUR

B < 1T U HS4

SPECIfiCatioNS......cvvveiiiieiii s FZX 1064, FZX 1047, FZX 1164 ou FZX
1165

Ressort de piston.........cvcvvviiiiiininininnenenieninenens Rouge

Calibre du gicleur.........c.coovviiiiniiiiiiiciinenenenns 0,090 in 3,0 mm

ANQUIlIE ..o ABB

Carburant - indice d’octane minimum................ 97 RON AU PLOMB

EMANATIONS D'ECHAPPEMENT

Teneur des gaz d’échappement (oxyde de

carbone) du moteur tournant au ralenti.............. 3% avec carburateur FZX 1046, FZX 1164

ou FZX 1165

3 4 4,5% avec carburateur FZX 1047




REGLAGES DU MOTEUR

Modeéle: Mini 1275 GT - (Boite de vitesses
manuelle)

Conforme aux exigences européennes anti-
pollution (ECE 15)

Année: 1978

MOTEUR
B < L PN 12H
Cylindrée .................... e ea e 77,8in3 1275 cm3
Rapport volumétrique............icccenennen v 8,8:1
Ordre d'allumage............cocevvviivininiiiiii s 1,3, 4,2
Pression de compression.......c.cccvvininiininininninn. 175 Ib/in2 12,3 kg/cm?
Régime de ralenti 750 tr/mn
Ralenti accéléré...........ocummreneninnnne. e raranaeas 1300 tr/mn
Calage de I'allumage:
Stroboscopique a 1000 tr/mn*t.......cocveninnns 13° avant PMH
Repéres de calage.....cccveveieiiiiiiiiiiiiiiiiieiaans Empreintes sur les pignons de distribution,
repéres sur le volant
Jeu des soupapes (a froid)..........cocvunnne PUTUR 0,012in 0,30 mm
ALLUMEUR
MaArQUE/EYPE v veeereceenenin e reiens et s e s enaaneeaas Lucas 45D4
Rotation du rotor........cccoveiiniiinninvaasnienens Dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre
Angle de came:
Contacts non coulissants..........c.c.eveennnnn w.. B1° 4 B°
Contacts coulissSants........cceeveverueinenarmsniennss 57° + b°
Ecartement des contacts du rupteur.................. 0,01430,16in 0,35 a3 0,40 mm
Capacité du condensateur.......c..vvvvviniinnenanans 0,18 a 0,24 microfarad
Numéro de série:
Contacts non coulissants.........coveeevvniinensuanns 4149
Contacts couliSSANTS......cuvvrerurernrerenraseinuanns 41768

Avance centrifuge

Contréle en décélération®t......cooeevriieiinincneninens 18° 4 22° a 4,000 tr/mn
11° 3 15° a 2,800 tr/mn
6%°2a10° a 2,100 tr/mn
4° 3 8° 231,600 tr/mn
1° a3° a 800 tr/mn

Pas d'avance en dessous de....... PP, 300 tr/mn

Avance a dépression................cceeiiiiiiiiininannn. (3-10-10)
DEbULt......cviiiiiii 3inHg. 76 mm Hg
Fin ™ 20° a 10in Hg 254 mm Hg
*Degrés de vilebrequin et tr/mn  1Tuyau a dépression débranché

BOUGIES

R LIPSt GSP 161

Ecartement ........cooeiiiiiiiiiiiiii s -0,025in 0,65 mm
BOBINE D’'ALLUMAGE

MarquUe/tYPe.....cuvvriiiiiiieir e Lucas 15C6

Résistance du primaire & 20°C {68°F)............... 3,2 a 3,4 ohms

Consommation - contact MisS:.........ccceveuevnrennns 3,9A

CARBURATEUR

Y P ettt e HS4
SPECIfICatioNS.......iviviiiiiieei e FZX 1174

Ressort de piston.........coccevveiiiiiininiiiincininns Rouge

Calibre du gicleur............coooivviiiiiiiiiicninin, 0,090 in 3,0 mm
Aiguille .......cooeiiiiiii AAT .

Carburant - indice d’octane minimum................ 97 RON AU PLOMB

EMANATIONS D'ECHAPPEMENT

Teneur des gaz d’échappement (oxyde de
carbone) du moteur tournant au ralenti.............. 3% + 1%

5-6



REGLAGES DU MOTEUR
Modele: Mini 1000 (Canada)

MOTEUR

Régime de ralenti............cocoevviiiiiiiiiiiinennnnn
Ralenti accéléré............ccooveviiiiiiiniiiiiii
Calage de I'allumage:

Stroboscopique a 1500 tr/mn*.........ccccovevenenene
Repéres de calage d’allumage...............cccoeueneee

Repéres de distribution..............cccooviiiiinininn,
Jeu des soupapes (achaud)...........oceeveniinenenn.

ALLUMEUR

MarquUe/TYPe...ouieieieiiieei e
Rotation du rotor......cceceveviiiiiiiiiiiiiiiiiinieeanans

Angle de came..........coeiiiiiiiiiiiiin
Ecartement des contacts du rupteur..................
Capacité du condensateur...........ccceoveeeieninennns
NO de SEriE...ccuvviiiniiieiiiiiiieier e

Avance centrifuge
Contrdle en décélération™..........cccceeveieniiinenenen.

Pas d’avance en dessous de..........c..cceeevviinennnes
*Degrés de vilebrequin et tr/mn
BOUGIES

MarquUe/tYPe....ccovicrinriiiiiniiniti s
Ecartement ......c.cveiiniiiiiiininiiniiiei s

Année: 1977-78

99H

60,96 in3

8,3:1

1,83, 4,2

120 Ib/in2

850 + 100 tr/mn
1250 + 100 tr/mn

998 cm3

8,44 kg/cm?2

8° avant PMH
Repéres sur le volant, fleche sur le
couvercle d’embrayage.

Empreintes sur les pignons de distribution.

0,012in 0,30 mm

Lucas 43D4

Dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre

51° + b°

0,0143 0,016 in 0,353 0,40 mm
0,18 a 0,24 microfarad

41404

18° a 20° a 4,000 tr/min
11°2a 15° 4 2,800 tr/mn
4° 3 8° 23 1,600 tr/mn
0° 3 3° 2800 tr/mn

300 tr/mn

Champion N9Y

0,025 in 0,65 mm

BOBINE D'ALLUMAGE

Marque/type......cocvviiiiiiiiii e
Résistance du primaire a 20°C (68°F)...............
Consommation - contact Mis..........c..cceeuvennannn.
Résistance chutrice...........cocvvvviiiiiieniiinienennnns

CARBURATEUR

Spécifications:

modeéle de 1977....cccvviieiiiiiiiiireieeeeeaens

modeéles de 1978/79......ccceviiiiiiiiiiiiniiinnenns
Diameétre de starter...........ocoevvvieiiivininiinnnenennans
Calibre du gicleur........c..c..ccociviiiiiiniiiiineenn,
Aiguille.....cooiiiiiiiiiiii
Ressort de piston.........ccceveviiieniiiiinieieienenenns
Réglage initial de gicleur...........cc....cocvvenvenanne.
Jeu entre papillon et amortisseur......................
Essence - indice d’octane minimum..................

EMANATIONS D’'ECHAPPEMENT

Teneur des gaz d’échappement (oxyde de
carbone) du moteur au ralenti (injection d’air
débranchée) .........ccooiviiiiiiiiiiiei e,

A.C. Delco ou Lucas 16C6
1,43 4 1,58 ohms
4,5a50A

1,3a 1,5 ohms

HS4 avec contrdle de température d’air

FZX 1114

FZX 1150

1% in 38 mm
0,090 in 3 mm
ADD

Rouge

18 méplats a partir du pont
0,080 in 2 mm

91 RON AU PLOMB

5% + 2%




REGLAGES DU MOTEUR
Modele: Mini 1000 (Suéde)

MOTEUR

Ordre d'allumage..........cccoveveiiinieiiiiiieinncenennnn,
Pression d'entrainement...........cccoveiiuiiieinnnnnnns
Régime de ralenti.........ccceevenveiiiiiiiinieinninennnnn.
Ralenti acCéléré...........cocoevvriiiiiiiniivinnnnennnen.
Calage de I'allumage:

Stroboscopique a 1500 tr/mn*..........ccceeuenenns "
Repéres de calage d’allumage.............c.ceunnnene.

Repéeres de distribution............cc.coviiiiiiinninnnnn.
Jeu des soupapes (a chaud)..............cceeeninnnnne.

ALLUMEUR

Marque/type.......ccoocoimiiii
Rotation du rotor........c.cccceiiiiiineiiiiieiriiinennans

Angle de came.........ccccveuiiniiiiiiiiiniin e
Ecartement des contacts du rupteur..................
Capacité du condensateur...........cccceeeviieninnnnnns
N° de série.................. e

Avance centrifuge

Contréle en décélération™............cceveviiiiininennnn.

Pas d’avance en dessous de............cccevveninnines

*Degrés de vilebrequin et tr/mn

BOUGIES

MarquUE/tYPE....ceveeeeieniiiiiiiiiciiei e
Ecartement ..........cocveiiiiiiiiiiiiiineiiniiinieeneenenina,

Année: 1977-78

99H

60,96 in3 998 cm3
8,3:1

1,3,4,2

120 Ib/in2 8,44 kg/cm?2

850 + 100 tr/mn
1250 + 100 tr/mn

8° avant PMH
Repéres sur le volant, fléche sur le
couvercle d’embrayage.

Empreintes sur les pignons de distribution.

0,012in 0,30 mm

Lucas 43D4
Dans le sens inverse des aiguilles d’une
montre

51° 4+ b°

0,014 30,016 in 0,35 3 0,40 mm
0,18 4 0,24 microfarad

41404

18° & 22° 4 4,000 tr/mn
11° 3 15° a 2,800 tr/mn
4° 3 8° 3 1,600 tr/mn
0° 3 3° a 800 tr/mn

300 tr/mn

Champion N9Y

0,025 in 0,65 mm

BOBINE D’ALLUMAGE

Marque/type.....ccceueiuieienieiiiiiiniiiiire e
Résistance du primaire 8 20°C (68°F)...............
Consommation - contact Mis.........c.ceveeenvninnnnes
Résistance chutrice.........cccooeeiiiiiiiiiiiiiiiinnn

CARBURATEUR

Spécifications:

modeéle de 1977....ccevviiiiiiiiiiiiiiiiinicaees

modeéle de 1978........ccoeviiiiiiiiiiiininieniiniennn,
Diameétre de starter............cccoveveiiiiniiniiiiineniens
Calibre du gicleur..........cccecevvviiiiiiiinininiinnennnns
Aiguille.....ccovviiiiiiiiiiiiiiiii
Ressort de piston........coceeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnn,
Réglage initial de gicleur..............cccoveviiininnnnnn.
Jeu entre papillon et amortisseur......................
Essence - indice d’octane minimum..................

EMANATIONS D'ECHAPPEMENT

Teneur des gaz d’échappement (oxyde de
carbone) du moteur au ralenti (injection d’air
débranchée). .......ccvveveiiiiiiiiiieiricirrr e

A.C. Delco ou Lucas A12
1,43 a 1,58 ohms
4,5a50A

1,32 1,5 ohms

HS4 avec contrble de température d’air

FZ 1115

FZX 1152

1% in 38 mm
0,090 in 3 mm
ADF

Rouge ‘

18 méplats a partir du pont
0,080 in 2 mm

91 RON AU PLOMB

5% + 1%
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REGLAGES DU MOTEUR
Année du modgle - A partir de 1982

Moteur
LR 1 P PPPPR PP 99H
Cylindrée .......couuvirniriiiiiiiinieii e 60,96 in3 998 cm3
Rapport VOIUMELHQUE.........cvvveirureirinierenaneens 10,3:1
Ordre d’allumage........cocvveirnnineiinniieninanne, 1,3,4,2
Régime de ralenti........ccoeeeveeiiiiiiiiniininninn, 750 + 50 tr/mn
Ralenti acC8léré........ccceveiiieiiiiieiiiiiiiiiiiieiiaan, 1100 + 50 tr/mn
Calage de I'allumage & 1500 tr/mn*t................ 8° + 0° — 2° avant PMH
Repéres de calage:
DIODE DEL...uiiiiiiiieiniiaraeiniaisesaessiinasiessenss Support de capteur de diode LED et disque
de calage
StroboSCOPIQUE.....uvvuiiniiiiiiiiieieiiea e Gorge dans la poulie de vilebrequin et
plaque de calage
Jeu des soupapes (& froid)..........cooviiniinininnnns 0,01230,014in 0,30 320,35 mm
Teneur en CO des gaz d’échappement au ralenti. 2,5 + 1% (& chaud))
ALLUMEUR
MarqUE/LYPE....cenreniiniiieirrarrtn s Lucas 59D4 ou Ducellier
Rotation du rotor......cc.vueuievniniiiniiiieieneinneneenss Dans le sens inverse des aiguilles d’une
montre
Angle de came:
[T Loy 1 ROy 54° + 5°
DUCEHIET . cveveeeeien e reereerierere e eaes 57° + 2° 30’
Ecartement des contacts du rupteur.................. 0,0143 0,016 in 0,35 4 0,40 mm
Capacité du condensateur..........ccoeeveeeininninenes 0,18 a 0,25 microfarad
Numéro de série:
[T Lo 1= DTSt 41765
DUCEHIEE eveietineeeeeereieieneieeree e eenreeaanes 525389
Avance centrifuge
Contrdle en décélération*t........ccovvvviiinennnnnnnnns 24° 3 28° 3 6000 tr/mn
(Calage statique de I’allumage au PMH pour le
(Yo 1111 £0) 1) PP TR 25° 3 27° 3 4800 tr/mn

8° 4 12° a 1600 tr/mn

Pas d’'avance en dessous de:

[T ToY: - Y 300 tr/mn
[0 10 ToT= | 1] PRI 800 tr/mn
Avance a dépression - Lucas .
Identification .....ccceveveneiiiiieiiieiiii e 3-13-12
DEbUL.....ccvierieiiiii 2a4inHg 51 a 102 mm Hg
FiNT cueeniierierneeee et 24° a 8in Hg 203 mm Hg
Avance a dépression - Ducellier
DBDUL....cenieiiieine 6 in Hg 152 mm Hg
2T PP 16° a 14in Hg 356 mm Hg
BOUGIES
B 87 1= T PP GSP 4382
Ecartement ......cccoeuvveniniieniniiieeieeneiniaeeaas 0,025 in 0,65 mm
BOBINE D'ALLUMAGE
MarqUe/tYPe....ccuueerinieniiiiiiiiiiiiienereeerieeeaas AC Delco 9977230 ou Ducellier’’520035A
Résistance du primaire & 20°C (68°F)............... 1,2a 1,5 ohms
Consommation - moteur au ralenti.................... 45ab5A
Résistance chutriCe...........coovviiiiieiiiiiiiinnnnnnn, 1,3a 1,56 ohms
CARBURATEUR
B 1Y 1 U HS4
SpéCIfications........ccoviiiiniiiiiiiiiiinie e FZX 1415
Couleur de ressort de piston...........ccoceeuvennennns Rouge
Calibre du gicleur........ccocviviiiiiiniiiiininiininennn., 0,090 in
AIGUIIIE ..e.ueveecii i AAC
Indice-d’octane minimum d’essence.................. 97 RON AU PLOMB

*Dépression débranchée {Degrés de vilebrequin et tr/mn

DANGER: Les personnes portant des stimulateurs cardiaques ne devront jamais s‘approcher
des circuits d’allumage ni de I’équipement de diagnostic.
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REGLAGES DU MOTEUR

Année du modéle - a partir de 1983
MOTEUR

Rapport volumétrique..........cccevvviiiiniiiineninennns
Ordre d'allumage........cccooviiiiiiiiiiiiiiieeenae,
Régime de ralenti......... A,
Ralenti accéléré............cooviiiiiiiiiiiiiiiiiiineenn,
Calage de l'allumage & 1500 tr/mn*t................
Repéres de calage d’allumage

DIODE DEL....cuiiiieiiceecee e

Stroboscopique........cccoveiiiiiiiiii

Jeu des soupapes (a froid)...........cccvveiiiniinnns
Teneur en CO des gaz d'échappement au ralenti.

ALLUMEUR
Marque/type. ..o e
Rotation du rotor........cccooviiiiiiiiiiiiicnieeaeaans

Angle de came...........ccccvviiiiiiiiiiiin
Ecartement des contacts du rupteur..................
Capacité du condensateur...........cceeverevnnenennns
NUMEro de série........coceveieiiiiiiniiiiiiiiieieieeens
Avance centrifuge

Contréle en décélération*t........ccooveviviivvnininnnns
(Calage statique de I’allumage au PMH..............
pour le contrdle)

Pas d’avance en dessous de.............ccceuvenennnnn.
Avance a dépression
Identification......cc.coveveniiiniier s

99H

60,96 in3

10,3:1

1,3, 4,2

750 £ 50 tr/mn
1100 + 50 tr/mn
8° + 0° — 2° avant PMH

998 cm?3

Support de capteur de diode LED et disque
de calage

Gorge dans la poulie de vilebrequin et
plaque de calage
0,012a0,014in
2,5 + 1% (a chaud))

0,30 20,35 mm

Lucas 59D4

Dans le sens inverse des aiguilles d’une
montre

54° 4+ 5°

0,014 230,016 in 0,35 4 0,40 mm
0,18 a 0,25 microfarad

41882

22° 3 26° a 6000 tr/mn
20° a 24° a 4800 tr/mn
4° 3 8°a 1000 tr/mn

400 tr/mn

3-9-8

2a4inHg 514 102 mm Hg
16° 3 8in Hg 203 mm Hg
GSP 4382

0,025 in 0,65 mm

BOBINE D’ALLUMAGE

L < LTS GCL 144
Résistance du primaire a 20°C (68°F)............... 1,4 + 0,1 ohms
Consommation - moteur au ralenti.................... 2,6 + 0,2A
Résistance chutrice...........coceevviviiiiiiiiiiininnn.. 1,5 ohms
CARBURATEUR

LR o LTS HS4
SPECIfications.......cccevvviiiiiiiiiiiii e, FZX 1415
Couleur de ressort de piston.........cccccvevvvvrnenens ‘Rouge

Calibre du gicleur............ccocovviiiiiiieiniiciians 0,090 in
Aiguille ..o AAC

Indice d’octane minimum d’essence.................. 97 RON AU PLOMB

TAvance a dépression débranchée *Degrés de vilebrequin et tr/mn

DANGER: Les personnes portant des stimulateurs cardiaques ne devront jamais s’approcher
des circuits d’allumage ni de I'équipement de diagnostic.
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REGLAGES DU MOTEUR

Année du modele - 3 partir de 1988 - Emanations de classe C

MOTEUR

B o1 Tt 99H

Préfixe de N° de moteur...........ccccevvviiieiininnnnnn, 99 HD81

CyliNArée ....ovuiieeiiiiiiriie e 60,96 in3 998 cm3

Rapport volumeétrique........cccovevieiiniiniiiniininnnns 9,6:1

Ordre d’allumage........ccvvvvniiiiniiiiiniiiinieians 1,3, 4,2

Régime de ralenti............cocovvvnniiiiiniiiiinnn, 750 + 50 tr/mn

Ralenti aCCBléré.........cooovvviviiiiiiiiiiiiieeieeens 1100 + 50 tr/mn

Calage de I’allumage a 1500 tr/mn*t................ 10° + 0° — 2° avant PMH

Repéres de calage d’allumage

DIODE DEL....vvviiiriiiiiiiiieciececniee e Support de capteur de diode LED et disque
de calage
StroboscopiqUe.....ccoviiiiiiiiiii Gorge dans la poulie de vilebrequin et

plaque de calage

Jeu des soupapes (a froid)........cccoveiiiiinnninnn 0,01130,013in 0,28 30,33 mm

Teneur en CO des gaz d’échappement au ralenti. 1,5 a 3,5% (a chaud)

ALLUMEUR

MarqUE/YPR..cuvivinieiiiiieiieer i Lucas 59D4

Rotation du rotor........c.coevvviiiiiiniiiininiian, Dans le sens inverse des aiguilles d’une
montre

Angle de came..........ccviiiiiniiiiiini 54° + Ko

Ecartement des contacts du rupteur.................. 0,014 20,016 in 0,353 0,40 mm

Capacité du condensateur.............coevvvinieninianes 0,18 4 0,25 microfarad

NUMEFO de SEFB.....cverreereireerierieseeeiesreaireeens 41907

Avance centrifuge

Contrdle en décélération*t.......cccoevveviiiniiiinnnnn. 16° 4 20° a 4600 tr/mn

(Calage statique de I'allumage au PMH pour le 13°a17° a 3700 tr/mn

o308 1 .00] [ P 6° a 10° a 2000 tr/mn

Pas d’avance en dessous de.............ocevininininnns 400 tr/mn

Avance a dépression

ldentification.........coeveiiiiiiiii 3-9-8

DBDUL. ... 23a4inHg 514 102 mm Hg

FINT oo 16° a9inHg 228 mm Hg

BOUGIES

B Y o LT, GSP 4382 ou GSP 3372
ECartemMent ... .c.ceuvvviininiineiei e 0,025 in 0,65 mm
BOBINE D'ALLUMAGE

B Y LT PN GCL 144

Résistance du primaire a 20°C (68°F)............... 1,4 + 0,1 ohms
Consommation - moteur au ralenti.................... 2,6 + 0,2A

Résistance chutrice..........coccvvviiiiiiiiiinininninn, 1,5 ohms
CARBURATEUR

B 1Y 1T PPN HS4

SPECIfICAtiONS .. c.vvuiiieiiiiiiieie s FZX 1415

Couleur de ressort de piston.........c.cocvvvienenene. Rouge

Calibre du gicleur.......c.ocveveiiiiiiniiiiinceieneeens 0,090 in

ANQUIlIE .cenieiei e AAC

Indice d’octane minimum d’essence.................. 95 RON - SANS PLOMB

*Dépression débranchée t1Degrés de vilebrequin et tr/mn

DANGER: Les personnes portant des stimulateurs cardiaques ne devront jamais s’approcher
des circuits d’allumage ni de I'équipement de diagnostic.




REGLAGES DU MOTEUR

Année du modele - a partir de 1989 - basse compression

MOTEUR

Cylindrée.......ccceeiiiniiiiiiiiiiir
Rapport vOlUMEtrique........c.coevveneiininniiiiinenanns
Ordre d'allumage.........ccoeeviniiiininiiiiiiniiinenian,
Régime de ralenti.........c..coceeviniiiiiiiiiininnnn
Ralenti accéléré............cccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinn
Calage de I'allumage & 1500 tr/mn*t................
Repéres de calage d’allumage

(D]10] 5] 3 0] =1 E N

Stroboscopique.......c.cocvviiiiiiiiiiiii

Jeu des soupapes (a froid)...........ceeeieiiiiiiinnnnns
Teneur en CO des gaz d’échappement au ralenti.

ALLUMEUR
MarqUe/TYPE.....cuieiierineeeeiricr e
Rotation du rotor.......cccvvveiiniiniiiiiienicneneens

Angle de Came........covvvviiiiiiiiii
Ecartement des contacts du rupteur..................
Capacité du condensateur..............ccevenveneninnns
NUMEro de Série........ccceviiiiiiininiiiiiiiirineeans
Avance centrifuge

Contréle en décélération*t......ccceeveviviniininnnnns
(Calage statique de I’allumage au PMH pour le
CONEIOIB) . .vvieiei i
Pas d’avance en dessous de ............cceveiininnns
Avance a dépression
Identification.........ccoveiiiiiiiiiiii

99H

99 HE22

60,96 in3

8,3:1

1,3, 4,2

750 £+ 50 tr/mn
1100 £ 50 tr/mn
8° + 0° — 2° avant PMH

998 cm3

Support de capteur de diode LED et disque
de calage

Gorge dans la poulie de vilebrequin et
plaque de calage
0,0112a0,013in

1,5 a 3,5% (a chaud)

0,28 30,33 mm

Lucas 59D4

Dans le sens inverse des aiguilles d’une
montre

54° 4 5°

0,014 20,016 in 0,35 a 0,40 mm
0,18 a 0,25 microfarad

41765

23° a 27° a 4800 tr/mn
16° a 20° 4 2500 tr/mn
8° 3 12° a 1600 tr/mn
300 tr/mn

3-13-12
2a4inHg
24° 3 13in Hg

512102 mm Hg
330 mm Hg

BOUGIES .

B 1/ 1= RO PPUPPP GSP 4382 ou GSP 3372
Ecartement ......ccoeuiiiiniiiiiiirnieeienee e e 0,025 in 0,65 mm
BOBINE D'ALLUMAGE

1 L PPN GCL 144

Résistance du primaire a 20°C (68°F)............... 1,4 + 0,1 ohms
Consommation - moteur au ralenti.................... 2,6 + 0,2A

Résistance ChUtriCe.........ccccvvvivinieniiiniiiininnnen. 1,5 ohms

CARBURATEUR

1Y <L PPN HS4
SpécificationS.......ccceiiiiiiiiiiiireee s FZX 1146

Couleur de ressort de piston..........cccevevunenennnns Rouge

Calibre du gicleur.........c.cccoiviiiiiiiiiiiiiiinininne, 0,090 in

AIGUIIE ... ADE

Indice d’octane minimum d’essence.................. 95 RON - SANS PLOMB ou AVEC PLOMB

*Dépression débranchée {Degrés de vilebrequin et tr/mn

DANGER: Les personnes portant des stimulateurs cardiaques ne devront jamais s’approcher
des circuits d’allumage ni de I’'équipement de diagnostic.




REGLAGES DU MOTEUR

Année du modale - A partir de 1989 - haute compression

MOTEUR

(030 12V |- 1= S O TN
Rapport volumeétrique.......ccceevreniiriiiniennnianninns
Ordre d’allumage.........cooevuriunrnneenriiesiineiiianes
Régime de ralenti........cccooeeiveniiiiiiinnnniiinnene.
Ralenti aCCEIré.........covvvniiiiiiiiiiiiiiiiiiaes
Calage de I'allumage & 1500 tr/mn*t................
Reperes de calage d’allumage

DIODE DEL..uuiviuiinienieniirinieiiieanenannnenasaess

StrobOSCOPIQUE....c.uvrunirniirreneairenseiieaans

Jeu des soupapes (& froid)........ccoevrviniinninnnn.
Teneur en CO des gaz d’échappement au ralenti.

ALLUMEUR )
MarqUE/TYPE...ccuuriruniiitireiieerirereerieeieneanane
ROtation du rOtOr.....ccviieieiiinieinrarirneneesrariaens

Angle de Came........couieviirrnniniiiiiii s
Ecartement des contacts du rupteur..................
Capacité du condensateur...........cocoeerennnniannee.
NUMErO de SEIE......cueereriiiriieiiniiieiiineneiesaa,
Avance centrifuge

Contréle en décélération*t.........ccevvvieniiiniiinnnns
(Calage statique de |’allumage au PMH pour le
Lo 11 £0) =) P T IPPPPPPPPPPPPPY:
Pas d’avance en dessous de.........c.ceeveeveneninians
Avance a dépression

1dentification .....cvevereerreieiiiriieirreeenes

99H

99 HE20

60,96 in3

9,6:1

1,3,4,2

750 + 50 tr/mn
1100 + 50 tr/mn
10° + 0° — 2° avant PMH

998 cm3

Support de capteur de diode LED et disque
de calage

Gorge dans la poulie de vilebrequin et
plaque de calage
0,011 240,013 in

1,5 a 3,5% (a chaud))

0,28 4 0,33 mm

Lucas 59D4

Dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre

54° ¢ 5°

0,014 30,016 in 0,353 0,40 mm
0,18 a 0,25 microfarad

41907

16° a 20° 3 4800 tr/mn
13°.317° 4 3700 tr/mn
6° & 10° a 2000 tr/mn
400 tr/mn

3-9-8
234inHg
16° 3 9in Hg

514 102 mm Hg
228 mm Hg

BOUGIES

TYPE uneereenneriieriereririi s e rnar e e ran e sa e GSP 4382 ou GSP 3372
ECArtemMeNt .cu.vvvvnenrririenieiiieieiensnernaenaeanens 0,025 in 0,65 mm
BOBINE D'ALLUMAGE

B R - U UUIN PPN GCL 144

Résistance du primaire & 20°C (68°F)............... 1,4 + 0,1 ohms
Consommation - moteur au ralenti.................... 26 + 0,2A

Résistance ChULMCE.........cocovviiiniiniiiniciinnninns 1,5 ohms

CARBURATEUR

B 87«1 J S P HS4
SPECIfiCatioNS......ceviiiiiiriiinii FZX 1415

Couleur de ressort de piston.............ccveneeeeenns Rouge

Calibre du gicleur.........coooveiiiiiiiiiinnn 0,090 in

Aiguille ...oouiiiniiiii AAC

Indice d’octane minimum d’essence.................. 95 RON - SANS PLOMB ou AVEC PLOMB

*Dépression débranchée 1Degrés de vilebrequin et tr/mn

DANGER: Les personnes portant des stimulateurs cardiaques ne devront jamais s’approcher
des circuits d’allumage ni de I’'équipement de diagnostic.




REGLAGES MOTEUR

Modele Mini Cooper avec catalyseur
MOTEUR

Rapport volumétrique...............ccceeviviiiininnnnn.
Cylindrée ..ocovvviniiiiiie e
Ordre d'allumage...........ccooevvivivineennneeinnn,
Régime de ralenti..........ccccovevviiiininvinninninnnnn..
Ralenti accéléré.............cocoveviniiiiiiiiininninns
Calage de I'allumage & 1500 tr/mn*...............
Repéres de calage - allumage .

N N N

StroboSCOoPIqUE.......ceuveeiiiiiiiiiiiieie e,

Jeu aux culbuteurs (3 froid)
Admission et échappement...........................

Teneur des gaz d’échappement en oxyde de
carbone auralenti.............ocooeviiiiiiiinninenn,

Année: a partir de 1990

12A 2A F53
10.1:1

77.8in3
1,3,4,2

900 tr/mn

1200 % 50 tr/mn
5° + 1° AvPMH

1275 cm3

Support de capteur a L.E.D. et disque de
calage

Rainure dans poulie de vilebrequin et
aiguilles

0.01340.015in 0.3340.38 mm

1.6% a 3.0% mesuré au point de
prélévement sous le capot

Remarque: Aux valeurs de CO proches de 3,0%, le rendement du convertisseur catalytique au

ralenti sera réduit. De ce fait, la valeur de CO au tuyau de sortie paraitra trés proche de celle
obtenue au tuyau de prélévement. Bien que cela ne soit pas souhaitable, ce n’est pas un
défaut et cela ne nuit pas au convertisseur catalytique.

DISTRIBUTEUR

Marque/type ......ccoevveiiiiiiiiii Lucas 65DM4 - Electronique
NC de SErie.....cvvviiiiiiiiiii s 42664

Sens de rotation du rotor................ceeeevneenn.n. Anti-horaire

Amplificateur d’allumage ..........cc.ccceevenvnnnnnen. Lucas 9EM

N©C de Série.......ccoeviiiiiriiiiiiiiiiiir s 84567

Condensateur anti-parasites.............c..oeevvennen 1 microfarad
Avance centrifuge

Controle en décélération*t...........cccvveveninnnn. 21.5° 4 25.9° 3 6000 tr/mn
20° a 24° 3 4840 tr/mn
10° 4 14° 4 1520 tr/mn
-1°a +1°a 600 tr/mn

Avance a dépression

1dentification ......ccuveereeviviiee e, 80-200-8
DébUt ...t 80 mmHg 3.1 inHg
Find . 16 © a 200 mmHg 7.8 inHg

Emplacement du point de prélévement
BOUGIES D'ALLUMAGE

Couleur du ressort de piston .............ccevunenn.n.
Diamétre du gicleur..............c.coovvviniennennnnn.
Aiguille ..oviii
Amortisseur de piston.........ccvvviinieniiniieennnn..
Carburant........ccooeviiiiiviii e,

GSP 4362
0.035 in

0.85 mm

GCL 143
0.78 + 0.08 ohms

HIF 44

LZX 2085

ESSENCE SANS PLOMB A INDICE
D’OCTANE 95 RON MINIMUM
ATTENTION: Le catalyseur subira de graves

dégaéts si de I'essence AU PLOMB est
utilisée.

*Dépression débranchée 1Degrés et tr/mn vilebrequin

DANGER: Les porteurs de stimulateurs cardiaques implantés chirurgiquement ne doivent pas
s‘approcher des circuits d’allumage ni de I'équipement de diagnostic.
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COUPLES DE SERRAGE

Moteur m.N
Ecrou d’arbre 8 CameS.....c.vvvuviiriiiiiiieniein s 88
Téte de bielle:

YoYU 16 L= T PN 50

- Te] £ 10 1= R O 45
Ecrou de poulie de vilebrequin............cocoviiii 102
Ecrous de culasse:

Moteur anti-pollution..........coocviiiiniiii 54

850,1000,1100 et 1275, v ieiiiniiiiiiiiiii e 68
Couvercle latéral de cylindre..........coooovviiiiiiiiiiiiiini, 4,7
Vis d’arrét de boitier de ressort d’embrayage sur plateau de
0] 12111 o o Y PP 22
Vis d’arrét de barrette d’entrainement sur volant...................... 22
Boulon central de volant........c.ccooviiiiiiiiini 152
Boulons de carter de volant et écrous de goujon...................... 25
Vis de bridage d’axe de pistOn.........coevviiiiiiiiiniiin 32
Commande de chauffage sur culasse...........cocoviviiniiniiniinn, 11
Boulons de chapeau de palier.............cooviviiiiiiininn, 85
Ecrous de collecteur sur Culasse.........coceveviiiiiiniieniniien, 19
Boulons de pompe a huile........ccoeviiiiiiiiiii 11
Raccord banjo de tuyau d'huile..........cccooviiinini 52
Ecrous de téte de filtre a huile.........c.cooviiiiiiiiiiin, 19
Soupape de s(reté de pression d'huile - écrou hémisphérique.... 59
COoUVIE-CUIDULBUIS .. ettt 4,7
Ecrous de support de rampe de culbuteurs..............coooviiennnnne 32
BOUGIBS . 1t iviiitiiii et 25
Couvercle de distribution et plaque avant:

boulons de 1/4 india. UIN.F.. ..., 7

boulons de 5/16 india. UN.F....cooiiiiiiiiin 16
Tirant supérieur de moteur - Ecrou nyloc............coooiiiiininns 23
Boulons de POMPE 8 BaU.......cvuiviiiiniiiiiiiiiii e 22
Ecrous de coude de sortie d'eau..........ccevviiiiiiiiiiiiiininii 11
Transmetteur de température de liquide de refroidissement....... 22

Ibf.ft
65

37
33
75

40
50
3,56

16
16
112
18
24

63
14

38
14
43
3,5
24
18

12
17
16

16

m.kgf
8,9

5,1
4,6
10,3

5,6
6,9
0,5

2,2
2,2
15,5
2,5
3,2
1.1
8,7
1,9
1,1
5,3
1,9
5,9
0,5
3,2
2,5

0,7
1.7
2,4
2,2
1.1
2,2

Silentblocs du moteur m.N
Vis de 3/8 inN U.N.C.oiniiiiiiiiiiiiiiinee e 40
VIS M.ttt 30
VIS M0 it e 45
BoUIONS M T 2. i 72

Boite de vitesses - boite de vitesses manuelle

Bouchon de vidange.........ccvuviiiiniiiiiiiiiene e 34
Vis de maintien de roulement d’arbre secondaire...................... 18
Ecrou d’arbre primaire.........c.cocoviiiiiiiiiiiii 203
Ecrou d’arbre de transmission.........ccoviiiveiiiiiiiiiiiiiiieee e 203
Carter de boite sur carter MoOteUr.......ccovuiiiiiiiiiiiiiieieeeieans 8
Goujons de carter de boite:
3/8 india. UIN.C..ovirieiiii e 11
5/16 in dia. U.N.C.ooviriiiiiiiiinneceree e e 8
Ecrous de goujon de carter de boite:
3/8india. UN.F.o e 34
5/16india. U.N.F. e 25
Vis d’arrét de couvercle inférieur - 1/4 in dia.
U.N.C. (tourelle de changement de ViteSSe)........c.cevuveuvrienininnns 8
Ecrous de boitier de pignon de compteur............cocvviiiniiininnns, 25

Embrayage - année du modele a partir de 1985
Boulons plateau de pression de volant.........c....coeviiiiiinnnnn, 25

Boite de vitesses - automatique

Boulon central de coONVEertiSSeur.........ccovvvvivieiiiiiiiiiiiiieens 152
Convertisseur (six boulons centraux)............cococviiviiiiiiiiinnn, 29
Bouchons de vidange de cONVertisSSeur............coovvveiinieennnnnn. 27
Boulons de carter de convertisseur..............cooeviviiiiiiiiniiinn, 25
Boulons de maintien de bride d’entrainement de différentiel....... 59
Chapeaux de palier de train d’engrenages............c.coovevinininninns 16
Bouchon de vidange - rondelle d’étanchéité en laiton................ 38

Bouchon de vidange - rondelle d’étanchéité en fibre ou en nylon
- resserrer au couple aprés 1500 km; 1000 miles..................... 40

Ibf.ft
30
22
33
53

25
13
150
150

25
18

18

112
21
20
18
43
12
28

30

m.kgf
4,1
3,0
4,6
7,3

3,5
1,8
20,7
20,7
0,8

1.1
0,8

3,6
2,5

0,8
2,5

2,5

15,6
2,9
2,8
2,5
5,9
1,7
3,8

4,1




Boite de vitesses - automatique (suite) n.M
Sangle de support de train d’engrenages............cocveveieiniiininenn. 16
Régulateur a boitier de pompe auxiliaire - boulons.................... 18
Ensemble de commande de rétrogradation sur carter de boite
(sur boitier en NYION).....ccviiiiiiiiiiii 7
Cuve de filtre @ huile.......ccoeiviiiiiiii 19
Ecrou d’arbre primaire........c.coveiieiiiiiiiiiiiie 95
Boulons de maintien de servocommande..............cocevvvinininiinen, 23
Ecrou de moyeu d’embrayage de prise et de marche arriére....... 203
Boite de vitesses sur moteur - écrou de maintien...................... 16
Boulons de maintien du bloc de clapets.....coeviiiiiiiiiiiiiiieens 14
Boulons de bloc de clapets (maintenant les trois sections)......... 10
boulons de 5/16 in U.N.F.....coiviiiiiiiiii 26
boulons de 3/8 in U.N.F...ooiniiiii 41

Réduction finale

Pignon mené sur boitier de différentiel...................ooeviiiiininnn, 81
Bride d’entrainement sur différentiel - écrou (aligner le trou de
goupille SUIVANT).....ociviiiiiiiii 95
Boulons de couvercle d’extrémité (carter de différentiel)........... 25
Direction
Colonne de direction/pignon de crémaillére - boulon de bridage.. 16
Bielle de direction sur MoyeuU..........c.cvveiiiviinininiiiiniinn, 45
A 2o TE: T | G- o] o 1 O 47
Ecrou de rotule de bielle de connexion.............c.coccvviiiiiiiinnnns .. 30
Contre-écrou de rotule de bielle de connexion sur crémaillére..... 52
Crémaillére de direction - étriers filetés.............coiviviiiiiiiinininn, 15
Support d’'attache de colonne de direction sur attache de
colonne et boulon de cisaillement de tablette - min................... 19
Roues
Ecrous de roue
(- ol =1 o I . 63
(11 To =) P 50

Ibf.ft
12
13

14
70
17
150
12
10

19
30

60

70
18

12
33
356
22
38
11

14

45
37

m.kgf
1,7
1,8

0,7
1,9
9,7
2,3
20,7
1,7
1,4
1,0
2,6
4,1

8,3

9,7
2,5

1,7
4,5
4,8
3,0
5,3
1,5

1,9

6,4
5,1

Suspension
AVANT
Rotules de moyeu:

Boitier de rotule........ocvvviiiiiiiii s
Ecrou de moyeu - arbre de roue (jusqu’en 1984) (aligner le trou
de goupille suivant):

SAUF 1275 Gl uiririiiiiiiiiii e e e e ans

Ecrou de moyeu - arbre de roue (a partir de 1984)'- DEUX
TROUS (aligner le trou de goupille suivant)..............c..ccccvennennen
Ecrou de moyeu - arbre de roue (a partir de 1984) - UN TROU
(serrer au couple spécifié et continuer a serrer, si nécessaire,
pour aligner |'écrou avec le trou de goupille suivant).................
Etriers filetés d’accouplement d’arbre de roue.........................
Bielle de connexion sur bras inférieur...............cccovviiiiiniinnnnns

Bielle de connexion sur support de CaiSSe..........cecvvviiininiennenns

Ecrou d’arbre de pivot de bras supérieur...................cooeveinnnn
Ecrou d’arbre de pivot de bras inférieur..............cc.cocviiniinninnen.

ARRIERE
Ecrou de moyeu (aligner le trou de goupille suivant)..................
Ecrou d’arbre de pivot de jambe de force...........c.cceevvenvennennnns

Freins

Boulons de maintien d étrier...........cvevieviieiiiiiiiiiiiiiceeeeenes
Disque sur bride d’entrainement............cccoveviviiiiiininnnen. s
Boulons de flasque sur jambe de force............cccoevevinviniienennnns
Vis de bride de réservoir de maitre-cylindre...............ccccoeeenenen.
Bouchons de sortie de corps de cylindre...........cccocvveveviieinnnn
Bouchon d’extrémité d’actionneur d’'avertissement de pression
différentielle - (type intégré au maitre-cylindre)........................
Contacteur de perte de pression........ccveuveeeeeieeiirereneneenenranenns
Bouchon d’extrémité de corps de contacteur de perte de
PIESSION ...euuieeiitteeeeettteeerrttaeeeeettseerentesesestaaeeesrsteseessnnanss
Bouchon de soupape ainertie..........cccceveviiiiiiiiiiiiiieiiineceeaeeen

m.N

Ibf.ft

38
75

60
150

150

193
10
19
22
53
33

60
53

38
42
20

28

33
14

26
45

m.kgf

5,3
10,3

8,3
20,7

20,7

26,2
1,4
2,6
3,0
7,3
4,5

8,3
7.3

5,3
5,8
2,8
0,7
3,9

4,5
1,9

3,6
6,4
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Equipement électrique
Allumeur:

vis de maintien de plaque.........ccoeviniiiiiiiii

boulon de bridage..........
Ecrou d’arbre d’alternateur

Ibf.ft

2,5
28

m.kgf

1.1
0,3
3,9

6-3






PRECAUTIONS GENERALES ET
INSTRUCTIONS DE MONTAGE

Précautions de sécurité concernant le
systéme d’allumage

DANGER: Avant d’entreprendre toute
opération sur le systéme d’allumage,
inspecter toutes les bornes a haute tension,
les raccords et I'équipement de diagnostic
pour s’assurer qu’ils sont adéquatement
isolés et protégés afin d’éviter tout contact
accidentel du corps et minimiser les risques
de choc électrique. Les personnes portant
des stimulateurs cardiaques ne devront
jamais s’approcher des circuits d’allumage
ni de I’équipement de diagnostic.

Substances dangereuses

DANGER: De nombreux liquides et
substances utilisés dans les véhicules
automobiles sont toxiques et ne devront
Jjamais étre avalés de plus, on devra éviter
autant que possible tout contact avec des
blessures ouvertes. Parmi ces substances,
citons I’acide, I’antigel, I’amiante, le liquide
de frein, I'essence, les additifs de lave-
glace, les lubrifiants, le réfrigérant et de
nombreux adhésifs

Toujours lire attentivement les instructions
des étiquettes ou des piéces et s’y
conformer rigoureusement. Ces
instructions sont fournies pour votre santé
et votre sécurité. Ne jamais les ignorer.

Huiles moteur usagées: Un contact
prolongé avec des huiles moteur usagées
peut irriter la peau. Eviter tout contact
excessif avec la peau et toujours observer
les recommandations suivantes:

Huiles moteur

Un contact prolongé et répété avec de
I’"huile moteur peut enlever les graisses
naturelles de la peau, la sécher et provoquer
une irritation'ou une dermatite. De plus,
I’huile moteur usagée contient des
contaminants nocifs qui pourraient
provoquer un cancer de la peau. On devra

prévoir une protection adéquate de la peau
et des installations de nettoyage.

Précautions d’hygiéne

Eviter tout contact prolongé et répété avec
les huiles en général et les huiles moteur
usagées en particulier.

Porter des vétements de protection et des
gants imperméables si possible.

Ne pas placer de linges gras en poche.

Eviter de placer de I'huile sur les vétements
et les sous-vétements en particulier.

Nettoyer réguliérement les salopettes. Jeter
tout vétement qui ne peut étre nettoyé et
toute chaussure imbibée d’huile.

Soigner immédiatement toute blessure
ouverte ou coupure.

Utiliser des crémes de protection avant
toute opération, afin de faciliter
I’enlévement des traces d’huile.

Enlever toute trace d’huile a I’'eau et au
savon (des produits pour la peau et une
brosse a ongles sont trés utiles). Les
produits contenant de la lanoline remplacent
les huiles naturelles de la peau.

Ne pas utiliser d’essence, de diluants ou
autres solvants pour nettoyer la peau.

Faire appel a un médecin en cas de
probléme.

Si possible, dégraisser les composants
avant toute manipulation.

Porter des lunettes de protection ou un
masque lorsqu’il y a des risques de
projection dans les yeux; prévoir également
un bain pour les yeux.

Protection de |’environnement

Il est illégal de verser de I’huile usagée par
terre, dans les égouts ou dans les cours
d’eau.

Il n’est pas conseillé de brdler les huiles
moteur usagées dans les petites chaudiéres

a moins qu’un équipement de contréle de
pollution ne soit installé: en cas de doute,
demander conseil aux autorités locales.

Se débarrasser des huiles usagées dans des
centres de recyclage homologués ou en
faisant appel a des entreprises spécialisées
agréées. En cas de doute, contacter les
autorités locales pour savoir que faire.

WARNING
CONTAINS
ASBESTOS

Biesthing asbestos

dust 13 dangerous
to health *

Follow satety
mstructions

Etiquette typique d’avertissement
d’amiante

Composants contenant de |’amiante

DANGER: Certains composants montés sur
les véhicules automobiles peuvent contenir
de I’'amiante. La liste suivante doit étre
utilisée comme guide général des piéces
contenant de I’amiante mais elle n’est pas
exhaustive. En cas de doute, demander
conseil a des professionnels.

Boucliers thermiques joints de culasse et
autres joints résistants a la chaleur disques
d’embrayage disques d’embrayage et
rubans de frein de boites automatiques

Consignes de sécurité

Il est dangereux de respirer la poussiére
d’amiante. Les consignes de sécurité
suivantes doivent étre observées lors de
tout travail avec des piéces contenant de
I’amiante.

Porter un appareil respiratoire convenant a
la poussiére d’amiante.

Ne jamais utiliser d"air comprimé pour
enlever la poussiére de ces organes.

Nettoyer les éléments de friction a I'alcool a
braler ou dénaturé.

Remplacer les piéces usées par les piéces
de rechange recommandées.

Si possible, travailler a I’extérieur ou dans
un local bien ventilé.

Utiliser de préférence des outils a main ou
des outils a basse vitesse équipés, si
nécessaire, d'un extracteur de poussiére. Si
on utilise des outils & grande vitesse, ils
doivent toujours étre équipés d'un
extracteur.

Si possible, humecter la piéce avant de la
couper ou de la percer.

Utiliser de |'alcool méthylique ou dénaturé
comme produit de nettoyage mouillant. Ne
pas utiliser de liquides a base de pétrole.

Humidifier la poussiére et la placer dans un
récipient bien fermé avant de s’en
débarrasser en toute sécurité.

Pour réduire les risques de poussiére,
imbiber les joints usagés d’huile ou d’eau
avant la dépose.

Les disques d’embrayage et rubans de frein
des boites automatiques doivent étre
stockés et manipulés a |'état humide.

Toute la poussiére et tous les rebuts et
piéces déposées doivent étre placés dans
des récipients hermétiques étiquetés (voir
étiquette type illustrée) avant de s’en
débarrasser de maniére sdre.
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Levage sur cric

Toujours contréler que les capacités de
levage et de sécurité de |I’appareil sont
suffisantes pour le poids a soulever.
S’assurer que le véhicule se trouve sur une
surface horizontale avant de le soulever ou
d’utiliser le cric. Serrer le frein & main et
caler les roues.

Ne jamais utiliser de cric comme seul moyen
de support au cours de toute opération sous
le véhicule. Utiliser des chandelles
supplémentaires sous celui-ci.

Ne pas laisser trainer d’outils, d’équipement
de levage, d’huile, etc., a proximité de
I’établi ou sur celui-ci.

Précautions contre les détériorations

Toujours monter des housses d’aile et de
sidége avant d’entreprendre toute opération.
Eviter de renverser du liquide de frein ou de
|’acide de batterie sur la peinture. Le cas
échéant, laver immédiatement a I'eau.

Débrancher le fil de masse de la batterie
avant d’entreprendre toute opération.

Toujours utiliser |I'outil recommandé ou un
équivalent satisfaisant, si spécifié.

Protéger les filetages exposés pour éviter
leur détérioration.

Segments et plaquettes de frein

DANGER: Toujours installer des segments
de frein de qualité et spécifications
correctes et remplacer toutes les plaquettes
ou tous les segments d’'un méme essieu.

Systéme hydraulique de freinage
DANGER: Il est indispensable d’utiliser des
raccords de frein corrects et que les
filetages de toutes les piéces soient
compatibles.

Toujours utiliser deux clefs plates au cours
du serrage ou du desserrage des raccords
de flexible ou de tuyau de frein. S’assurer
que les flexibles suivent une courbe
naturelle et qu’ils ne sont pas pliés
brutalement ni tordus. Installer fermement

les tuyaux de frein dans les attaches de
maintien et contrdler que les tuyaux ne
passent pas & proximité de points sur
lesquels ils pourraient frotter.

Les récipients utilisés pour le liquide
hydraulique doivent étre rigoureusement
propres. Ne jamais conserver de liquide
hydraulique dans un récipient ouvert. Il
absorbera |'eau et il serait dangereux
d’utiliser le liquide dans ces conditions. Ne
jamais placer d’huile minérale dans le liquide
hydraulique et ne jamais utiliser un récipient

ayant contenu de |’huile minérale. Ne jamais.

réutiliser le liquide purgé du circuit. Toujours
utiliser du liquide de frein propre ou une
variante recommandée pour nettoyer les
éléments hydrauliques. Installer un
obturateur sur le raccord hydraulique et le
raccord femelle immédiatement aprés le
desserrage pour éviter toute infiltration de
saletés. |l est indispensable d’observer une
propreté rigoureuse pour tous les éléments
hydrauliques.

Bouchons de liquide de refroidissement

Il est nécessaire de redoubler de prudence
au cours de |’enlévement des bouchons du
circuit de refroidissement lorsque le moteur
est chaud ou surchauffé en particulier.
Laisser refroidir le moteur avant d’enlever
tout bouchon afin d’éviter tout risque
d’ébouillantage.

Nettoyage des piéces

Toujours utiliser le produit de nettoyage
recommandé ou son équivalent.

Ne pas utiliser d’équipement de dégraissage
sur les organes contenant des piéces qui
pourraient étre endommagées par ce
procédé. Si possible, nettoyer les piéces et
leurs alentours avant de les déposer.
Toujours observer une propreté rigoureuse
au cours du nettoyage de piéces
démontées.

Joints et plans de joint

Monter les joints & sec, sauf indication
contraire dans le manuel.

Si I’emploi de joints et/ou de produit
d’étanchéité est recommandé; enlever toute
trace d’ancien produit d’'étanchéité avant
I’assemblage. Ne pas utiliser d’outils
pouvant endommager le plan d’étanchéité
et supprimer toute rayure ou bavure du plan
a |'aide d'une pierre et d’huile. Ne pas
introduire de saletés ni de produit
d’étanchéité dans les trous taraudés.

Avant I'assemblage, nettoyer tous les
tuyaux, profilés ou creux a I’air comprimé.

Cinq formes de filetages remplacées par
des filetages ISO métriques

produit au cours du serrage du boulon ou du
goujon pourrait fissurer le logement.

Toujours serrer un boulon ou un écrou au
couple spécifié. Des filetages endommagés
ou corrodés peuvent affecter le couple de
serrage.

Pour vérifier ou resserrer un boulon ou une
vis au couple spécifié, commencer par le
desserrer d’un quart de tour et le resserrer
ensuite au couple correct.

B.A. B.S.W. B.S.F. UN.C. | UN.F. Metric Size
2 . -
: * & 10 10 MS$
12 12
0 Y% Y% M6
Y Y%
] A A & M8
i i i Mi0
% % & *
% % v % Mi12
Filetages

On utilise des filetages U.N.F et métriques
se conformant & la norme ISO.

Les fixations dont les filetages sont
endommagés devront toujours étre jetées.

Un nettoyage des filetages a I’aide d'un
taraud ou d’une filiére affecte la résistance
et le serrage des filetages et n’est pas
conseillé.

Les écrous a créneaux ne devront pas étre
desserrés pour aligner le trou de goupille
fendue, sauf lorsque cette opération est
spécifiée au cours d'un réglage.

Ne pas placer d’huile ni de graisse dans les
trous taraudés borgnes. L'effort hydraulique
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Identification des boulons

Un boulon ou une vis métrique ISO en acier
d’un diameétre supérieur 8 6 mm peut étre
identifié par le symbole ISO M ou M en
relief ou en creux au sommet de la téte.

s8] ]
L >J

En plus des repéres identifiant le fabricant,
la téte posséde également des symboles
indiquant la nuance, par exemple 8,8; 10,9;
12,9; 14,9. En variante, certains boulons et
vis possédent une lettre M et un symbole de
nuance sur les méplats de I’hexagone.

T
©
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.
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Strength Grade 6 Strength Grade 8

Strength Grade 12 Strength Grade 14
Identification des écrous

Un écrou 2 filetage métrique 1SO porte sur
une face ou un des méplats de I’hexagone
un repére de nuance 8, 12 ou 14. Certains
écrous de nuance 4, 5 ou 6 sont également
repérés et certains possédent le symbole

métrique M sur le méplat opposé a celui
portant le repére de nuance.

Une méthode en variante consiste a utiliser
un systéme en forme de face de montre
pour indiquer la nuance. Les chanfreins
externes ou une face de I’écrou sont
repérés dans une position correspondant a
I’'heure de montre représentant la nuance.

Un point est utilisé dans la position a 12
heures et un tiret indique la nuance. Sila
nuance est supérieure a 12, deux points
identifient la position a 12 heures.

Dispositifs de blocage

Toujours redresser les languettes de
blocage et installer des rondelles de blocage
neuves; ne jamais remployer les rondelles a
languette.

ang 6O

Installation d’une goupille fendue

Toujours installer de nouvelles goupilles
fendues de taille correcte pour le trou de
boulon ou de goujon.

Toujours installer des goupilles cylindriques
neuves se montant a serrage doux dans

I’ orifice.

Toujours utiliser des joncs d’arrét de taille
correcte pour la gorge.

Les écrous indesserrables peuvent étre
remployés a condition qu’ils offrent une
résistance lorsque la partie serrante passe
sur le filetage du boulon ou du goujon.

NE PAS remployer les écrous indesserrables
aux emplacements critiques, coussinets par
exemple. Toujours utiliser un nouvel écrou
indesserrable correct.

RM2652

Boulon encapsulé

Un boulon encapsulé est identifié par la
section colorée du filetage recouverte de
produit de blocage. Celle-ci peut étre
constituée de nylon, couvrant environ 180°
du filetage, ou d’adhésif placé sur tout le
pourtour.

Sauf indication contraire spécifique, les
boulons encapsulés peuvent étre réutilisés
si les filetages ne sont pas endommagés.

Avant de les remonter, enlever tout adhésif
détaché des filetages du boulon et du
boitier. Avant d’utiliser un adhésif
recommandé, s’assurer que les filetages
sont propres et exempts d’huile et de
graisse.

Si indiqué, monter un nouveau boulon
encapsulé ou, si non disponible, un boulon
de spécification équivalente traité a
I’adhésif approuvé.

Joints d'huile

Toujours remplacer les joints d’huile qui ont
été déposés individuellement ou avec un
ensemble.

Controler que la surface devant recevoir le
nouveau joint est exempte de bavures et de
rayures. Remplacer le composant si la
surface d’'étanchéité d’origine ne peut pas
étre rétablie.

Protéger le joint de toute surface qui
pourrait I'endommager au cours de son
installation. Recouvrir la surface en question
d’un manchon protecteur ou de toile
isolante.

Lubrifier les l&vres d’'étanchéité au lubrifiant
recommandé afin d’éviter une détérioration
au cours de la mise en service initiale. En ce
qui concerne les joints a lévres doubles,
placer de la graisse sur la surface entre les
lévres.

Utiliser I'outil de service recommandé pour
installer un joint d'huile.

Si I’outil de service approprié n’est pas
disponible, utiliser une chasse ou une
presse d’'un diamétre inférieur au diamétre
extérieur du joint d’environ 0,4 mm.

Presser ou chasser le joint a la profondeur
voulue dans son logement, la lévre
d’étanchéité étant tournée vers le lubrifiant
a contenir, si le logement présente un
épaulement ou a fleur de la face du
logement si celui-ci ne présente pas
d’'épaulement.

Outils spéciaux et équipement de garage

Des outils spéciaux ont été développés pour
faciliter la dépose, le démontage et
|"assemblage des piéces d'une maniére
économique et pratique, sans causer de
dégats. Certaines opérations décrites dans
ce manuel de réparation ne peuvent pas
étre entreprises sans |’aide des outils
spéciaux appropriés. Lorsqu’un outil spécial
est nécessaire, il ne doit étre utilisé que
pour |'application spécifiée.

Une gamme de contrdleurs 'Fast Check’ a
été mise au point pour offrir un moyen de
diagnostic rapide et efficace des anomalies
de fonctionnement des systémes
électroniques équipant actuellement les
véhicules Rover.

Il est indispensable que les opérateurs se
familiarisent avec les composants du
systéme a contrdler et avec le mode
d’emploi du contrdleur 'Fast Check’ avant
de commencer tout diagnostic.

Lorsqu’un équipement de garage spécifique
est requis pour le diagnostic et la
réparation, il sera mentionné a la section
Outils et Equipements spéciaux ou |'on




trouvera tous les détails relatifs a
I’équipement recommandé par Rover Cars.

Réparations de carrosserie

Toute détérioration pouvant affecter la
résistance a la corrosion du véhicule au
cours de la période de garantie doit étre
rectifiée par un concessionnaire Rover Cars
agréé, en respectant les standards et les
méthodes détaillés dans le manuel
d’étanchéité et de préservation de la
carrosserie SMD 8563.

Panneaux de rechange

Les panneaux sont fournis recouverts d’'un
apprét électrophorétique cathodique.

PRECAUTIONS CONCERNANT LA
MANUTENTION DU CARBURANT

Généralités

On trouvera ci-apres les précautions
fondamentales a observer pour une
manutention en toute sécurité du carburant
(essence). Elles décrivent également
d’autres risques que I'on ne devra pas
ignorer. Ces renseignements sont fournis a
titre d’information seulement et, en cas de
doute, consulter |'officier de votre service
local de pompiers.

Essence

Les émanations d’essence sont
extrémement inflammables et peuvent
également étre déflagrantes et toxiques
dans des locaux fermés.

Lorsque I'essence s’évapore, elle produit
environ 150 fois son volume de vapeur qui,
avec l'air, forme un mélange pouvant
s’enflammer aisément. Cette vapeur est
plus lourde que I’air et descendra toujours
au niveau le plus bas. Elle peut étre
propagée aisément dans un atelier par les
courants d’air; par conséquent, méme un
faible débordement de carburant peut étre
trés dangereux.

Toujours disposer d’un extincteur contenant
de la MOUSSE, du CO2, du GAZ ou de la
POUDRE dans les locaux de manutention ou
de vidange de carburant, lorsqu’on démonte
des systémes d’alimentation et dans les
locaux de stockage de réservoirs a
carburant.

Toujours débrancher la batterie du véhicule
avant d’entreprendre toute opération sur le
systéme d’alimentation.

Lors de la manutention, de la vidange ou du
stockage de carburant ou lorsqu’on
démonte des systémes d’alimentation,
éteindre ou enlever toute forme d’allumage;
toute lampe devra étre du type anti-
déflagrant et ne devra pas étre approchée
des épanchements d’essence.

DANGER: Ne jamais confier la réparation
d’éléments en contact avec de I’essence a
un personnel n’ayant pas recu une
formation particuliére.

Vidange du réservoir de carburant

DANGER: Ne jamais soutirer ni vidanger
I'essence d’un véhicule se trouvant au-
dessus d’une fosse.

La vidange ou le soutirage d’essence d’un
véhicule devra toujours étre entrepris dans
un local bien ventilé.

La contenance du récipient utilisé doit étre
plus que suffisante pour la quantité de
carburant a soutirer ou a vidanger. Le
contenu du récipient devra étre clairement
indiqué sur celui-ci et il sera rangé dans un
local sar satisfaisant aux exigences de la
législation locale.

ATTENTION: Lorsque de I’'essence a été
extraite ou soutirée d’un réservoir, on devra
continuer a observer les précautions
concernant les sources d’allumage et les
flammes nues.

Dépose du réservoir de carburant

Lorsque le tuyau d'alimentation est attaché
sur le réservoir par un collier en acier a
ressort, il sera nécessaire de dégager le
collier avant de débrancher le tuyau et de

déposer le réservoir. Cette opération
permettra d’éviter d’enflammer les
émanations résiduelles du réservoir lors du
dégagement du collier.

A titre de précaution supplémentaire, on
apposera une étiquette portant I'indication
"VAPEUR D’ESSENCE’ sur le réservoir dés
qu’il sera sorti du véhicule.

Réparations de réservoir de carburant

On ne devra jamais entreprendre une
réparation de réservoir par des moyens
exigeant I’emploi de chaleur avant d’avoir
rendu le réservoir parfaitement SUR d’une
des fagons suivantes:

a. NETTOYAGE A LA VAPEUR: Le bouchon
de remplissage et le réservoir étant
déposés, vider le réservoir. Nettoyer celui-ci
a la vapeur a basse pression pendant au
moins deux heures. Placer le réservoir de
facon que la condensation puisse s’écouler
librement et que tout sédiment ou boue non
volatilisé par la vapeur soit entrainé au
cours du nettoyage.

b. EBULLITION: Le bouchon de remplissage
et le réservoir étant déposés, vider le
réservoir. L'immerger complétement
pendant deux heures dans de |'eau
bouillante contenant un produit dégraissant
alcalin efficace ou un détergent.

Aprés nettoyage a la vapeur ou par
ébullition, apposer une étiquette signée et
datée sur le réservoir.

Réparations de carrosserie et de chéssis

Lorsque les réparations de la carrosserie ou
du chéssis exigent un apport de chaleur,
tous les tuyaux d’alimentation a proximité
de la réparation doivent étre déposés et la
sortie du réservoir doit étre obstruée
AVANT DE CHAUFFER TOUTE PIECE. Si la
réparation doit étre entreprise a proximité
du réservoir, déposer celui-ci.

Les tuyaux d'alimentation en plastique sont
particulierement vulnérables a la chaleur,
méme a basse température, et peuvent étre

affectés par la chaleur conduite a une
certaine distance.

Les tuyaux d'alimentation ou réservoirs ne
doivent pas étre débranchés lorsque le
véhicule se trouve au-dessus d’une fosse.

PRECAUTIONS CONCERNANT
L’'EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Les directives suivantes ont pour but
d’assurer la sécurité de I'opérateur tout en
évitant une détérioration des éléments
électriques et électroniques du véhicule. Si
nécessaire, les précautions spéciales sont
détaillées dans les sections appropriées du
présent manuel et on devra s’y référer avant
d’entreprendre les opérations de réparation.

Equipement - Avant d’entreprendre toute
opération de contréle du véhicule, s’assurer
que tout I'équipement d’essai approprié
fonctionne correctement et que tous les
faisceaux et connecteurs sont en bon état,
en prenant particuliérement soin des fils et
fiches d'alimentation secteur.

DANGER: Avant d’entreprendre toute
opération sur le systéme d’allumage,
inspecter toutes les bornes a haute tension,
les raccords et I'équipement de diagnostic
pour s’assurer qu'ils sont adéquatement
isolés et protégés afin d’éviter tout contact
accidentel du corps et minimiser les risques
de choc électrique. Les personnes portant
des stimulateurs cardiaques ne devront
jamais s’approcher des circuits d’allumage
ni de I'équipement de diagnostic.

Polarité - Ne jamais inverser les connexions
de la batterie et toujours observer une
polarité correcte au cours du raccordement
de I'équipement d’essai.

Circuits & haute tension - Lors du
débranchement de circuits a haute tension
en fonction, toujours utiliser une pince
isolante et ne jamais placer I'extrémité
dénudée d’un fil & haute tension en contact
avec d’autres éléments ni avec les ECU en
particulier. Redoubler de prudence au cours
de la mesure de la tension aux bornes de la
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bobine alors que le moteur tourne. Des
tensions élevées peuvent s’y produire.

Connecteurs et faisceaux - Le compartiment
du moteur d'un véhicule est
particuliérement hostile aux composants et
connecteurs électriques. Toujours s’assurer
que ces piéces sont séches et exemptes
d’huile avant de brancher ou de débrancher
I’équipement d’essai. Ne jamais débrancher
les connexions en les forgant a |'aide
d’outils ou en tirant le faisceau de fils.
Toujours dégager les languettes de blocage
avant la dépose et noter |'orientation afin
d’assurer une connexion correcte. Prendre
soin de replacer toute gaine ou produit de
protection, le cas échéant.

Aprés avoir confirmé la défaillance d’un
élément, couper le contact et débrancher la
batterie. Enlever le composant et soutenir le
faisceau débranché. Au cours de la repose
du composant, ne pas toucher les
connexions électriques avec des doigts gras
et enfoncer les connecteurs en place
jusqu’a ce que les languettes de verrouillage
s’engagent a fond.

Débranchement de la batterie

Avant de débrancher la batterie, éteindre
tout appareil électrique.

ATTENTION: Pour éviter toute détérioration
des éléments électriques, TOUJOURS
débrancher la batterie avant toute opération
sur le systéme électrique du véhicule.
Commencer par débrancher le fil de masse
et le rebrancher en dernier. Contréler que
les fils de batterie sont acheminés
correctement et ne risquent pas de s’user
par frottement en cours d’utilisation.

Charge de la batterie

Recharger la batterie hors du véhicule et
bien ventiler le sommet de celle-ci. Au cours
de la charge ou de la décharge et pendant
environ quinze minutes par la suite, les
batteries dégagent de |’"hydrogéne gazeux.
Ce gaz est inflammable.

S’assurer que tout local de charge de
batterie est bien ventilé et prendre toutes
les précautions nécessaires pour éviter les
flammes nues et les étincelles.

Disciplines

Couper le contact avant de brancher ou de
débrancher tout élément du systéme
électrique car les pointes de tension
provoquées par le débranchement des
connexions ‘sous tension’ peuvent
endommager les éléments électriques.

S’assurer que les mains et les surfaces de
travail sont propres et exemptes de graisse,
limaille, etc, car la graisse attire la poussiére
et peut provoquer des fuites électriques ou
une résistance élevée des contacts.

Lors de la manipulation des circuits
imprimés, les traiter comme un disque a
haute fidélité - les tenir par les bords
uniquement; noter également que certains
éléments électroniques sont tres
susceptibles a I’électricité statique du
corps.

Ne jamais forcer les connecteurs pour les
enlever ni les remonter, et tout
particuliérement ceux entre cartes
imprimées. Des contacts endommagés
provoqueront des courts-circuits et des
coupures de circuit.

Avant de commencer le contréle et a
intervalles réguliers au cours du contréle,
toucher une bonne masse, la prise d’allume-
cigares par exemple, pour décharger
|"électricité statique du corps car certains
éléments électroniques y sont
particuliérement sensibles.

Graisse pour connecteurs électriques

Tous les connecteurs sous le capot et sous
la carrosserie sont protégés contre la
corrosion par une graisse spéciale appliquée
au cours de la production. Si les
connecteurs sont débranchés au cours de’
I’entretien ou si on les répare ou remplace,
on devra les enduire de graisse de ce type,

disponible en tubes de 150 grammes sous
le numéro de piéce BAU 5811.

Remarque: On devra éviter I'emploi de toute
autre graisse car elle pourrait s’introduire
dans les relais, les interrupteurs, etc., et
contaminer les contacts en entrainant un
fonctionnement intermittent ou une panne
totale.
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LUBRIFIANTS DE SERVICE, ESSENCE ET FLUIDES - CONTENANCES

Graissage

Le moteur et la boite sont remplis d’huile a hautes performances.

ATTENTION: Toujours utiliser une huile de haute qualité, d’une plage de viscosités correcte,
dans le moteur et la boite de vitesses, au cours de I’entretien et pour I'appoint. L’emploi d’une
huile de qualité incorrecte peut provoquer un accroissement de la consommation d’huile et de
carburant et méme une détérioration des composants.

L’huile spécifiée contient des additifs qui dispersent les acides corrosifs produits par la
combustion et empéchent la formation de boue qui pourrait boucher les passages d'huile. On
ne devra pas utiliser d’additifs supplémentaires. Toujours respecter les intervalles d’entretien
spécifiés.

Moteur/boite de vitesses - Boites manuelle et automatique

Utiliser des huiles se conformant & la norme BLS 22.0L.07 ou aux exigences de la CCMC G3,
d’une plage de viscosités correspondant a la gamme des températures ambiantes locales.
Lorsque les huiles conformes a ces normes BL et européennes ne sont pas disponibles, utiliser
des huiles de bonne marque, répondant & la norme API, service SF ou SF/CD. Ne jamais
ajouter d'additifs dans les lubrifiants préconisés pour la boite automatique.

5w/20 [

5w/30

5w/40

5w/50 —>
10w/49 1
10w/50 1
15w/4° 4 il
15w/50 1 —
20w/401 -
20w/50 ¢ -

C -30° 20° 10° 0 10° 20° 30° 40°
° -20° 0° 20° 40° 60° 80° 100°

H1617

Crémailléere de direction

Utiliser de la graisse fluide BP Energrease FGL; il faut 100 cm3 de graisse pour remplir une
crémaillére séche. Ce lubrifiant est disponible chez les représentants BP.

Points de graissage

Utiliser une graisse multiservice a base de lithium, de consistance N.L.G.l. N°2.

Essence

Les essences recommandées sont indiquées sur chaque page de la section "/REGLAGES DU
MOTEUR'.

ATTENTION: On risque des détériorations importantes du moteur si on utilise de I'essence de
type ou qualité incorrects.

Liquide de frein et d’embrayage

Pour I"appoint, utiliser du liquide de frein AP New Premium Super DOT 4 ou du liquide de
frein/embrayage Castrol Girling Universal DOT 4.

Solutions antigel

Utiliser de I'antigel universel UNIPART pour protéger le systéme de refroidissement.

Si on ne dispose pas d’antigel universel Unipart, utiliser un antigel a base d’éthyléne glycol
sans méthanol avec inhibiteurs de corrosion non phosphatés convenant aux moteurs en
métaux mixtes.

ATTENTION: N'utiliser aucun autre antigel ‘Universel” avec |’antigel Unipart.

Apres avoir rempli le systéme d’antigel, placer une étiquette d’avertissement dans un endroit
visible de la voiture pour indiquer le type d’antigel utilisé afin de pouvoir utiliser un antigel
identique pour |'appoint.

Les quantités d’antigel recommandées pour divers degrés de protection contre le gel sont:

Solution Quantité Début de Congélation
d’antigel congélation a coeur
% Litres Pts °C °F °C °F
33% 1,2 2 -19 -2 -36 -33
50 1,8 3% -36 -33 -48 -53

La concentration globale de I’antigel ne doit pas étre inférieure & 30% en volume afin de
maintenir les propriétés anti-corrosion du liquide de refroidissement.
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Contenances (approximatives)

Réservoir de carburant:

ClUBMAN .. e

850 - Aprés le NIV 691249..........ccceviininnns
1000 - Aprés le NIV 701402........ccccvenennnens
Clubman - Aprés le NIV 689970.................
Clubman (exportation uniquement)...............

Systéme de refroidissement:

Avec réchauffeur.............oooviiiiiiiiiiiniiennn.
Sans réchauffeur...........cooccviiiiiiiiciiniiennnns

Moteur et boite de vitesses manuelle:

Remplissage avec changement de filtre.........

Moteur et boite automatique (y compris
filtre):

Contenance totale.............coeeviinniinniinninn.
Contenance de remplissage (approximative)...

5% -gallons (25 litres, 6,6 U.S. gal)
5% gallons (25 litres, 6,6 U.S. gal)
5% gallons (25 litres, 6,6 U.S. gal)
7% gallons (34 litres, 9 U.S. gal)
7% gallons (34 litres, 9 U.S. gal)
7% gallons (34 litres, 9 U.S. gal)
7% gallons (34 litres, 9 U.S. gal)
6 gallons (27,3 litres, 7,2 U.S. gal)
6 gallons (27,3 litres, 7,2 U.S. gal)
6 gallons (27,3 litres, 7,2 U.S. gal)
7% gallons (34 litres, 9 U.S. gal)

6% pintes (3,55 litres, 7,5 U.S. pints)
5% pintes (3 litres, 6,3 U.S. pints)

8% pintes (4,83 litres, 10,2 U.S. pints)

13 pintes (7,38 litres, 16 U.S. pints)
9 pintes, (11 U.S. pints)
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INDI24H

GRAISSAGE

Controler que le véhicule se trouve sur une aire horizontale avant de vérifier les niveaux
d’huile.

Service intermédiaire facultatif 3 5000 km (3000 miles) ou 3 mois

(1)

Moteur/boite de vitesses. Vérifier le niveau d’huile a I’aide de la jauge et faire |’appoint si
nécessaire. Aprés avoir arrété le

moteur, toujours attendre le méme intervalle de temps avant de vérifier le

niveau d'huile moteur.

Tous les 10000 km (6000 miles) ou 6 mois

(2)

(3)

(4)
(5)
(6)

(7)

(8)

(9)
(10)

Moteur/boite de vitesses. Vidanger I’huile usagée et faire le plein a I’huile fraiche.

Filtre a huile. Remplacer la cartouche de filtre & huile ou I’élément - Boite de vitesses
automatique.

Carburateur. Faire I'appoint de |'amortisseur a piston.
Accélérateur. Lubrifier la tringle de commande d’accélérateur et le pivot de pédale.

Allumeur. Lubrifier la came, le pivot de rupteur, les masselottes et |’axe central.
Ne pas huiler le tampon racleur de came.

Articulations de direction Les lubrifier comme indiqué & la section ‘ENTRETIEN’.

Jambes de force de suspension arriére. Les lubrifier comme indiqué a la section
‘ENTRETIEN’.

Frein a main. Lubrifier les pivots du secteur et les tringles des cébles.
Serrures et charniéres. Lubrifier le loquet d’ouverture de capot et le loquet de sreté ainsi

que toutes les serrures et les charniéres de porte. Ne pas huiler le verrou de la colonne
de direction.

Les huiles et graisses recommandées sont indiquées a la section 09
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MOTEUR ET BOITE DE VITESSES

Contréler que le véhicule se trouve sur une
aire horizontale.

Contrdle du niveau d’huile moteur

1. Moteur/boite de vitesses manuelle
Maintenir le niveau entre les repéres
'MIN’et ‘MAX’de la jauge; la quantité
entre les repéres ‘MIN’et "MAX'de la
jauge est d’environ 1 pinte (0,6 litre).

2. Moteur/boite de vitesses automatique
Mettre le moteur en marche et le
laisser tourner pendant 1 - 2 minutes.
Arréter le moteur, attendre une minute
et vérifier le niveau d’huile sur la jauge.

\4 Maintenir le niveau d’huile entre les
7 repéres ‘MIN’et ‘'MAX'de la jauge; la

quantité entre les repéres ‘MIN’et
'MAX’de la jauge est d’environ 1 pinte
(0,6 litre)

1 Vidange et remplissage de I’huile moteur

3. Vidanger I'huile lorsque le moteur est
chaud; nettoyer le bouchon de vidange
magnétique et poser une nouvelle
rondelle d’étanchéité, si nécessaire.
Serrer le bouchon au couple correct,
voir “TCOUPLES DE SERRAGE'.

4. Verser une quantité correcte d’huile du

RM2834 type spécifié, voir
‘ ‘LUBRIFIANTS DE SERVICE'.

Remplacement du filtre a huile - Boite de
vitesses manuelle

5.

6.

Dévisser la cartouche filtrante de la
téte du filtre et la jeter avec son joint.
Lubrifier le joint de la nouvelle
cartouche a I’huile moteur et visser la
cartouche dans la téte du filtre. LA
SERRER A LA MAIN SEULEMENT; NE
PAS SERRER EXCESSIVEMENT.

. Rechercher toute fuite d’huile

immédiatement aprés la mise en
marche du moteur.

Remplacement de I'élément de filtre a huile
- Boite de vitesses automatique

8.

10.
11.

12.

13.
14.

15.

16.

17.

18.

19.

Mini 1000 seulement: Déposer la
calandre (16 vis) et placer un récipient
sous la cuve du filtre. Le dégagement
sur les modeéles ‘Clubman’ est suffisant
pour permettre la dépose de la cuve du
filtre.

Desserrer le boulon de maintien de la
cuve du filtre et déposer I'ensemble du
filtre.

Jeter I'élément usagé.

Enlever le jonc d’arrét du boulon
central.

Enlever le boulon central et déposer le
plateau de pression, les rondelles en
caoutchouc et en acier et le ressort.
Laver soigneusement le boitier et les
éléments dans du liquide de nettoyage.
Examiner les rondelles d’étanchéité et
les remplacer si nécessaire.

Extraire la bague d’étanchéité du
logement de la téte de filtre et en poser
une nouvelle.

Assembler les éléments de la cuve de
filtre et poser un élément neuf.
Reposer I'ensemble du filtre; pivoter la
cuve au cours du serrage pour qu’elle
s’engage correctement sur la bague
d’étanchéité. Serrer le boulon de
maintien au couple correct, voir
"COUPLES DE SERRAGE'.

Rechercher toute fuite d’huile
immédiatement aprés la mise en
marche du moteur.

Remonter la calandre (Mini 1000

- uniquement)
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Filtre d’aération du moteur
1. Un filtre d’admission d’air est incorporé
au bouchon de remplissage d'huile et il
est nécessaire de remplacer
I’ensemble.

Réglage des soupapes

1. Déposer le couvre-culbuteurs.

2. Vérifier le jeu entre les culbuteurs et les
queues des soupapes a |'aide de cales
d’épaisseur. Jeu de 0,012 in (0,33
mm). La jauge doit glisser a frottement
doux lorsque le moteur est froid.
Vérifier le jeu de chaque soupape dans
I’ordre suivant: Vérifier la soupape N°1
lorsque la soupape N°8 est ouverte a
fond Vérifier la soupape N°3 lorsque la
soupape N°6 est ouverte a fond
Vérifier la soupape N°5 lorsque la
soupape N°4 est ouverte a fond
Vérifier la soupape N°2 lorsque la
soupape N°7 est ouverte a fond
Vérifier la soupape N°8 lorsque la
soupape N°1 est ouverte a fond
Vérifier la soupape N°6 lorsque la
soupape N°3 est ouverte a fond
Vérifier la soupape N°4 lorsque la
soupape N°5 est ouverte a fond
Vérifier la soupape N°7 lorsque la
soupape N°2 est ouverte a fond

3. Desserrer le contre-écrou.

4. Tourner la vis dans le sens des aiguilles
d’une montre pour réduire le jeu ou
dans le sens inverse pour |'augmenter.

5. Resserrer le contre-écrou lorsque le jeu
est correct, en immobilisant la vis.

EMBRAYAGE

Jeu du levier de débrayage

On doit maintenir un jeu de 0,020 in
(0,5 mm) entre le levier de débrayage
et sa butée de rappel. Mesurer le jeu &
I'aide de cales d'épaisseur.

Vérification
1. Tirer le levier de débrayage vers
I’extérieur, pour reprendre tout jeu, et
mesurer |'écartement ‘A’.
Réglage
2. Desserrer le contre-écrou.
3. Pivoter la butée pour obtenir le jeu
correct et resserrer le contre-écrou.

Réservoir de maitre-cylindre

Consulter la section "'RESERVOIRS DE
FREIN ET D’'EMBRAYAGE'.

/
RMC004

TENSION DE COURROIE
D’ENTRAINEMENT

Lorsque la courroie est tendue
correctement, il doit étre possible de fléchir
le point & mi-chemin du brin entre les
courroies de 0,5 pouce (13 mm) sous une
pression modérée de la main.
Réglage /
Alternateur
1. Vérifier la tension de la courroie d’une
des fagns suivantes:
a Utiliser une clef dynamométrique
pour exercer un effort de 11,0 &
11,5 Ibf.ft (1,5 & 1,6 m.kgf) dans le
sens des aiguilles d'une montre sur
I’écrou de maintien de la poulie
d'alternateur. Si la tension de la
courroie est correcte, elle glissera a
ce couple.

b Exercer un effort de 7,5 a 8,2 Ibf
(3,3 a 3,6 kgf) perpendiculairement
a la courroie, & mi-chemin entre les
poulies. La courroie devrait fléchir de
0,25 pouce (6 mm).
2. Desserrer les boulons de maintien de
|"alternateur.

3. Desserrer I'écrou du tirant de réglage.

4. Déplacer |'alternateur dans la position
voulue; si nécessaire, utiliser un levier
sur le flasque de commande mais sur
aucune autre partie de |'alternateur.
Utiliser de préférence un levier en bois
ou en métal tendre.
NE PAS tendre excessivement.

5. Nettoyer les fentes du couvercle en
plastique.

6. Serrer les écrous et boulons de
maintien.

7. Monter la protection allumage.

POMPE A AIR

1. Vérifier la tension de la courroie.

2. Desserrer le boulon de maintien.

3. Desserrer les deux boulons de tirant de
réglage et déplacer la pompe a air dans
la position voulue.

4. Serrer les boulons et revérifier la
tension de la courroie.

NE PAS tendre excessivement.
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SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Le systéme de refroidissement est sous
pression lorsque le moteur est chaud.
Laisser refroidir le systéme avant d’enlever
le bouchon de remplissage.

DANGER: Lorsqu’il est indispensable
d’enlever le bouchon de remplissage d’un
moteur CHAUD, se protéger adéquatement
les mains et les bras contre tout
échappement de vapeur bouillante et
tourner le bouchon de remplissage contre la
butée de sécurité pour évacuer la pression.

1. Enlever le bouchon de remplissage du
radiateur.

2. Verser suffisamment de liquide de
refroidissement pour rétablir le niveau
au bas de |'orifice de remplissage.
Lorsque le systéme contient de
I"antigel, prendre soin de maintenir sa
concentration.

ALLUMAGE

Bougies
Entretien
1. Enlever les bougies et les nettoyer en
utilisant de préférence une machine a
air comprimé.
2. Nettoyer les isolateurs.

2NC474A

. Vérifier les écartements des électrodes

et les ajuster a 0,025 pouce (0,65
mm). Utiliser un outil de réglage
d’électrode et déplacer I'électrode
latérale pour obtenir la cote spécifiée.

. Remplacement: En cas de

remplacement, utiliser uniquement les
bougies du type spécifié, voir
"REGLAGES DU MOTEUR'. Contréler
I’écartement des électrodes avant
d’installer les bougies. Les serrer au
couple spécifié, indiqué a la section
"COUPLES DE SERRAGE’.

ALLUMEUR - Lucas

Nettoyage des contacts

. Déposer le bouclier d’'allumage
(Clubman et 1275 GT).

. Dégager I'attache élastique, détacher
le chapeau et sortir le rotor de I'arbre.

. Nettoyer les contacts (7) & la toile
émeri fine ou a la pierre au
carborandum et les essuyer
soigneusement.

. Remplacer le rupteur si les contacts
sont piqués ou usés.

Remplacement du rupteur

5. Desserrer la vis de maintien et dégager
le jeu de contacts de la platine mobile.

6. Enfoncer le ressort du rupteur et
dégager la plaque de borne du ressort.

7. Nettoyer les nouveaux contacts a
I’essence ou & I'alcool dénaturé (alcool
a brdler). ’

8. Engager la plaque de borne (fil NOIR
vers le haut) dans I'extrémité du
ressort du rupteur.

9. Placer la vis de maintien avec sa
rondelle de freinage et sa rondelle
ordinaire dans le trou allongé du
rupteur.

10. Contacts non coulissants: Engager le
doigt de la platine et serrer légérement
la vis de maintien. Contacts
coulissants: Engager le doigt de la
platine dans la chape, enfoncer le pivot
dans la platine et serrer légérement la
vis de maintien.

11. Contréler que le ressort du rupteur se
trouve dans le sabot isolant.

12. Régler I'écartement des contacts.
Remarque: Revérifier I’écartement
aprés les premiers 500 miles ou 800
km.

Réglage de I’écartement des contacts

13. Nettoyer les alentours de chaque
bougie, débrancher leurs fils et enlever
les bougies. Contréler que le levier de
changement de vitesse se trouve au
point mort ou que le sélecteur se
trouve en position ‘N’ et, le frein a
main étant serré, utiliser une clef pour
pivoter I'écrou de poulie de vilebrequin
dans le sens des aiguilles d’une
montre.

14. Placer une cale d’épaisseur de 0,35 3
0,40 mm (0,014 3 0,016 in) entre les
contacts - la cale devrait glisser &
frottement doux.

15. Siun réglage est nécessaire, desserrer
la vis de maintien.

16. Régler I'écartement en placant un
tournevis entre le cran en forme de 'V’
et le téton, comme illustré.

a Augmente |'écartement.
b Réduit I'écartement.
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17. Remonter les bougies, voir
'ALLUMAGE’.

Graissage

18. Enduire la came d’un peu de graisse.
Ne pas huiler le tampon racleur de
came. Contacts non coulissants:
Graisser légérement le pivot.

19. Verser quelques gouttes d'huile sur le
tampon au sommet de I'axe.

20. Verser une ou deux gouttes d’huile
dans |'orifice de la platine pour lubrifier
le mécanisme d’avance.

21. Tous les 24.000 miles (40.000 km),
verser une goutte d'huile dans la gorge
du palier de la platine mobile.
ATTENTION: Ne pas lubrifier
excessivement. Essuyer |'excédent de
lubrifiant. Les contacts doivent étre
propres et secs.

Repose du rotor et du chapeau

22. Aligner la mortaise de la came et le
tenon du rotor et enfoncer le rotor sur
I"arbre.

23. Essuyer soigneusement l'intérieur du
chapeau avec un linge sec. Poser le
chapeau sur |'allumeur et |I'attacher.
Vérifier I'angle de came et le régler si
nécessaire - consulter la section
"REGLAGES DU MOTEUR'.

ALLUMEUR - Ducellier
1. Déposer le chapeau de I'allumeur et
dégager le rotor.

Rupteur
2. Examiner les contacts du rupteur;
remplacer le rupteur si les contacts
sont bralés ou usés, voir 86.35.26.

Graissage
3. Placer un peu de graisse sur la came.
4. Placer de la graisse sur le tampon de
pression.

5. Verser quelques gouttes d’huile sur le
tampon en feutre au sommet de I'axe.

4 5 6 N 230A

6. Pivoter le vilebrequin jusqu’a ce que le
pivot de masselotte centrifuge de
I"allumeur soit visible dans |'ouverture
de la platine et y verser une goutte
d’huile; recommencer |'opération pour
le pivot opposé.

7. Essuyer soigneusement tout excédent
de lubrifiant et contréler que les
contacts du rupteur sont parfaitement
propres et secs.

8. Remonter le rotor en I’engageant dans
la mortaise de |'arbre et le pousser
fermement en place.

9. Essuyer soigneusement l'intérieur et
I’extérieur du chapeau de I'allumeur en
prenant particuliérement soin des
espaces entre électrodes et remonter le
chapeau.

CALAGE DE L'ALLUMAGE

Contrdle et réglage

L’allumage doit étre calé dynamiquement a
I’aide d'un stroboscope.

1. Peindre en BLANC la fleche de calage
appropriée et le repére de calage de la
poulie du vilebrequin.

2. Brancher le stroboscope et le
tachymeétre et choisir la position 4
cylindres.

3. Déconnecter le tuyau a dépression de
I"allumeur.

4. Mettre le moteur en marche. Desserrer
les boulons de bridage de I'allumeur et
pivoter I"allumeur pour obtenir le calage
spécifié au régime indiqué, voir
"REGLAGES DU MOTEUR’- 05.

5. Serrer les boulons de bridage de
I"allumeur.

6. Vérifier I'avance centrifuge au régime
spécifié. '

7. Rebrancher le tuyau a dépression et
vérifier I’avance a dépression.

SYSTEME D’ALIMENTATION

Graissage du mécanisme de I'accélérateur

1. Lubrifier les tringles de commande
d’accélérateur.

2. Lubrifier les pivots de pédale
d’accélérateur.

3. Vérifier le fonctionnement de
I"accélérateur et contréler que le
papillon s’ouvre a fond.

Amortisseur du piston du carburateur
Faire I'appoint du réservoir de I’amortisseur
du piston du carburateur a I’huile moteur du
type spécifié..Ne jamais utiliser d'huile
épaisse.
1. Desserrer le bouchon de remplissage et
sortir I'amortisseur.

2. Verser de I’huile jusqu’a 0,5 pouce (13
mm) au-dessus du sommet de la tige
creuse du piston.

3. Remonter I'amortisseur

Contrdle et mise au point du carburateur

Il est indispensable de vérifier et d'ajuster le
calage de I'allumage, les jeux des soupapes,
I’écartement des contacts et I'écartement
des bougies avant toute mise au point du
carburateur. La mise au point du
carburateur se limitera au réglage des
régimes de ralenti et de ralenti accéléré et
de la richesse au ralenti. On doit utiliser un
tachymetre précis.
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RM2897

Remarque:

a Lorsqu’un véhicule doit se conformer
4 une législation anti-pollution,
n’entreprendre les réglages que si on
dispose d’un tachymeétre précis et d’un
analyseur de gaz d’échappement
(mesure de CO) homologué.

b Lorsqu’il est nécessaire d’ajuster un
carburateur dont les vis de réglage de
ralenti et/ou de richesse sont scellées,
enlever et jeter les sceaux. Des sceaux
neufs doivent étre installés aprés la
mise au point lorsque la législation
I’exige; les codes de couleur utilisés
pour ces sceaux sont:

NOIR et/ou BLEU: Montés par le
constructeur.

ROUGE: Monté aprés un réglage en
service.

Consulter la section ‘/REGLAGES DU
MOTEUR’pour les réglages du carburateur.

Sur les véhicules a boite automatique,
placer le levier sélecteur en position ‘N’ et
serrer le frein a main.

1. Faire I'appoint de |"amortisseur du
piston du carburateur, si nécessaire.

2. Controler que le papillon fonctionne
correctement.

3. Controler que le starter revient & fond
et que son cable permet une course a
vide de 1/16 pouce (2 mm) avant de
commencer a tirer le levier.

4, Contréler qu'il existe un Iéger jeu entre
la vis de ralenti accéléré et la came.

5. Déposer |'épurateur d’air puis soulever
et abaisser le piston du doigt pour
contrdler qu’il se déplace librement
sans frotter ni coincer. S'il ne se
déplace pas librement, voir 19.12.28.
Reposer |'épurateur d’air.

6. Brancher un tachymeétre. Mettre le
moteur en marche et le faire tourner au
ralenti accéléré jusqu’a ce qu'il
atteigne sa température normale
d’utilisation; le laisser tourner ensuite
pendant cing minutes de plus.

7. Avant d’entreprendre tout réglage,
augmenter le régime du moteur a
2.500 tr/mn et le maintenir pendant 30
secondes afin d’aspirer tout excédent
d’essence du collecteur d’admission.
Recommencer cette opération toutes
les trois minutes si les réglages ne sont
pas terminés pendant cet intervalle de
temps.

8. Controler le régime de ralenti a I'aide
du tachymeétre et |'ajuster si nécessaire
en pivotant la vis de ralenti. Si le

moteur ne tourne pas réguliérement au ‘

ralenti spécifié, ajuster la richesse
comme suit:

Réglage de richesse
9. Tourner |'écrou de réglage de richesse

d’un méplat a la fois, vers le haut pour
appauvrir le mélange ou vers le bas
pour I'enrichir, jusqu’a ce qu’il soit
possible d’obtenir le ralenti (a) le plus
rapide avec un fonctionnement
régulier. Visser ensuite lentement
I’écrou (pour appauvrir le mélange)
jusqu’a ce que le régime commence
tout juste a diminuer (b).

10. Ajuster & nouveau la vis de ralenti (8)
selon besoin, pour obtenir le régime de
ralenti spécifié.

9b|98
|
:
|
1
1
I
A |
1}
|
|
11
|
-4—:*—»4
B 432101234 R

11. CONTROLE DE POLLUTION. Utiliser
I"analyseur de gaz d’échappement pour
contréler que l'indication est comprise
entre les limites spécifiées a la section
"REGLAGES DU MOTEUR’ Si
Iindication obtenue est hors limite,
pivoter I’écrou de réglage de richesse
du minimum nécessaire pour rétablir
I'indication entre les limites.
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Si plus d’un demi-tour d’écrou (ou 5
méplats d’écrou sur les carburateurs a vis
de réglage scellées) est nécessaire pour
rétablir la valeur, déposer le carburateur et
le réviser.

12. Poser des sceaux neufs sur les points
de réglage lorsque la législation |'exige.
a Enfoncer un sceau neuf dans

|’alésage au-dessus de la vis de
réglage de ralenti.

b Placer les deux moitiés du nouveau
sceau autour de |'écrou de réglage
de richesse et les emboiter |'une
dans |'autre.

13. Contréler et ajuster le régime de ralenti
accéléré (voir 'REGLAGES DU
MOTEUR’) comme suit: Tirer le bouton
du starter jusqu’a ce que la tringle soit
sur le point de déplacer le gicleur et
bloquer le bouton dans cette position.

14. Tourner la vis de ralenti accéléré (4)
pour obtenir le régime correct;
consulter la section "REGLAGES DU
MOTEUR’. Repousser complétement le
bouton du starter et vérifier qu’un jeu
existe entre la vis de ralenti accéléré et
sa came.

15. Arréter le moteur et débrancher le
tachymeétre.

Elément d’épurateur d’air

Dans un environnement poussiéreux,
I’élément devra probablement étre remplacé
a des intervalles plus fréquents que ceux
spécifiés.

16. Desserrer les deux écrous papillon
maintenant |'épurateur d’air sur le
carburateur et le collecteur d’air.

17. Tirer le tuyau de connexion hors de la
bride du clapet de contrdle de
température et déposer I’ensemble de
I’épurateur d’air.

18. Dégager le couvercle supérieur en le
déboitant & I'aide d’un tournevis dans
les fentes sous le couvercle.

19. Jeter I'élément et nettoyer
soigneusement le boftier.

20. Poser un élément neuf.

21. Controdler que le joint torique en
caoutchouc est positionné
correctement dans la gorge sous le
couvercle supérieur et poser le
couvercle en alignant sa fléche avec
I’oreille de positionnement du boitier.

22. Remonter I’'ensemble.

6NC 219

Clapet de contrdle de température d’air
23. Noter la position du clapet lorsque le-
moteur est froid.

24. Enfoncer le clapet et le relacher. Le
clapet devrait revenir dans sa position
d’origine. Examiner le siége du clapet
afin de détecter toute détérioration.

CONTROLE DE POLLUTION

Clapet de dosage - essai

1. Desserrer le collier et débrancher le
flexible d’alimentation en air de clapet
de dosage de la pompe a air.

2. Brancher un manomeétre a dépression
sur le flexible du clapet de dosage de
pompe a air a I’aide d’un té de
raccordement.

3. Mettre le moteur en marche et le faire
tourner au ralenti.

4. Le moteur doit rester au ralenti au
cours de cet essai. Sceller I'extrémité
du té de raccordement et contréler que
le manomeétre enregistre zéro pendant
environ 15 secondes. Si on obtient une
dépression, remplacer le clapet de
dosage.

5. Sceller I'extrémité du té de
raccordement et ouvrir rapidement le
papillon; le manométre devrait
enregistrer une dépression. Déboucher
le raccord. Recommencer le test a
plusieurs reprises. Si on n’obtient
aucune dépression, remplacer le clapet
de dosage de pompe a air.

SNC274A

6. Rebrancher le flexible d’alimentation et
serrer fermement les colliers.

Clapet de retenue - essai

7. Desserrer le collier maintenant le
flexible sur le clapet de retenue.
Déplacer le collier le long du flexible et
dégager le flexible du raccord du
clapet.

8. Immobiliser le raccord union du
collecteur d’air et desserrer le clapet de
retenue.
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SNC 2734

9. Sortir le clapet de retenue du flexible.
10. En se servant de sa bouche, souffler

11.

dans chaque extrémité du clapet, |'une
aprés |'autre. L'air ne devrait traverser
le clapet qu’en venant de I'extrémité
d’alimentation en air. Si I'air traverse
également le clapet en venant de
I’extrémité du collecteur d’air,
remplacer le clapet.

ATTENTION: NE PAS ENVOYER D’AIR
COMPRIME DANS LE CLAPET.
Remonter le clapet en effectuant les
opérations 1 a 3 dans I'ordre inverse.

CLAPET DE DERIVATION
Controle et réglage

1.

Vérifier I’état général du clapet de
dérivation et contrdler que le silencieux
d’air est en place.

Tirer le bouton du starter pour obtenir
le jeu spécifié entre le logement du
gicleur et |’écrou de réglage. Bloquer le
bouton du starter.

‘A’"= 0,253 0,38 mm (0,010a 0,015
in).

Vérifier le jeu entre le levier de
commande et la tige du clapet.

‘B’= 0,04 20,08 mm (0,0015 a
0,003 in).

. Réglage: Desserrer le tourillon,

positionner le levier de commande et
serrer le tourillon.

. Débrancher le flexible du clapet de

retenue.

. Mettre le moteur en marche et le faire

tourner au ralenti. On devrait ressentir
une pression d’air a I'extrémité du
flexible.

. Déplacer le bouton du starter - |'arrivée

d’air devrait s’interrompre
complétement. Si on ressent toujours
de I'air dans le flexible, remplacer le
clapet de dérivation.

SNC779

Filtre d’alimentation en ligne -
remplacement (moteur anti-pollution)

8.
9.

10.

Desserrer le collier et débrancher le
flexible d’alimentation.

Desserrer le collier et dégager le filtre a
essence du flexible d'alimentation.
Controler que le nouveau filtre est
monté avec sa fléche vers le
carburateur.

Boitier d"absorption - remplacement

11.
12.

13.

Débrancher le flexible de ventilation du
bas du boftier.

Débrancher les flexibles de vapeur et
de purge du sommet du boitier.
Enlever la vis de maintien et ouvrir
légérement le support pour pouvoir
enlever le boftier.

14.

15.

16.

17.

N~
-]
.

5
1 —] /g SNC277A

Remonter le nouveau boitier en
effectuant les opérations 1 a 3 dans
"ordre inverse.

Débrancher le flexible de purge du
coude du couvre-culbuteurs.
Examiner I’orifice de restriction et
enlever toute saleté a I'aide d’un
morceau de fil métallique mou.
Rebrancher le flexible de purge.
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DIRECTION

Vérification

1.

Rechercher toute trace de fuite de la
direction et vérifier I’état général des
gaines et des flexibles.

Controler que le jeu des rotules de
direction et de suspension n’est pas
excessif.

Contrdle du parallélisme des roues avant
Lors de la vérification du parallélisme des
roues avant, toujours observer les points
suivants et consulter la section
CARACTERISTIQUES pour les valeurs
d’alignement.

3. Placer le véhicule déchargé mais au

poids en ordre de marche sur une aire
horizontale, les pneus étant gonflés a
la pression spécifiée. Placer les roues
en position de conduite en ligne droite.
Osciller le véhicule d'un c6té a 'autre
et le déplacer en avant et en arriére sur
une distance d’au moins sa longueur.
Enlever la virole du plancher incliné,
dévisser le bouchon en plastique de la
crémaillére de direction et centrer la
crémaillére en plagant un goujon de %
in (6 mm) de diamétre (foret par
exemple) au travers du boitier, pour
I’engager dans l’orifice de la
crémaillére.

A I'aide d’une jauge optique, prendre
deux mesures au centre de la paroi
latérale des pneus avant, a hauteur du
centre de la roue, et comparer la
moyenne de ces indications & la valeur
de parallélisme des roues avant
indiquée dans les
CARACTERISTIQUES.

Réglage

Desserrer le contre-écrou de chaque
bielle de connexion.

Desserrer le collier maintenant la gaine
en caoutchouc sur la bielle de
connexion.

6.

7.

10.
11.

Tourner chaque bielle de connexion
(toutes deux sont filetées a droite)
dans le sens voulu et d'une quantité
égale pour corriger le parallélisme.
ATTENTION: Il est indispensable que

"les deux bielles de connexion soient

ajustées exactement & la méme
longueur.

. Serrer les contre-écrous des bielles de

connexion, voir ‘COUPLES DE
SERRAGE’.

Serrer les colliers de gaine.
Revérifier le parallélisme des roues.

SUSPENSION AVANT
Rotules de moyeu pivotant
1. N’utiliser que les graisses

recommandées a la section
‘LUBRIFIANTS DE SERVICE’et injecter
de la graisse dans les deux graisseurs
de chaque moyeu; si les rotules sont
déja pleines de graisse, il ne sera
normalement pas possible d’en injecter
plus.

@2

Pivot intérieur de bras de soutien supérieur
2. Injecter de la graisse dans le graisseur
de chaque ensemble, de chaque coté
du véhicule.
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SUSPENSION ARRIERE

Jambes de force
1. En utilisant la méme graisse que celle
pour la suspension avant, bourrer le
graisseur de chaque ensemble jusqu’a
ce que la graisse ressorte de la bague
intérieure a I'autre extrémité de la
jambe de force.

RM2903

FREINS ET MAITRE-CYLINDRES

Tuyaux flexibles et rigides de frein et
d’embrayage

Rechercher visuellement toute trace d’usure
par frottement, de fuite et de corrosion sur
les tuyaux flexibles et rigides et sur les
raccords. Il est extrémement important que
les flexibles ne soient pas sous tension et
ne soient pas placés a proximité d’éléments
sur lesquels ils pourraient frotter.

Rectifier toute fuite et remplacer les

flexibles et les tuyaux endommagés ou
présentant des traces de détérioration -
opération supplémentaire.

Entretien préventif des freins

Outre I'inspection périodique recommandée
des organes de frein, il est conseillé, au fur
et a mesure que la voiture prend de I'4ge et
en tant que précaution contre les effets de
"'usure et de la détérioration, de procéder a
une inspection plus poussée et, le cas
échéant, de remplacer certains organes.

Il est conseillé:

1. D’examiner les plaquettes de frein a
disque, les segments des freins a
tambour, les flexibles et les tuyaux a
des intervalles ne dépassant pas ceux
indiqués dans le résumé des opérations
d’entretien.

2. De vidanger complétement le liquide de
frein tous les 18 mois ou 18.000 miles
(30.000 km), suivant ce qui se
présente en premier.

3. De remplacer toutes les coupelles du
systéme hydraulique et d’examiner les
flexibles, en les remplagant si
nécessaire, tous les 3 ans ou 36.000
miles (60.000 km) suivant ce qui se
présente en premier. En méme temps,
examiner les surfaces de frottement
des pistons et les alésages du maitre-
cylindre, des cylindres de roue et de
tout cylindre asservi et remplacer les
piéces si nécessaire.

On devra prendre soin de toujours observer
les points suivants:

1. Toujours utiliser le liquide de frein
spécifié.

2. Ne jamais laisser le liquide de frein
dans un récipient ouvert. |l absorbe
rapidement |I’"humidité de I'air et peut
étre dangereux si on |'utilise ainsi dans
le systéme de freinage.

3. Il vaut mieux jeter le liquide provenant
du systéme. -

4. Nous ne pouvons pas trop mettre
I’accent sur I'importance d’une
propreté rigoureuse.

Examen des plaquettes et disques de frein
avant

1. Roue déposée. Contréler |'épaisseur
des plaquettes et les remplacer avant
qu’elle n’atteigne 1/16in (1,6 mm).
Controler que I'épaisseur de plaquette
est suffisante pour atteindre |’entretien
suivant. Echanger les plaquettes si
I'usure est irréguliére - opération
supplémentaire - voir 70.40.02.
DANGER: Ne pas enlever la poussiére
des garnitures a I’air comprimé car il
est dangereux de respirer |’amiante.
Utiliser de I’alcool a briler ou dénaturé
pour enlever la poussiére des
éléments. Ne pas utiliser de liquides a
base de pétrole.

2. Controler que le disque n’est pas
fissuré ni rayé.

Examen des segments de frein

1. Soulever le véhicule et poser des
chandelles sous le faux-chassis.

2. Desserrer les tendeurs de frein et
desserrer le frein a main avant de
contréler les freins arriére.

3. Enlever les vis de maintien des
tambours de frein et déposer les
tambours.

4. Contréler que les garnitures ne sont
pas usées ni contaminées. Enlever
toute accumulation de poussiére du
flasque et du tambour en la lavant &
I’alcool a braler (alcool dénaturé) et
laisser sécher. Contréler que le
tambour n’est pas fissuré ni rayé.
DANGER: Ne pas enlever la poussiére
de frein a I’air comprimé - il peut étre
dangereux de respirer la poussiére
d’amiante.

5. Controler I'usure des garnitures; si la
garniture est usée a |'épaisseur
minimale admissible de 1/16in (1,6
mm) sur les segments vulcanisés ou a
proximité des rivets ou si elle risque de
|"étre avant |I’entretien suivant,
remplacer les segments. Voir
70.40.02.
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Réglage

1.

Soulever le véhicule et placer des
chandelles sous le faux-chéassis.
S’occuper d’un régleur a la fois.
Remarque: Lorsque les voitures sont
équipées de freins a disque & I’avant,
ces freins se réglent automatiquement.

12. Contréler le serrage des roues arriére:
le réglage est correct lorsqu’il est tout
juste possible de tourner la roue avec
grand effort.

13. Siunréglage est nécessaire, basculer
les siéges avant vers I'avant et
soulever le tapis.

14. Desserrer le contre-écrou du céble.

6. Recommencer |’opération ci-dessus sur

6NC 228

|"autre roue.

Frein a main - lubrification et réglage
7. Placer de la graisse autour des profilés
de guidage de céble.
8. Huiler les pivots du secteur oscillant.

Un appoint fréquent signale une fuite du
systéme hydraulique qui devra alors étre
détectée et rectifiée immédiatement.

AVANT - VOITURES AVEC FREINS A
TAMBOUR
2. Tourner le régleur dans le sens de
rotation de marche avant de la roue
jusqu’a ce que la roue bloque.
Desserrer le régleur du minimum
nécessaire pour obtenir la libre rotation
de la roue.
3. Faire tourner rapidement la roue, serrer
fermement la pédale de frein pour

6NCOBS5 A

15. Tourner I’écrou de réglage dans le sens
voulu pour obtenir la tension correcte.

16. Serrer le contre-écrou.

17. Vérifier le fonctionnement du frein a

4.

centrer les segments et revérifier le
réglage.

Recommencer |'opération sur chaque
régleur puis sur I’autre roue avant.

GNC 227

18.

main, le desserrer ensuite
complétement et contrdler que les
deux roues arriére tournent librement.
Reposer le tapis.

6NC 229

ARRIERE - TOUS MODELES 9. Placer de la graisse autour de I'axe de Niveau de liquide de maitre-cylindre
5. Pivoter |'unique régleur carré dans le chape du levier de commande et du N’utiliser que le liquide de frein spécifié pour ATTENTION: Prendre soin de ne pas placer
sens des aiguilles d’'une montre cable a proximité des supports I’appoint du maitre-cylindre, voir de liquide de frein sur les surfaces peintes
(observé depuis le centre du véhicule) d’ancrage de ressort. 'LUBRIFIANTS DE SERVICE'. sous peine de les endommager.
jusqu’a ce que la roue bloque. 10. Régler les segments de frein comme 1. FREINS: Contréler le niveau de liquide
Desserrer le régleur du minimum indiqué aux opérations 5 et 6. dans le réservoir; le liquide doit
nécessaire pour obtenir la libre rotation 11. Serrer le levier de frein & main jusqu’a atteindre le bas de I’orifice de

de la roue.

I’'engagement de la troisiéme dent de
I’encliquetage.

remplissage ou le repére de niveau sur
le réservoir transparent (indiqué) du
maitre-cylindre en tandem.
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NG 179

2. EMBRAYAGE: Enlever le bouchon de
remplissage et vérifier le niveau de
liquide dans le réservoir; il doit
atteindre le bas de I'orifice de
remplissage.

3. Controler que les orifices de ventilation
des bouchons sont bien dégagés.

RM2898

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Batterie
Vérification

1. Controéler les niveaux d’électrolyte sur
le c6té du boftier translucide de la
batterie ou soulever complétement le
couvercle de ventilation et I'incliner sur
le coté. Le niveau d’électrolyte doit
atteindre le repére maximum sur le
boitier de la batterie ou couvrir
légérement les éléments de séparation.

Appoint

2. Soulever le couvercle de ventilation et
verser de |'eau distillée ou
déminéralisée dans la cuvette jusqu’a
ce que toutes les fentes rectangulaires
de remplissage soient remplies et qu<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>